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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion trata sobre los limites de la responsabilidad que
tiene el agente naviero al ejercer sus funciones, esta figura fue incorporada en el
Nuevo Cadigo de Comercio del afio 2019. Para el analisis respectivo debemos
conocer claramente la figura del agente naviero, su relacion con otras figuras
importantes en el desarrollo de sus funciones, asi como las responsabilidades del

mismo, lo que nos llevaran a determinar los limites de su responsabilidad.

También se tratard brevemente sobre la responsabilidad procesal del agente

naviero en relacién con el armador.

Durante el desarrollo de nuestro trabajo también haremos comparacion de nuestra

legislacion con la de otros paises.

PALABRAS CLAVES:

Agente naviero, mandato, armador, capitan, buque y contrato.
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ABSTRACT

This research is about limitation of liability of the shipping agent in the performance
of his duties. The figure of shipping agent was incorporated in the Commercial Code
in 2019. For the analysis we need to know about the shipping agent and the
relationship with other entities that will become crucial in the development of his

functions, the liability of the shipping agent and the limitation of it.

Also we will treat about the procedural responsibility of the shipping agent in relation

to the ship owner.

In the development of our investigation we will also compare our legislation with

other countries.

KEYWORDS

Shipping agent, mandate, ship owner, captain, vessel and contract.
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Glosario
Para mejor comprensiéon sobre el trabajo a desarrollar a continuacion,
procederemos a proporcionar un glosario con ciertos términos que deben conocerse

en ésta materia.

Nave (0 buque): es toda construccion flotante, apta para navegar de un puerto a
otro del pais o del extranjero, conduciendo carga y/o pasajeros, dotada de sistemas
de propulsién, gobierno o maniobra o que sin tenerlos sean susceptibles de ser
remolcadas, comprendiéndose dentro de esta denominacion todo el equipo de
caracter permanente que sin formar parte de estructura se lo utilice para su

operacion normal.

Armador o Naviero: Es la persona natural o juridica que, como transportador,

propietario 0 no de una nave, ejerce la navegacion por cuenta y riesgo propio

Agente Naviero o agente maritimo: Es la persona natural o juridica que representa
al armador en las gestiones de caracter administrativo y comercial relativas a todos
los tramites relacionados con la escala del buque, aceptando en nombre del

armador, los derechos y obligaciones que le corresponden en dichas gestiones.

Abordaje: Choque violento y directo entre buques, acaecido en espacios acuaticos,

con un resultado dafoso.

Estiba: Colocacion de las mercancias en forma ordenada en las bodegas del

buque, almacenes y patios.

Puerto: Ambito geografico de un lugar de la costa o ribera cuya jurisdiccion ha sido
determinada por el Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos y que
contiene un conjunto de elementos fisicos que incluyen obras, canales de acceso,
instalaciones y servicios que permiten efectuar las operaciones de transferencia de

carga y pasajeros.

Operador: Es la persona que, sin tener la calidad de armador, en virtud de un
contrato, ejecuta a nombre propio o en el del naviero los contratos de transporte u

otros para la explotacion de naves soportando las responsabilidades consiguientes.

Varadura: Accion y efecto de varar o encallar un barco.

X1l



Introduccién

El presente trabajo de titulacion trata, como su nombre claramente lo indica, sobre los
limites de la responsabilidad del agente naviero en el ejercicio de sus funciones. El
agente naviero es la persona que en el puerto (en tierra) realiza todas las gestiones
de caracter administrativo y comercial respecto del buque, es decir se va a encargar
de acciones como la llegada de la nave, la salida y la misma permanencia de esta en

el puerto de destino o de escala.

El agente naviero se va a encargar de las funciones que el armador, que es quien lo
contrata, le encargue a través de un contrato de mandato y a falta de éste se debera
cefiir a lo que determina especificamente la ley en estos casos. La principal
caracteristica del agente naviero es que va a representar al armador o al naviero en
los puertos donde no se encuentran domiciliados estos ultimos, con la finalidad de

encargarse de todo lo relativo a la nave.

Esta figura nace a partir de la incorporacion del vapor durante la revolucién industrial,
pues permitié que se construyan buques que funcionan de manera mas adecuada
para la finalidad que buscaban los comerciantes, que era la de transportar de manera
mas rapida y en cantidades mayores la mercaderia que era negociada en varias

partes del mundo.

De esta manera procederemos a hablar de varios temas importantes dentro de este

andlisis.



Capitulo |

Definiciones Derecho Maritimo y el agente naviero
El Derecho Maritimo es una rama especial y Unica con cuatro caracteristicas
fundamentales que son la autonomia, internacionalidad, integralidad vy

reglamentarismo.

El siguiente concepto de Derecho Maritimo ha sido obtenido de la obra Curso de

Derecho de la Navegacion del maestro Luis Beltran Montiel:

Cada autor ha acufiado su propio concepto, y si bien ellos son en gran
medida similares o presentan puntos de identidad, evidencian en
algunos casos las limitaciones propias de la forma como se encara el
estudio de la materia. Asi, en opinion de Ripert refiriéndose
exclusivamente a la actividad navegatoria que tiene por escenario el
mar, el Derecho Maritimo seria, en sentido lato, el conjunto de reglas
juridicas relativas a ese tipo particular de navegacion, es decir, la
esencialmente maritima. Para Brunetti la expresion Derecho Maritimo
tiene un alcance muy amplio y comprenderia, segun el prestigioso
maestro italiano, toda la fenomenologia juridica que gira alrededor de la

navegacion, de la industria y del trafico maritimo. (1983, p.1)

Dentro de ésta materia, y mas que nada usada en el &mbito comercial, vale destacar
la figura del agente naviero, conocido también como agente maritimo en otras

legislaciones como la argentina.

El autor Osvaldo Blas Simone, indica que todo lo relativo a la compra y venta de
mercaderias, la entrada, permanencia y salida del buque en puerto de destino o de
escala, de igual manera lo relacionado a la actividad comercial que se desarrolla la

tiene a cargo el agente naviero.
El profesor Matias Barone citando a Gonzalez Lebrero, define al agente naviero como:

(...)la persona fisica o juridica que tiene a su cargo las gestiones de
caracter administrativo, de caracter técnico y de caracter comercial
relacionadas con la entrada, la permanenciay la salida de un buque en

un puerto determinado, asi como la supervision o la realizacion de las



operaciones de recepcién, carga, descarga y entrega de las
mercaderias (y embarco y desembarco de los pasajeros si los hubiere),
y Sus consecuencias ulteriores y la contratacién de dichas mercaderias
(y pasajeros), para su transporte en los buques utilizados por quien lo

ha designado, y en cuyo nombre y representacion actua. (2000, p.242)

Hasta el 28 de mayo del 2019, la legislacion ecuatoriana no tenia incorporado en un
cuerpo legal la regulacion de esta figura, solo existia el concepto en el Reglamento a

la Actividad Maritima y determina lo siguiente en el art. 1 numeral 7:

Es la persona natural o juridica que representa al armador en las
gestiones de caracter administrativo y comercial relativas a todos los
tramites relacionados con la escala del buque, aceptando en nombre
del armador, los derechos y obligaciones que le corresponden en dichas

gestiones. (1997, p. 1)

Como resumen, el profesor Osvaldo Blas Simone manifiesta que el agente naviero se

define como lo siguiente:

...agente maritimo es quien realiza, en nombre del armador, los tramites
administrativos necesarios para la admision, permanencia y salida del
buque del puerto de su actuacion, extendiéndose su gestion como
representante legal del armador en sede judicial y extrajudicial, activa y
pasivamente, aun después de la partida del buque del puerto, por su
sola actuacién en aquellos tramites administrativos. Puede realizar,
también, actos comerciales concurrentes al giro empresarial del
armador. (1996, p. 137)

Nuestro Nuevo Codigo de Comercio desde el articulo 883 hasta el articulo 894 regula

al agente naviero. Especificamente el articulo 883 determina:

Los agentes navieros se dividen en: agente de la nave y agente de la
carga. a) Son agentes de la nave, las personas naturales o juridicas que
representan al armador en los actos y tramites relativos al arribo y zarpe
de la nave en puertos ecuatorianos. b) Son agentes de la carga, las

personas naturales o juridicas que representan a los intereses de la



carga en las gestiones y tramites relativos al embarque o en el

desembarque de la carga en puertos ecuatorianos. (2019, p. 138)

En nuestro estudio para el analisis de esta figura, verificamos que la legislacién

espafiola de Navegacion Maritima define lo siguiente
Art. 145. Concepto de armador y de naviero

2. Se entiende por naviero o empresa naviera la persona fisica o juridica
que, utilizando buques mercantes propios o ajenos, se dedique a la
explotacién de los mismos, aun cuando ello no constituya su actividad
principal, bajo cualquier modalidad admitida por los usos

internacionales. (2014)

El armador o naviero son lo mismo, es decir, “es la persona natural o juridica que,
como transportador, propietario o no de una nave, ejerce la navegacion por cuenta y
riesgo propio”. El agente maritimo o consignatario es la persona que en tierra se
encarga de todas las actividades comerciales o administrativas relativas al buque.
Esta similitud en términos también la hace la doctrina, sin embargo, la ley espafiola
de manera equivocada trata de manera distinta al armador y naviero. Este error lo

podemos ver incluso en jurisprudencia espafola.

Breve resefa historica del Derecho Maritimo y agente naviero

Como es conocido ampliamente, la actividad navegatoria viene de épocas muy
antiguas. Existen dos épocas que se encuentra claramente definidas en el derecho
de la navegacioén, que son: la época antigua, en la que se navegaba a vela; y la época
moderna, en la que se empez06 a navegar con las naves a vapor y eran a propulsion,
esta ultima se volvié mucho mas segura para navegar (Blas, 1996). Por lo tanto, las
personas se sentian con mas confianza para emprender viajes o realizar actividades
en estas naves.

Blas Simone menciona a un jurista italiano en su obra, Francesco Maria Dominedé
guien sefalo tres épocas en el Derecho de la Navegacion: la faz romana, la intermedia
y la contemporénea (Blas, 1996).

La division de la historia también nos permite sefialar una clasificacion dentro de la
materia. Tenemos la época antigua, época medieval, época de la codificacion y la

época actual.



a) En la época antigua, existio el Cédigo de Hammurabi que tuvo origen en el 2100
a.C. y era el que regulaba a los babilonios. Encontramos también el Cédigo de Manu
vigente entre los siglos XlIl y VIl a.C., también aparece la Lex Rhodia; ademas el
derecho romano fue influenciado por el derecho griego en lo relativo a la navegacion.
El derecho romano en este ambito no fue sistematizado, un ejemplo de aquello es la
nauticum foenus que regulaba el que luego seria el préstamo a la gruesa (Blas, 1996).
Todo esto fue el inicio del Derecho de la Navegacién respecto a su regulacion.

b) Tenemos la época medieval donde destaca la ley pseudorodia al inicio de la época,
y acabd con los Roles d"Oleron y del Consulado del Mar, se acentta aqui el derecho
consuetudinario. La ley pseudoria trataba sobre los usos y costumbres en la
navegacion del Mar Mediterrdneo. Los Roles d"Oleron fueron producto de la
recopilacion de fallos que se originaron de la navegacion en puertos franceses de la
costa atlantica. Por otro lado, el Consulado del Mar fue conformado por consulados
(fallos de tribunales), donde se reconocian usos y costumbres de la navegacion en la
cuenca occidental del Mediterraneo

Est4 también el derecho estatutario que era derecho consuetudinario. Este regia en
comunas y corporaciones medievales y ocupaban en lugar de las facultades
legislativas (Blas, 1996). En esta época se observa un poco mas regulada la actividad
navegatoria.

C)En la época de la codificacion, tenemos entre lo mas trascendente, la Ordenanza
de Colbert de 1681, ésta reunia en un solo cuerpo legal instituciones de derecho
privado, derecho procesal y derecho publico, separando los temas maritimos de los
comerciales.

Esta también el Codigo de Comercio Francés, elaborado por Napole6n en 1807, que
contenia en el Libro Il las normas relativas a la actividad navegatoria en el agua.
Existieron otras codificaciones, cuyas legislaciones maritimas tomaron como guia al
Libro Il del Codigo de Comercio Francés. El Cédigo de Comercio espafiol de1889 fue
influenciado en parte por el Cédigo de Comercio francés de 1807. También podemos
resaltar que éste Codigo de Comercio francés influencié indirectamente a nuestro
Caddigo de Comercio de 1882 (Blas, 1996). Aqui ya vemos lo que conocemos como
codigos referentes a esta materia.

En la época actual, que es la contemporanea, la tendencia del derecho de la
navegacion es la uniformidad internacional. Lo que se busca es estructurar y

sistematizar todo lo que ésta materia conforma mediante reglas internacionales (Blas,
6



1996). Es importante lo que acontece actualmente, pues a través de tratados
internacionales se pueden resolver muchos temas sobre la actividad navegatoria.
Durante la historia de esta figura, el Ab. José Manuel Vasconez Gomez en su trabajo
de investigacion manifesto
Previo al surgimiento de la figura juridica que estudiamos en el presente texto,
guien se encargaba de la ejecucién y disponia en los puertos ante la ausencia
del armador todos los actos juridicos y hechos materiales relacionados a las
actividades administrativas y comerciales relacionadas a la escala del buque
era el capitan, la necesidad imperiosa de liberar la carga administrativa recayo
en empresas de navegacion que a su vez designaban personas naturales o
juridicas locales para el cumplimiento de aquellas tareas. La necesidad de
reducir las permanencias de los buques en los puertos y asi poder generar
ahorro... (Vasconez, 2016, p.17)
Andrade, L., citando al autor Romero, B. manifiesta que “en la ordenanza de Luis XIV
Francia (Afio 1681) se los denominaba Consejeros y Auxiliares del Capitan en tierra.
(Coutiers — Conducteures de maitresvde navires). Asistiéndoles y sirviéndoles de
intérpretes en tierra”
Podemos observar que esta figura no es nueva, sino que ya la desemparaba alguien
mas, pero actualmente se le ha dado un nombre, funciones, atribuciones y

responsabilidades distintas.

Capitulo Il

Naturaleza Juridica

La naturaleza juridica del agente naviero es realizar en el puerto (en tierra), todo lo
relativo al arribo, estadia y salida del buque, en representaciéon del armador.

La ley, respecto de la relacion que exista entre agente y mandante se va a regir
siempre en base a lo que consta en los contratos que suscriban, pero si no existe
contrato se aplicara lo que la legislacion ha determinado para estos casos.

Podemos decir entonces que se identifica la naturaleza juridica de la representacion,
del agente respecto del armador, en un contrato de mandato.

Para tener presentes los conceptos, el Cadigo Civil define al mandato en el articulo
2020



Mandato es un contrato en que una persona confia la gestién de uno o

MAas negocios a otra, que se hace cargo de ellos por cuenta y riesgo de

la primera.

La persona que confiere el encargo se llama comitente o0 mandante, y

la que lo acepta apoderado, procurador, y en general, mandatario.

(2019, p. 111)
Los requisitos minimos, para que el agente maritimo pueda cumplir con sus gestiones
son las siguientes: a) Recibir el mandato por parte del armador; b) Que los organismos
del Estado acepten el mandato una vez que se cumpla con la reglamentacion del
pais; c) Que el buque llegue al puerto (Blas, 1996). De esta manera, queda listo el
agente para ejercer todas las funciones que le competen.
Debemos aclarar que, si bien es mediante un mandato que se ejercen las funciones
por parte del agente naviero, este es de caracter mercantil, pues el apoderado tiene
facultades para ejercer en nombre y cuenta del empresario o comerciante, todas las
actividades relativas al giro y trafico de la empresa sea de la totalidad o de ciertas
actividades o establecimientos especificos. Para la ejecucion de los actos
comprendidos en el giro ordinario del negocio encomendado, el agente va a requerir
un poder especial cuando la ley lo exija, especialmente si se trata de gravar o enajenar
activos del empresario o comerciante (Cédigo de Comercio, 2019). Es claro que en
este caso el mandato mercantil, a diferencia del mandato civil, va a abarcar la
realizacion de varios encargos pues se tratan de muchos negocios, mientras que el
mandato civil es especificamente para una sola gestion.
Finalizamos determinando que la naturaleza juridica del agente naviero proviene del
mandato, confiriéndole la representacién legal del armador, realizando en nombre de
éste todas las gestiones que surjan del viaje que hace el buque.
Segun la doctrina colombiana al agente maritimo se lo concibe como un representante
del armador, siguiendo las reglas de la representacién voluntaria o por el mandato
comercial, teniendo en cuenta y para hacer el analisis de la naturaleza juridica del
agente maritimo se tiene en cuenta legislaciones como la argentina, la espafiola y la
de los paises vecinos del Océano Atlantico como Venezuela que definen al agente
naviero como la figura que esta facultada dentro del ejercicio de su representacion
para dar y recibir sumas de dinero que estén relacionadas con el tramite de los
reclamos que guarda relacion con la explotacién de la nave y con la suscripcién de

los conocimientos de embarque incluyendo los documentos de transporte.
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Tomando como referencia las legislaciones analizadas, se puede llegar a la
conclusion de que éstas guardan armonia con el derecho comparado de la figura del

agente maritimo, y este se fundamenta en el mandato o la representacion.

Relacion del agente naviero con otras figuras importantes dentro del Derecho
Maritimo

Como primer punto abordaremos a una de las figuras mas importantes que se
involucran con el agente naviero, este es el Capitan, que es la autoridad maxima de
una nave, es el jefe a bordo cuando el buque sale a navegar, se encarga del gobierno
y la gestion del buque. El capitan es puesto en el cargo por el naviero. El capitan de
la nave es el encargado del orden y de la disciplina a bordo, adoptando medidas para
el logro de los objetivos. Es a su vez representante del propietario de la nave o
también puede ser del armador en su respectivo caso, y para los efectos de aquellas
acciones reales que se presenten en contra de la nave también la representa, por
ende, es responsable del manejo, cuidado de la carga y el resultado de la expedicion.
De igual manera puede representar a los intereses de la carga para efectos de las

averias, salvamentos y otros riesgos (Codigo de Comercio, 2019).

Las responsabilidades que son establecidas para el capitan también seran aplicadas
para toda persona que asuma o desempefie el mando de una nave, esto es sin

perjuicio de que el capitan se libre de responsabilidades (Codigo de Comercio, 2019).

Se relaciona al capitan con el agente naviero porque puede tener representacion del
armador o del propietario del buque, la custodia de la carga, pero independientemente
esta obligado a la correcta manipulacion de las operaciones de carga y descargas.
Durante el viaje el capitan debera tener contacto con el armador, para tenerlo
informado a éste ultimo de todos los acontecimientos relativos a la expedicién y si es
necesario requerir instrucciones en los casos que sean necesarios (Cédigo de
Comercio, 2019). El capitan siempre debe hacer conocer las situaciones importantes

al armador.

Como segunda figura tenemos al armador, éste es la persona que tiene la
disponibilidad del buque, realiza y aprovecha su navegacion y resulta responsable de
la misma. (Blas, O., 1996)



El primer inciso del articulo 862 del Codigo de Comercio determina que “El armador
0 naviero es la persona natural o juridica, propietaria 0 no de una nave, que asume
Su gestidn nautica y su operacion comercial, ya sea directamente o a través de otra
persona distinta a este” (Cédigo de Comercio, 2019, p. 135) El ultimo inciso de este
articulo nos aclara que los término armador y naviero son sinénimos, para efectos de

esta ley.

El término de armador fue utilizado en funcién de la preparacién del buque, esto quiere
decir equipar, avituallar y tripular un buque para la expedicion maritima, en otras
palabras, es armar al buque. La regla general es que el propietario era el armador ya
gue este lo armaba para su explotacion comercial, aunque existia la posibilidad de
gue quien armaba el buque no fuese el propietario, esto sucedia cuando el propietario
arrendaba el buque a un tercero y este a su vez lo explotaba comercialmente ya que
era quien lo preparaba, equipaba y tripulaba por su cuenta y no por cuenta del

propietario.

El armador tiene dos funciones. La primera es dirigir la empresa maritima y la
explotacion comercial del buque, es decir tiene la funcion de armarlo. En el caso de
gue el propietario no es al mismo tiempo el naviero se encasilla en la figura de
mandatario del propietario y sus funciones tendran que estar de acuerdo con las

facultades que se le hayan otorgado dentro del mandato.

La segunda funcién es una representacion netamente del buque no de sus

propietarios, ésta se la otorga la ley, lo fundamental es representar la propiedad.

Finalmente, como analizamos en la doctrina peruana, el agente naviero presenta
relacion con el propietario. A medida que la navegacion se fue desarrollando se
comenzd a exigir que los buques fueran mas grandes y costosos, por lo cual fue
necesario la participacion de varias personas para reunir el capital necesario para la
construccién y explotaciéon del buque, lo cual da origen a la copropiedad, en donde
sus participaciones se dividen de forma iguales, aunque estos copropietarios no
dirigen ni explotan el buque se ven en la necesidad de designar a una persona que

se encargue de su direccidn y explotacion. (Puede ser un copropietario o extrafio)
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Funciones

Un requisito sine qua non para desempefarse como agente es tener la matricula de

agencia naviera, la misma que la otorga la Autoridad Portuaria y del Transporte

Maritimo y Fluvial. Esta de mas decir que sin este requisito sencillamente no se puede

ser un agente, por lo que es importante que quien pretenda contratar un agente

naviero, verifique que la persona elegida tenga la capacidad de desempefiarse como

tal.

Entre las funciones del agente naviero, encontraremos las que a través del mandato

mercantil le otorgue el mandante, que es el amador, al agente naviero. Se encuentran

determinadas en el Codigo de Comercio ecuatoriano las siguientes:

Recibir y asistir al arribo a un puerto, a la nave.

Preparar alistamiento y expedicion de la nave, proveyéndola y armandola

adecuadamente.

Practicar las diligencias necesarias para obtener despacho de la nave
Practicar diligencias para cumplir con las disposiciones, resoluciones o
instrucciones que provengan de autoridades del estado.

Asistir al capitan de la nave en lo que requiera.

Contratar al personal necesario para la atencion y operacion de la nave en un

puerto.

Recibir las mercancias para su desembarque, conforme a la documentacion
pertinente.

Atender y supervigilar tareas de carga y descarga, incluyendo estiba y

desestiba de las mercancias.

Recibir los conocimientos de embarque y entregar las mercancias a quien
corresponda.

Firmar como representante del capitan o de quien opere comercialmente la

nave, los conocimientos de embarque y toda documentacion necesaria.

Es indispensable que el agente naviero conozco a cabalidad cuales son las

labores que debe realizar en el ambito comercial, legal, administrativo, de esta

manera puede desempefiarse correctamente respecto a las responsabilidades

gue recaen sobre él.
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Respecto a las funciones del agente maritimo, Romero Basaldla resume las

funciones del agente maritimo de la siguiente manera:

Si quisiéramos clasificarlas, podriamos distinguir las que se relacionan
con A) El mantenimiento del buque: los problemas de mantenimiento y
completamiento de tripulacion, repatriacion, combustible, viveres, etc.
B) la explotacion comercial del buque: conseguir carga y/o pasaje para
el buque, contratar al efecto y atender reclamos. C) El manipuleo de

mercaderias, etc (1990, p.42)

Responsabilidades

La responsabilidad del agente naviero, segun la naturaleza juridica de esta figura, no
lo lleva a hacerse responsable por ninguna de las actuaciones del armador, pues el
agente realiza todo en nombre del armador, ya que lo que hacen estas dos personas
es suscribir un contrato de mandato mercantil en donde van a constar detalladamente

las funciones del agente. Esta es la responsabilidad contractual.

Es la misma estructura del mandato y del contrato de agenciamiento maritimo lo que
no permite que los terceros pretendan hacer efectivo algin reclamo sobre el
patrimonio del agente naviero, pues el mandato determina las funciones que puede
ejercer el agente naviero y el contrato de agenciamiento maritimo en sus clausulas
establece la responsabilidad y obligaciones que contrae, existiendo sus excepciones
como lo es la negligencia, y demas que determine la ley (Blas, 1996). En este ultimo
caso mencionado, el agente naviero tendra que responder ante la autoridad maritima
0 portuaria por las obligaciones de su representado en todo lo relacionado al pago de
tasas e impuestos portuarios. El agente se convierte en un deudor solidario respecto

de obligaciones tributarias.

Uno de los casos por el cual responde el agente naviero, es cuando ante la llegada
de un buque solicita la atencién de una nave ante la autoridad del puerto donde llega
la nave, donde debe indicar el domicilio del armador, ya que si no cumple con esta
disposicion, debera hacerse responsable de todo lo que corresponda al armador,

incluso si la informacion no corresponde a la realidad.

La responsabilidad del agente naviero persiste a pesar de existir renuncia de por
medio, hasta que el armador nombre a un nuevo agente, esto se debe a que el agente
12



no puede renunciar y dejar los negocios que le habian sido encargados en manos de
nadie, siempre alguien debe hacerse cargo ante la llegada, partida o estadia de un
buque. El tiempo que deba extenderse para que el agente naviero no abandone sus
funciones puede determinarse en el contrato, pero siempre debe ser prudente para

gue el armador designe un nuevo encargado.

El agente naviero es responsable de las actuaciones que se encuentren fuera de los
limites del mandato conferido por el armador, es decir de aquellas que realiza a
nombre y riesgo propio, y en ese caso si debera responder frente a terceros o del
mismo armador. Es claro que, si realiza algo que no se encuentra fijado en el mandato
y contrato de agenciamiento maritimo debera responder por ello, a esto llamamos
responsabilidad extracontractual. También dentro de esta responsabilidad
encontramos como ejemplo la contaminacion en el mar, aqui no existe un vinculo
juridico anterior sino que produce un dafio a un sujeto protegido como lo es la

naturaleza.

Limites de responsabilidad

Dentro de la legislacion ecuatoriana, especificamente el articulo 884 del Cddigo de
Comercio determina que los agentes de la nave o de la carga, no van a responder por
los actos de sus mandantes, pues como el mismo contrato de mandato mercantil
legisla esta situacion, es sumamente claro que el representante del empresario o
comerciante, no respondera ante situaciones que puedan resultar en dafios o

perjuicios a terceros, salvo que se haya excedido en sus funciones.

Los agentes navieros tampoco son responsables por las operaciones de la nave, ni
de los accidentes, abordajes o varaduras que estas sufran. No existe responsabilidad
por parte de los agentes cuando se dan pérdidas o mermas que sufran las mercancias

cuando estén bajo custodia de la nave.

Se ve entonces limitada la responsabilidad del agente naviero en base a lo que se
encuentra determinado en el contrato y a falta de este, como bien conocemos lo va a

suplir la ley.

En la legislacion espafiola, como mencioné antes, la ley tomaba como dos personas

distintas al armador y al naviero, lo que en ese pais “llevo a cargar sobre empresarios
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independientes que actuaban por cuenta y en nombre ajeno (consignatarios) con las

consecuencias de los actos del naviero”. (Barahona, A., 2019)

Espafa igualmente determina la responsabilidad del agente naviero y por ende sus

limites por medio de un contrato en el que se ve la voluntad de las partes.

Para finalizar, Barahona (2019) afirma “El negocio maritimo no podria surgir sin la
institucion de la limitacion de la responsabilidad, ésta institucién acertadamente nace
por referencias, no solo juridicas, sino socioecondmicas e industriales.
Especificamente en el contrato manipulacion portuaria, se puede decir, que cabe la
limitacion de responsabilidad que, indudablemente, es prousuarios de los servicios de

carga y descarga.” (p.61).

Andlisis comparativo de legislaciones

Colombia: En la actualidad quien representa en tierra el armador es el agente
maritimo, supliendo todas las necesidades del buque en el puerto y su incidencia en
la minimizacién del tiempo de permanencia de los buques en el puerto, la regulacion
del agente maritimo en Colombia tiene como funcion representar al armador para la
celebracion de contratos en asuntos de caracter administrativos que tengan que ver
con la estadia del buque en el puerto, hacer entrega de la mercancia a las autoridades
competentes al destinatario y otra de sus funciones es ser responsables
solidariamente con el armador y el capitan, en este Gltimo se plantea la existencia de
un exceso o desproporcion frente a la responsabilidad porque se tiene en cuenta que

esta sujeto solo a un representante del armador.

Dentro del Cédigo de Comercio colombiano Art 1489 define al agente maritimo como
la persona que en tierra debe representar al armador en todo lo relacionado con la
nave, se deduce que puede ser una persona natural o juridica. Dentro de la doctrina
Gabaldon & Ruiz (Gabaldon, 2006), El agente naviero es la persona juridica o fisica
por cuenta de un principal se encarga de manera profesional para atender las
necesidades requeridas por el buque durante su estadia en puerto, actividad que
requiere efectuar actos materiales y juridicos. Esta figura conocida como agente
maritimo, naviero o agente de naves en cualquier legislacion tiene en comun de que
es un representante del armador ya sea en puerto o en tierra y que esta dedicado a

atender las necesidades de la nave durante la permanencia del buque en puerto.
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El Articulo 1262 del Codigo de Comercio colombiano define al mandato como una
manifestacion de voluntades, en donde se delega a una persona un encargo, para
esta por cuenta y en nombre de otra realice uno o mas actos de comercio, donde
resulta obligada la persona que se hace cargo, porque es como si ella los hubiese
realizado, el contrato de mandato, es consensual, bilateral, remunerado, principal,
aungue admite la delegacién a un tercero por parte del mandatario por lo que se
concluye que los elementos y caracteristicas del contrato de mandato comercial antes

referido.

Es comun entonces que encontremos que, en Colombia se hace una identifica
referencia entre naviero y un agente maritimo cuando en realidad no son lo mismo
porque se afirma que Colombia es de los pocos ordenamientos que contiene este tipo

de legislacion la que se establece una responsabilidad solidaria al agente.

El agente maritimo tiene obligaciones de caracter administrativo con la nave y con la
mercancia, de caracter operativo, en cuanto este facultado para celebrar en nombre
y representacion del armador del contrato de transporte respecto a la conservacion y
almacenamiento de mercancia transportada por nave agenciada de caracter judicial.
En relacién con los armadores extranjeros y la obligacion de responder solidariamente
con el armador y el capitan. Se hace una breve diferencia y semejanza entre el
capitdn y el agente maritimo y es que los dos representa al armador, el primero a
bordo de la nave y segundo en tierra; el armador es quien alista y prepara la nave
para la expedicién maritima desde el punto de vista técnico y legal mientras que el
capitan es el director de la expedicion una vez que se emprende la navegacion, y el
agente maritimo es quien en representacion del armador asiste al buque y satisface

las necesidades de la nave durante su estancia en el puerto.

Con respecto a la responsabilidad del tipo solidario que el agente maritimo tiene con
el capitan el Cdédigo Comercio colombiano en el articulo 1492 se refiere a la
inejecucion de las obligaciones relativas a la entrega o recibo de las mercancias y con
el armador nuevamente el capitan por toda clase de obligaciones relativas a la nave
agenciada que contraiga con el pais, este tema de responsabilidad del maritimo ha
sido aceptado que este agente es persona o0 sujeto distinto del armador y del
transportista, debido a que cada uno tiene obligaciones propias asignadas por la ley.

Se puede llegar a la conclusion que en la legislacion de Colombia la responsabilidad
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en que se somete esta figura no va conforme a la realidad ni con la préactica del
derecho maritimo, ya que el legislador lo que debio hacer es consagrar la solidaridad
del agente con el armador por sus hechos personales, ya que se puede dar la

situacion que se puede exceder las reglas del mandato comercial.

Responsabilidad procesal del agente naviero en relacién con el armador
En la revision del Codigo de Comercio, constatamos que el inciso primero del articulo

891 dice lo siguiente

El agente naviero podra recibir a nombre del naviero, armador, explotador o
capitan que tengan su domicilio en el extranjero, las notificaciones y citaciones
emitidas dentro de un proceso judicial o administrativo, siempre que sean
emitidas por autoridad competente. El agente estar4 en la obligacion de
hacerla llegar al naviero, armador, explotador o capitan, la respectiva
notificacion o citacion que reciba, dentro del plazo maximo de treinta dias. Una
vez transcurrido dicho plazo el agente naviero, notificara al juez emisor de la
notificacion o citacién, del esfuerzo realizado para notificar al demandado
extranjero. Hecho lo cual, se entenderd que los demandados han sido
debidamente notificados o citados y que el proceso en Ecuador podra

validamente continuar (2019).

A nuestro criterio, el agente naviero no esta facultado por la ley para poder intervenir
en un proceso judicial, pues este articulo menciona Unicamente la intervencion del
agente para recibir una notificacion o citacién; hacerle conocer al armador en el
tiempo determinado sobre este acto procesal; y, notificar al juez las diligencias
realizadas para poner en conocimiento del armador la notificacion o citacion expedida.
Sin embargo, como se trata de un mandato bien puede el armador conferirle al agente
la atribucion de comparecer a juicio en nombre de éste.

Va a primar el principio “Pacta Sunt Servanda”, es decir el contrato es ley para los
contratantes. Pero la figura misma del mandato lo que hace es conceder la facultad
de representar al mandante, por lo tanto, el agente naviero si puede comparecer a un
proceso judicial por el armador siempre y cuando se determine en el contrato que el

mandatario tendra la facultad de actuar procesalmente a nombre del mandante.
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No resultaria tan util ésta figura si no pudiera representar judicialmente a un armador,
pues se supone que éste no se encuentra en el territorio donde si esta el agente
naviero, pues seria oneroso y causaria muchos gastos tener que buscar en el exterior

al armador para que comparezca a un proceso judicial.

Conclusiones

Una vez analizada la figura del agente naviero, sus funciones, responsabilidades y
limitaciones de la responsabilidad, llegamos a la conclusién de que los limites de
responsabilidad del agente naviero se encuentra regida por la voluntad de las partes,
la misma que se encuentra plasmada en el contrato que suscriben en el momento
gue el armador le encarga la explotacibn comercial de la nave al agente naviero,
estableciendo sus funciones de manera detallada para que logre realizar todo lo
concerniente al giro del negocio del comerciante o empresario. Por otro lado, también
debe quedar claro que, en caso de no existir un contrato suscrito con el agente, los
limites de su responsabilidad sobre los actos realizados seran regidos por la ley o la
jurisprudencia.

Finalmente, respecto a la parte procesal el agente naviero segun la ley, solo debe
cumplir con hacerle conocer al armador sobre la notificacién o citacion que recibe
sobre un proceso judicial iniciado contra el armador o propietario, y solo comparece
ante el juez de la causa para dar aviso de haber cumplido con esa responsabilidad
impuesta por la ley, salvo que en el contrato conste entre sus facultades comparecer
al proceso representando al armador o propietario, entonces en ese caso si debe

representar judicialmente a su mandante.
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con la de otros paises.
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