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RESUMEN

Durante los ultimos afios la relacion comercial China- Ecuador se ha
fortalecido a causa de los diferentes acuerdos comerciales en los que ambos
participan. Esta investigacion presenta los resultados preliminares sobre el
rol de las tarifas de transporte maritimo en la relacion comercial entre China-
Ecuador; identificar las variables que determinan los costes de transporte
maritimo para las importaciones, exportaciones y analizar el efecto de dichos
costes en la ruta comercial China- Ecuador. Se realiza el analisis de la
dependencia del flete con varios factores, econémicos, sociales, climaticos,
etc. Por consiguiente, el actual aumento de tarifas y devaluacion del yuan
pueden afectar las relaciones comerciales con quien estda a un paso de
convertirse en el primer socio comercial destronando a Estados Unidos,
razon por la cual; estadisticamente, mediante correlaciones, razones
matematicas y técnicas de regresion, se busco determinar si el Ecuador ha
sufrido impacto alguno ante la constante variabilidad de las tarifas spot de
los contenedores, especificamente con relaciéon al PIB, al comercio exterior
que desarrolla en general y especificamente con China (variables
consideradas desde 2015 al 2019). Los resultados del analisis sefialaron que
en efecto existe una correlacién entre las tarifas y el valor del yuan ademas

de su relacion con las importaciones y exportaciones ecuatorianas.

Palabras Claves:

exportaciones, importaciones, tarifas, factores, correlacion,

comercio exterior.
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ABSTRACT
In recent years, the China-Ecuador trade relationship has been

strengthened due to the different trade agreements in which both participate.
This research presents the preliminary results on the role of maritime
transport rates in the trade relationship between China-Ecuador; identify the
variables that determine the costs of maritime transport for imports, exports
and analyze the effect of these costs on the China-Ecuador trade route. The
analysis of the dependence of freight with various factors, economic, social,
climatic, etc. is carried out. Consequently, the current increase in tariffs and
the devaluation of the yuan may affect trade relations with those who are one
step away from becoming the first trade partner to dethrone the United
States, which is why; statistically, through correlations, mathematical reasons
and regression techniques, it was sought to determine if Ecuador has
suffered any impact due to the constant variability of spot rates of containers,
specifically in relation to GDP, to foreign trade that it develops in general and
specifically with China (variables considered from 2015 to 2019). The results
of the analysis indicated that in effect there is a correlation between the tariffs
and the value of the yuan in addition to its relationship with Ecuadorian

imports and exports.

Keywords:

exports, imports, tariffs, factors, correlation, foreign trade.
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RESUME

Ces derniéres années, les relations commerciales Chine-Equateur ont
été renforcées en raison des différents accords commerciaux auxquels les
deux participent. Cette recherche présente les résultats préliminaires sur le
réle des tarifs du transport maritime dans les relations commerciales Chine-
Equateur; Identifier les variables qui déterminent les codits du transport
maritime pour les importations et les exportations et analyser I'effet de ces
codts sur la route commerciale Chine-Equateur. L'analyse de la dépendance
du fret a divers facteurs, économiques, sociaux, climatiques, etc. est
effectuée. Par conséquent, la hausse actuelle des tarifs et la dévaluation du
yuan peuvent affecter les relations commerciales avec ceux qui sont a un
pas de devenir le premier partenaire commercial a détréner les Etats-Unis,
c'est pourquoi; Statistiquement, a travers des corrélations, des raisons
mathématiques et des techniques de régression, on a cherché a déterminer
si I'Equateur avait subi un quelconque impact en raison de la variabilité
constante des taux au comptant des conteneurs, notamment par rapport au
PIB, au commerce extérieur qu'il développe en général et spécifiguement
avec Chine (variables considérées de 2015 a 2019). Les résultats de
I'analyse ont indigué qu'en fait, il existe une corrélation entre les droits de
douane et la valeur du yuan en plus de sa relation avec les importations et

les exportations équatoriennes.

Mots Clés:
exportations, importations, taux, facteurs, corrélation, commerce

extérieur.
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INTRODUCCION

Antecedentes Del Problema

El comercio internacional se vuelve vital para el desarrollo econémico
de un mundo globalizado y que se encuentra cada vez mas interconectado.
El intercambio de bienes y servicios entre paises otorga grandes beneficios,
entre ellos, el abastecimiento de productos o servicios necesarios en el
mercado que no son producidos localmente por algun impedimento en
particular, apuntando a lo contemplado en la teoria de la ventaja
comparativa.

Las relaciones entre China y América Latina han tenido una
importante transformacion en los dltimos afos, superando las barreras
impuestas por las grandes distancias del océano Pacifico y el aislamiento
econdémico de China, para convertirse en socios estratégicos en el contexto
actual.

Entre 2001 y 2013, las exportaciones de América Latina a China

tuvieron un incremento constante, impulsado en gran parte por el

aumento de la demanda de materias primas, de las cuales algunos
paises latinoamericanos son importantes proveedores. La mayor
demanda de China por materias primas también beneficio a los
exportadores de estos productos en terceros mercados, debido al
crecimiento de sus precios en los mercados internacionales. (Roldan,

Castro, Pérez, Echavarria, & Evan, 2016, pag. 25)

China es hoy un actor extremadamente activo e influyente en las

economias de América Latina, y parece probablemente que sera mas que



una presencia en los afios por venir. Los puntos fuertes de China son
numerosos, “(...) es el mayor exportador de mercancias a nivel mundial (...)
es uno de los principales importadores de materias primas, que en su
mayoria provienen en su mayoria de emergentes, China es responsable en
tres cuartas partes del crecimiento de la demanda de energia global (...) en
1980 la inversion de China en el exterior fue cercana a cero, en el 2010
ascendid a cerca de $60 mil millones de délares” (Mantilla Baca, 2015, pags.
7-8)

A pesar de que le socio potencial de América Latina en Estados
Unidos, para el afio 2014 China logré posicionarse como el segundo socio
estratégico de la region. Segun el andlisis de bancos como el Hong Kong
and Shanghai Banking Corporation (HSBC), China podria superar a Estados
Unidos como primer socio comercial de América Latina y el Caribe hacia el
2030. (Toro Hardy, 2013)

Hablando de manera mas especifica, se sabe que las relaciones entre
la Republica Popular China (RPCh) y Ecuador se ha incrementado
vertiginosamente en los @mbitos politicos, diplomaticos, econémicos y
estratégicos durante el siglo XXI. Esto se lo ha interpretado de manera que
todo gira alrededor del veloz ascenso del gigante asiatico como potencia
global, especialmente cuando pasa de ser la octava o sexta economia
mundial en 2002. (Reyes & Lee, 2017)

Las relaciones a nivel institucional formal diplomatico entre Ecuador y
la RPCh se establecen a partir del 2 de enero de 1980, luego de que
Ecuador volviera a la ‘democracia’, Ecuador pudo volver a un estado mas

democratico después de pasar por tres regimenes en la década de 1970



(uno civil y los otros dos de caracter militar), es ahi cuando Ecuador da a
conocer de manera legitima u oficial a la Asamblea General de la ONU que
tiene una relacién con el pueblo chino. Después que se pudieron establecer
las bases de las relaciones diplomaticas, se inicié una dinamica creciente de
intercambios oficiales, siendo Osvaldo Hurtado el primer presidente
ecuatoriano quien visito a China en mayo de 1984, luego en la década de
los 1990, las visitas de los presidentes del Ecuador se iban a incrementar a
dos ex presidentes los cuales son: (a) Sixto Duran-Ballén en 1994 y (b) Jamil
Mahuad en agosto de 1999, esto hizo que el vinculo que existiera en ese
tiempo entre la RPCH y Ecuador se volviera mas fuerte, abriendo una
posibilidad a mas visitas de presidentes y a la posibilidad de negociar un
intercambio de bienes o servicios por parte de ambos paises. (Reyes & Lee,
2017)

Ya entrando en la década del siglo XXI, se realizaron tres visitas mas
por mandatarios ecuatorianos, siendo el primero Gustavo Noboa en el 2002,
seguido en agosto del 2003 por el expresidente Lucio Gutiérrez en donde
China inicia su despegue como potencia econémica mundial, luego en el
2007 se dio la tercera visita por parte del expresidente ecuatoriano Rafael
Correa. Ya para el segundo periodo de la década surge un acuerdo
importante que se dio durante la segunda visita del ex presidente Correa,
donde se inicia como lo hoy conocido ‘La Primera Reunidén Ministerial del
Foro China-Celac, en donde se firma una Declaracion entre la RPChy la
Republica del Ecuador sobre el establecimiento de la asociacion estratégica.

(Reyes & Lee, 2017, pags. 10-11-12)



En noviembre del 2016, Xi Jinping, se convirtié en el primer jefe de
Estado chino en visitar Ecuador, profundizandose asi el anterior acuerdo y
se pudo lograr y concretar el ‘establecimiento de la Asociacion Estratégica
Integral China-Ecuador’, la cual esta orientada a “Promover Mayor
Desarrollo de Relaciones Bilaterales en Marco de Nueva Situacién”, pero
aunque las relaciones diplomaticas, politicas, comerciales, financieras,
econdémicas hayan avanzado y se hayan incrementado tanto, se debe
admitir que China conoce mas al Ecuador, que Ecuador a China, pero eso
ya es motivo de la cultura de cada pais, pero aun asi se podria tener hasta
hoy en dia una buena relacién.

Actualmente Ecuador y China mantienen una relacion comercial muy
cercana y dinamica, debido a que es el segundo mayor destino de las
exportaciones ecuatorianas y se posiciona como el primer origen de
importaciones. Los principales productos mas exportados a China son: el
petréleo, el banano, el camaron, el atin, la madera, entre otros; los
productos mas importados son los vehiculos, los artefactos domésticos y
mucho més, como por ejemplo la materia prima. Esto demuestra cuan
importante es el gigante asiatico para nuestra economia.

Segun la Federacion Ecuatoriana de Exportadores (FEDEXPOR)
China representa el 4% de las exportaciones totales de Ecuador en lo que
en 2019 se tradujo en unos $2600 millones de ddlares.

Por esa razon la actual emergencia sanitaria que se vive a nivel
mundial pone en alerta a los exportadores e importadores ecuatorianos, y
aunque se muestra una recuperacion del 80 % de sus actividades después

de la cuarentena por el COVID-19, el intercambio comercial entre ambas



naciones esta lejos de regresar a la normalidad, lo mas probable es que
terminara repercutiendo de manera bilateral si la situacion sigue
empeorando, ya que China seguira comprando productos alimenticios para
abastecer a su poblacion pero los otros tipo de articulos como lo son el
petréleo, las flores entre otros, se veran altamente afectados por la
disminucién del consumo desde ese pais.

Teniendo esto en cuenta, este trabajo tiene como objetivo caracterizar
a profundidad las relaciones comerciales entre China y Ecuador, identificar
los productos protagonistas en su relacion, y descubrir las variables que
pueden influir en las tarifas de contenedores, y el futuro que podrian tener en

las relaciones comerciales, pese a su fluctuacion.

Formulacion Del Problema

¢,Cudl es la relacion entre el aumento de las tarifas spot de
contenedores en la ruta comercial China-Ecuador y su incidencia en el
comercio internacional?
Objetivo General

Realizar un analisis de las causas que determinan la variacién de las
tarifas spot de contenedores y su impacto en los principales productos

comercializados entre Ecuador y China.

Objetivos Especificos
e Describir el marco tedérico y conceptual aplicable a la determinaciéon y
analisis de las tarifas spot a contenedores en las rutas comerciales

China-Ecuador.



e Analizar las estadisticas de los ultimos 5 afios de las tarifas spot de
contenedores de la ruta comercial China-Ecuador para determinar las
variables que posiblemente inciden en su variacion.

e Detallar el impacto que las fluctuaciones de las tarifas spot han tenido
en el comercio China-Ecuador, asi como los principales productos de
importacion y exportacion afectados.

e Establecer un modelo de proyeccion estadistica para comprender el
impacto de las fluctuaciones de las tarifas spot en el comercio China-

Ecuador.

Justificacién

Es importante analizar y tener una idea concreta, concisa de todo lo
gue ha sucedido a lo largo del tiempo, conocer sobre los acuerdos que los
paises (China y Ecuador) tuvieron y pueden llegar a tener, conocer que
factores son los que pueden llegar a influir en el comercio, en los precios de
las tarifas, de las tasas, como poder actuar cuando en un futuro lleguen
aparecer estos factores y se debe “hacerle frente”.

Es importante para poder llegar a conocer como el cambio en los
precios pueden llegar a afectar a los productos que se puedan llegar a
importar como a exportar, cuales podrian ser las medidas o las
subvenciones que el gobierno podria tomar cuando sucedan estas
situaciones. (Garcia, 2009)

Ya que este problema converja algunos factores de inestabilidad, es
de suma importancia ir adquiriendo distintos conocimientos, de la historia, de
las crisis econdmicas que han sido generadas por las turbulencias

incontroladas de la inflacion, alza de costos en la materia prima, tasas de



interés elevadas y restricciones en los costos y en la rentabilidad del
gobierno al fijar o imponer precios, las cuales también afectan al comercio en
si. (Garcia, 2009)

Hipotesis

La relacion entre el aumento de las tarifas spot de contenedores en la
ruta comercial China-Ecuador y su incidencia en el comercio internacional
Limitaciones

El propdsito del presente trabajo de investigacion es analizar el
impacto generado por el aumento de tarifas sport a contenedores en la ruta
comercial China-Ecuador y el impacto en las importaciones y exportaciones
ecuatorianas, de manera que, se tiene como variable dependiente el
comercio internacional ecuatoriano, se logre valorar algun efecto colateral
desde la variable independiente: la volatilidad de las tarifas spot de
contenedores. Con esto se plantea la siguiente interrogante, ¢cual es la
relacion entre el aumento de tarifas spot a los contenedores y el impacto en
la relacion comercial China-Ecuador?

Un enfoque referente y delimitado a tarifarios brindados por
consolidadoras de carga, el cual entrelaza datos historicos de las tarifas
maritimas, con las actividades de comercio exterior propias a nivel mundial,
como la toma de decisiones para asignar de la mejor forma recursos
limitados y obtener 6ptimos resultados.

Delimitaciones

El estudio tiene su enfoque en el impacto del aumento de tarifas de

contenedores sobre las relaciones comerciales que tiene Ecuador con

China, para ello se analiza especificamente la variacion de las tarifas, las



importaciones y las exportaciones. El lapso estimado para la elaboracion de
la presente investigacion sera de 5 afos, periodo comprendido entre el 2015
al 2019.

La recoleccion de datos de los temas en mencion sera unicamente de
fuentes oficiales que provean datos de las fluctuaciones de las tarifas y la
relacion comercial que posee Ecuador - China, del sector de comercio
exterior enfocadas en las importaciones y exportaciones entre ambos paises
y de la informacion publica oficial correspondiente a las cuentas de China'y

del Estado ecuatoriano.



CAPITULO 1

Marco Teorico

El comercio ha sido una parte vital en el desarrollo de la humanidad
desde tiempos primitivos cuando aparecio el trueque en el Neolitico, es decir
el intercambio de productos o servicios. De acuerdo con Sevilla (2019) el
comercio consiste en el intercambio de bienes y servicios entre varias partes
a cambio de bienes y servicios diferentes de igual valor, 0 a cambio de
dinero.

Segun Baez (2014) para cualquier pais, el comercio exterior debe
representar tres ventajas principales: obtener aquellas materias primas cuya
produccién nacional interna es insuficiente; obtener bienes que se necesita a
un menor costo, y favorece a la concurrencia ya que realiza la divisién
internacional del trabajo. No queda duda que el objetivo del comercio
exterior no es mas que ayudar a satisfacer las necesidades de los diferentes
paises ya sea en bienes o servicio lo que reactiva la economia y ayuda a las
relaciones entre paises.

Tendencias Mundiales del Transporte Maritimo

El informe anual emitido por la Conferencia de las Naciones Unidas
para el Comercio y Desarrollo (2019) indica las tendencias existentes en el
transporte maritimo al afio 2018, mismo que se resume en lo siguiente:

e El crecimiento en el comercio maritimo internacional cayo
ligeramente en 2018, esta disminucion refleja la evolucion de la

economia mundial y la actividad comercial.
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La capacidad de suministro de la flota de contenedores
aumento en 2018 en un 6%, en comparacion con el 4% en
2017. Dicha capacidad superé la expansion en el comercio
mundial de contenedores maritimos, que aumento6 en un 2,6%
al 1 de enero de 2019, alcanzando un volumen total estimado
de 152 millones de TEU.

La industria de transporte de contenedores ha experimentado
una fase desafiante en los ultimos afos, el aumento de las
tensiones comerciales y el aumento del proteccionismo, asi
como la modificacion de las regulaciones ambientales. Estos
factores han aumentado la volatilidad de las tarifas de flete y
los costos de transporte en 2018/2019, una caracteristica que
continuara hasta 2020.

El trafico mundial alcanz6 a 793.26 millon TEUs. Los puertos
de Asia mantienen el liderazgo en cuanto a eficiencia y trafico

portuario

Tarifas Spot

Para poder entrar en contexto primero se debe analizar los conceptos
de diferentes variables que van a ser estudiadas en el siguiente proyecto.

Segun el Diccionario de comercio internacional (2020) un spot: es una
cotizacion al contado en el mercado de divisas, otra forma de decirlo es el
posible cambio de compraventa de una moneda con respecto a otra para
operaciones en las que la entrega de la moneda extranjera es igual o es

simultaneo a una fijacion de precios para un intercambio de bienes o de
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servicios, pero en la practica, se materializa con dos dias habiles de
mercado.

A las tarifas se les consideran como a los listados de precios o cuotas
a pagar gue se exige para utilizar un posible servicio o poder acceder a un
producto.

Segun el Diccionario Juridico Mexicano (2001) se considera o se
define a una tarifa como: precio que establecen los gobernantes, el cual
puede ser pagado por el usuario al Estado concesionario o el representante
de dicha actividad financiera, cuando el servicio se presta por un
concesionario o representante legal, es habitual o costumbre que el gobierno
se encargue directamente de establecer un precio maximo o precio fijo el
cual se lo llega a conocer como tarifa legal.

Con estos dos conceptos se puede definir que una tarifa spot como:
un precio que es impuesto por el Estado para compraventa o intercambio de
bienes o de servicios, el cual tiene un plazo limite en el que puede ser
contestado y aceptado. Para entender mejor la importancia de las tarifas
spot que se establecen en el comercio exterior y en rutas comerciales es
necesario conocer varios conceptos que se vinculan con este término, los
cuales se detallaran a continuacion.

Tipos de cambio

El tipo de cambio o también conocido como tasa de cambio se lo
conoce como a la relacion que existe entre el valor de una divisa y otra,
quiere decir cuantas monedas de una divisa se necesitan para la obtencién
de otra. Un ejemplo seria que para obtener un euro se necesitan entregar

1,0827 ddlares. (Economipedia, 2020)
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El tipo de cambio se determina por la oferta y demanda de cada
divisa, es decir, por medio del mercado de divisas, aunque en algunos
sistemas de tipo de cambio son los bancos centrales de un pais los que
intervienen en el mercado para establecer un tipo de cambio que favorezca a
Su propia economia.

La clasificacion de los tipos de cambio segun el banco central:

Tipo de cambio fijo

El tipo de cambio fijo es cuando el gobierno de un pais establece el
valor de su moneda nacional, pero para esto lo tiene que asociar con el valor
de la moneda de otro pais.

Tipo de cambio flotante

El tipo de cambio flotante es cuando la tasa de cambio es
determinada por la oferta y la demanda de las divisas que existen
propiamente en el mercado, existen dos tipos de cambio flotante uno libre y
otro intervenido.

Tipo de cambio real y tipo de cambio nominal

El tipo de cambio real es cuando es el poder adquisitivo de la misma
en funcion de los precios del pais de otra divisa, tiene una pequefia relaciéon
proporcional, el tipo de cambio nominal se diferencia del real debido a que
este tipo de cambio surge de la cotizacion oficial de un tipo de cambio en el
mercado de divisas.

Intercambio de divisas

El intercambio de divisas es una parte primordial o importante del
comercio internacional, es tan importante que si existe una negociacion entre

dos empresas con monedas diferentes como por ejemplo una empresa
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francesa y otra china estarian obligadas a ir al mercado de divisas para
poder completar la transaccion, en el caso de la empresa china el yuan, la
empresa francesa el euro. A pesar de la importancia del comercio
internacional, esto solo le supone el 2% del total del volumen de actividad
del mercado de las divisas, el otro 98% restante que engloba las
operaciones del mercado Forex son de caracter especulativo, esto se
detallara mas adelante. (Kantox, 2019)

Ahora para poder detallar esto de una manera mas especifica 0 a
fondo se explicara de los dos puntos de vista de poder analizar el mercado
de divisas.

Mercado de divisas de la economia real

Cuando se habla de economia real se esta tratando de definir que el
precio de las divisas, los valores que tienen no son impuestas por simples
especulaciones, sino que surgen de transacciones internacionales que
tienen lugar como consecuencia ya sea de un intercambio de bienes y
servicios. (Kantox, 2019)

Mercado de divisas especulativo

El mercado de divisas especulativo es cuando dos organizaciones o
paises realizan actividades de comprar y vender divisas pero basado en las
especulaciones o expectativas que ellos mismo prevén de como puede ir
evolucionando o cambiando el valor de su divisa en el futuro a corto o largo
plazo. En este punto de vista o forma de pensar de los especuladores
siempre creeran que sus divisas van a aumentar su demanda, lo cual

contribuye a que las divisas se aprecien.
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Tipos de contenedores

Los contenedores o containers son los recipientes de carga que
permiten almacenar una gran cantidad de mercancia para transportarla tanto
en camiones, trenes y barcos posibilitando asi el uso del transporte
intermodal. (Sertrans, 2020)

Segun el tipo de bien que almacene se divide principalmente en:

Reefer o contenedor refrigerador

Estos contenedores proporcionan un ambiente de temperatura
controlada, y se lo usa con mucha frecuencia cuando se tratan de cargas
gue necesitan estar a una temperatura constante, para que asi la carga o
mercancia no llegue a dafarse, lo cual permite que se puedan transportar
los productos a una temperatura constante durante todo el trayecto.

El contenedor tiene la capacidad o la posibilidad de bajar la
temperatura de -18% hasta 30%, existen modelos de 20 y 40 pies, ademas
de los High Cube, es recomendable por eso utilizar este contenedor cuando
se transporten alimentos o productos que requieran conservarse a una
temperatura baja. (Sertrans, 2020)

Dry Van o contenedor seco

Son los contenedores mas utilizados del mercado, se los considera
los contenedores estandar, tienen una construccion basica, metalica,
cerrados herméticamente y sin refrigeracion o ventilacion. El tamafio de
estos contenedores puede variar entre 20°, 40’ 0 40’ High Cube. (Sertrans,

2020)
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Contenedores High Cube

Los contenedores High Cube son muy similares a los contendores de
Dry Van 40’, pero tienen una diferencia en la altura y es debido a que los
contendores High Cube tiene una altura de 9'6” (2.896 metros) y los
contenedores Dry van tienen una altura de 8'6” (2.591 metros), de este
modo, el contenedor High Cube se puede utilizar para cargar o transportar
cargas mas voluminosas y sobredimensionadas. (Pitarch, 2020)

Contenedor Tank

Los contenedores Tank son para transportar liquidos a granel, este
contenedor esta conformada por una cisterna contenida dentro de una serie
de vigas de acero que delimitan un ortoedro cuyas dimensiones son
equivalentes a las de un contenedor Dry Van, la cisterna cuenta con ventajas
inherentes a un contenedor, ya que le permite apilarse y que pueda ser
transportado en cualquiera de los medios de transporte tipicos del transporte
intermodal. (Pitarch, 2020)

Contenedor Flat Rack

El contenedor Flat Rack es facil de reconocer, ya que es un
contenedor que carece de techo y laterales, el contenedor tiene este modelo
para que pueda ser mas facil embarcar mercancias pesadas como pueden
ser las maquinas o vehiculos sobredimensionados. (Pitarch, 2020)

Transporte Intermodal

El transporte intermodal implica el movimiento de unidades de carga
(UCls) a través de distintos medios de transportes combinados. Las
transferencias de muchas de estas unidades de carga entre un medio de

transporte y otro se produce sin la necesidad de apertura de estas, lo cual
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minimiza el movimiento o manipulacion de las cargas y por consiguiente
también reduce con esto el riesgo de que alguna carga pueda ser dafiada.
(School, 2019)

En la actualidad el transporte intermodal es bastante utilizado por las
empresas ya que les garantiza o les asegura un menor costo que otros tipos
de transporte, un mayor nivel de seguridad al momento de transportar sus
cargas y llevarlas al destino correspondiente y mayor sostenibilidad, debido
a estos tres factores es que el transporte intermodal es tendencia o la
primera opcion para las empresas al momento de llevar cargas de un punto
a otro. Pero el transporte intermodal no solo tiene ventajas, también cuenta
con desventajas las cuales trata de mejorar para ofrecer un mejor servicio.

Las ventajas del transporte intermodal son: a) cada porteador tiene
consigo un documento y responde por el servicio prestado de manera
individual, b) el coste es inferior debido a que los precios son establecidos
con anterioridad, c) se realizan un niumero menor de inspecciones a los
contenedores por lo que aumenta la agilidad, d) la variante de la capacidad y
tiempos de carga y descarga asume una mayor capacidad por lo que el
tiempo en ambos se reduce y se optimiza. (Transeop, 2019)

En cuanto a las desventajas del transporte intermodal son las
siguientes: a) es bastante mas lento con respecto a otros medios,
respectivamente el transporte multimodal, b) la infraestructura requerida
suele tener un mayor costo, c) se le adicionan un gasto extra por el
embalado de los productos. (Transeop, 2019)

El transporte intermodal se clasifica en tres medios de transporte, los

cuales son los utilizados en las labores de transportar producto, estos
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transportes son: a) transporte por carretera, b) transporte ferroviario y c)
transporte maritimo o fluvial.

Transporte intermodal ferroviario

El transporte hasta el puerto se lo realiza en trenes, en este tipo de
intermodal siempre existe la cadena Puerta a Puerta, un transporte de la
mercaderia terrestre por carretera y el otro hasta el terminal de la ferroviaria
de carga. Pero en este tipo de intermodal también se puede dividir en dos
subtipos los cuales son: a) intermodalidad maritimo-carretera e b)
intermodalidad barco-barco. (Structuralia, 2020)

Transporte intermodal maritima o fluvial

Esta intermodalidad es una de las mayores alternativas para la
“concepcion” como Autopista del Mar a la cadena de transporte terrestre por
carretera. Primero la carga es embarcada y desembarcada rodando (roll on
roll off), ofreciendo una mayor rapidez y economia en la carga y descarga
del buque. Ademas no requiere el empleo de equipos especificos.
(Structuralia, 2020)
Marco Conceptual

Comercio Exterior

El comercio exterior o internacional es tan antiguo como cualquier otra
actividad econémica. Segun Ballesteros Roman, 2001 “El comercio exterior
es aquella actividad econdmica basada en los intercambios de bienes,
capitales y servicios que lleva a cabo un determinado pais con el resto de los
paises del mundo, regulado por normas internacionales o acuerdos
bilaterales” (p.11). Por lo que queda claro cuan importante es el comercio

exterior y las relaciones que se establecen con los otros paises.
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En la actualidad, el comercio exterior es fundamental en un modelo
como la dolarizacion con el de Ecuador, pues es una de las formas mas
efectivas para atraer dblares a nuestra economia, por ello ante esa premisa,
tener un comercio exterior mas dinamico se vuelve prioritario (Calderon,
2018). El objetivo de este es de abrir mercados nuevos y ampliar la oferta
exportable para poder ser parte de los bloques comerciales y cultivar
relaciones comerciales con el resto del mundo que necesitan los productos
ecuatorianos.

Exportacién

El Servicio Nacional De Aduana del Ecuador (2017) define las
exportaciones como “el régimen aduanero que permite la salida definitiva de
mercancias en libre circulacion, fuera del territorio aduanero ecuatoriano o a
una Zona Especial de Desarrollo Econémico, con sujecién a las
disposiciones establecidas en la normativa legal vigente”. Resumiendo, esta
definicion, las exportaciones son las ventas de bienes y servicios que se
hacen de pais a otro, generando ingresos.

Importaciones

La SENAE (2017) define las importaciones como “la accién de
ingresar mercancias extranjeras al pais cumpliendo con las formalidades y
obligaciones aduaneras, dependiendo del REGIMEN DE IMPORTACION al
qgue se haya sido declarado”, sintetizando que las importaciones son las
compras de bienes o servicios que realiza y recibe un pais originario de otro,

produciendo egresos.
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Cadena logistica

La logistica internacional se ha convertido en uno de los sectores
claves para el movimiento de mercancias en el comercio internacional. “La
Cadena Logistica es el canal de movimiento de pasajeros y de mercancias
desde su origen hasta el consumidor final. Ese movimiento se realiza a
través del servicio, de la manipulacion, transformacion, desplazamiento y
almacenaje que sufre el producto desde que es materia prima hasta la
elaboracion del producto final” (Beato, 2011).

Transporte Multimodal

El transporte multimodal es la utilizacion de diferentes modos de
transporte con el fin de realizar una entrega “La logistica del transporte
internacional conlleva en muchas ocasiones la utilizacion de una cadena de
transporte integrado, la gestidon es realzada por la intermediacion de las
operadoras de transporte que pueden ser compariias navieras, operadores
de trasporte y consolidadoras, para esto se celebra un contrato por el cual el
operador de transporte se compromete contra el pago de un flete a ejecutar
el transporte de mercancias” (Jerez, 2011, pag. 293).

Navieras

La Navieras son las encargadas del transporte maritimos de
mercancias. La industria del envio de contenedores es un negocio enorme y
multimillonario. Este negocio es el alma de la economia mundial. Representa
el 90% del comercio mundial. Los buques pueden transportar mercancias en
cantidades imposibles por cualquier otro medio de transporte. (Camara

Maritima Del Ecuador, 2018)
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Los servicios se contratan por medio de intermediarios llamados
agentes maritimos, que representan a las compariias navieras en los
distintos puertos.

Consolidadoras de Carga

Las consolidadoras de cargas son aquellas empresas que prestan el
servicio de transporte sea via maritima o aérea de cargas pequefias o que
no logran llenar un contenedor. Es decir, las consolidadoras de carga
pueden prestar servicios de manejo de carga, realizar y recibir embarques
consolidar y desconsolidar mercancias, actuar como operador de transporte
multimodal, sujetAndose a reglamentos y acuerdos especificos, emitir
documentos propios de su actividad, tales como conocimientos de
embarque, guias, cartas de porte, manifiestos y demas. (SENAE, 2015). Lo
gue en resumen quiere decir que se encargan de organizar los bultos de
diferentes empresas para completar un contenedor y asi este pueda ser
transportado.

Puertos Maritimos

Una parte importante del comercio exterior es el lugar de entrada y
salida de mercaderias. Los puertos maritimos como uno de los eslabones
mas importantes de la cadena logistica del comercio internacional ya que
poseen zonas de fondeo o espera, ademas cuentan con muelles y
terminales donde puede atracar los barcos y sus darsenas para efectuar la
accion de carga y descarga para seguir con el almacenamiento. (Jerez,

2011)
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Contenedores

Los contenedores son denominados una unidad de cargar la cual
segun el Cédigo Organico de la Producciéon Comercio e Inversiones es
utilizado para el acondicionamiento de mercancias con el objeto de
posibilitar o facilitar su transporte, susceptible de ser remolcado, pero que no
tenga traccion ni propulsion propia (SENAE, 2014). Concluyendo que los
contenedores son un elemento de transporte o caja de carga construido para
facilitar el traslado de mercancia.

Politicas Arancelarias

La politica arancelaria es un instrumento de politica econdémica por el
cual un gobierno determina la estructura arancelaria que regira el comercio
exterior de mercancias. Se encarga, entre otras cosas, de fijar los tipos
arancelarios, que tienen un impacto particular en el comportamiento
comercial del pais, como los flujos internacionales y/o comercio de
mercancias. (Master Logistica, 2020)
Marco Legal

Acuerdos Comerciales Suscrito

El Viceministerio de Exportaciones e Inversiones PRO-ECUADOR
(2019) Mencion6 que China cuenta con varios acuerdos y relaciones
multilaterales, mismas que se describen a continuacion:

e China es miembro de la Organizacién de Naciones Unidas
(ONU) desde 1945 y miembro permanente de su Consejo de
Seguridad.
e Es miembro de la APEC, (Asociacion para la Cooperacion

Economica en la region Asia-Pacifico) desde 1991.
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e Miembro del Fondo Monetario Internacional (FMI), donde su
importancia relativa ha incrementado con la uUltima revision de
cuotas de septiembre del 2006 y la consiguiente ponderacion
del voto. Promueve la adopcion por parte del fondo de una
moneda alternativa al dolar, asi como su propia
internacionalizacion del RMB.

e China con el Banco Mundial, la estrategia de asociacion se
concentra en medio ambiente, transporte, desarrollo urbano,
desarrollo rural, energia, manejo de recursos hidricos, y
desarrollo humano.

e China es miembro de pleno derecho de la Organizacién
Mundial del Comercio (OMC) desde diciembre de 2001,
iniciando un proceso de liberalizacion sin precedentes en su
economia en el que la UE seria uno de los principales
beneficiarios.

e EI 25 de abril del 2012 se llevé a cabo en la ciudad de Beijing,
la X1l Reunion de la Comision Mixta de Comercio entre la

Republica Popular China y la Republica del Ecuador.

Las Tasas Arancelarias

Las tasas arancelarias en bienes importados estan integradas de
tasas Naciones Mas Favorecidas, tasas convencionales, tasas generales y
tasas de cuota de tarifa, etc.

La Tasa MFN

PRO-ECUADOR (2019) mencioné que la tasa MFN se aplica a:
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(a) importaciéon de bienes de origen de los miembros de OMC que

estan sujetos a aplicacion comuan de las clausulas MFN, (b)

importacion de bienes de origen de paises o regiones con los que la

Republica Popular China haya concluido un acuerdo de comercio

bilateral de manera reciproca de tratamiento MFN, y (c) importacion

de bienes de origen del territorio de Aduanas de la Republica Popular

China.

Las Tasas Convencionales.

Las tasas arancelarias convencionales se aplican a los bienes
importados originarios de paises o territorios que han firmado acuerdos
comerciales regionales con China y que incluyan un trato preferencial en
cuestiones arancelarias. (PRO Ecuador, 2019, pag. 13)

Hasta ahora, China ha firmado acuerdos de libre comercio bilaterales
o multilaterales con mas de 20 paises o regiones. Las mercancias
importadas originarias de estos paises y regiones estaran sujetas a tasas
arancelarias convencionales, que normalmente son mas bajas que las tasas

arancelarias NMF. (Chernoff & Ye Zhang, 2019)

Las Tasas Preferenciales.

Las tasas preferenciales especiales son aplicables para la importacion
de bienes originarios de paises o regiones con los que la Republica Popular
China haya concluido un acuerdo de comercio regional que incluya clausulas
de preferencia especial. (China Briefing, 2013)

Las tasas preferenciales especiales por lo general son mas bajos que
los tipos NMF y los tipos convencionales. Bajo el Plan de Tarifa 2013, las

tasas especiales de aranceles preferenciales se aplican a las mercancias
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originarias de 40 paises menos desarrollados, segun la clasificacion de las
Naciones Unidas. Estos paises son Bangladesh, Laos, Myanmar, Camboya,
Etiopia, Ruanda, Afganistan, entre otros. (PRO Ecuador, 2019, pag. 13)

Las Tasas Generales.

Las tasas generales son aplicables a la importacion de bienes de
origen de paises o regiones diferentes a los especificados anteriormente o a
la importacién de bienes cuyo origen es indeterminado. (China Briefing,
2013)

Marco Referencial

INCOTERMS

Debido a que el comercio internacional aumentaba, se necesito la
creacion de reglas generales con el objetivo de minimizar el riego del envio
de mercancias de un pais a otro.

El vocablo INCOTERMS — términos internacionales de comercio - son

las iniciales de International Chamber of Comerce Trade Terms'y

expresan el conjunto de reglas aplicadas a la interpretacion de los
términos comerciales internacionales, dandole un sentido univoco,
comunmente aceptado, dentro de la discrecionalidad facultativa de su

utilizacion. (Jerez, 2011, pag. 64)

Los incoterms fueron creados por la Camara de Comercio
Internacional (CClI) y son herramientas de uso mundial en el comercio
internacional que debe ser conocido por los exportadores, importadores,
operadores logisticos y lo que participan en la negociacion y

comercializacion de productos y servicios.
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Segun la pagina DSV Global Transport and Logistics (2020)
actualmente se mantienen los 11 Incoterms® 2020 los cuales son:

EXW (Ex Works) En fabrica

El vendedor solo es responsable de entregar las mercancias en sus
instalaciones propias o externas designadas por el mismo. El comprador
asume todo el riesgo desde alli hasta el destino.

FCA (Free Carrier) Franco Porteador

Necesario concretar punto de entrega de la mercancia. Si el mismo es
en las instalaciones del vendedor, la mercancia se entrega con su carga en
los medios de transporte dispuestos por el comprador. Si el lugar designado
es otro, la mercancia se entrega cuando esta preparada para la descarga
sobre los medios de transporte del vendedor en el punto acordado. El riesgo
se transmite con la entrega de la mercancia.

FAS (Free Alongside Ship) Franco al costado del buque

El vendedor entrega la mercancia al comprador cuando la mercancia
se coloca al costado del buque (o barcaza) designados por el comprador en
el puerto de embarque. A partir de este punto, el riesgo lo asume el
comprador.

FOB (Free on Board) Franco a Bordo

El vendedor entrega la mercancia a bordo del bugue designado por el
comprador en el puerto de embarque. El riesgo se transmite cuando las

mercancias estan a bordo del buque.
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CFR (Cost and freight) Coste y flete

El vendedor asume el coste y el flete, derechos no pagados, hasta el
puerto de destino convenido. La entrega se produce y el riesgo se transmite
cuando las mercancias estan a bordo del buque.

CPT (Carriage paid to) Transporte pagado hasta

El vendedor paga el transporte hasta el destino acordado, pero
entrega las mercancias al comprador (con transmision del riesgo) poniéndola
en poder del porteador contratado por dicho vendedor.

CIF (Cost, insurance and freight) Coste, seguro y flete

El vendedor asume el coste del seguro y flete, derechos no pagados,
hasta el puerto de destino convenido. La entrega se produce y el riesgo se
transmite cuando las mercancias estan a bordo del buque. Este Incoterm
exige al vendedor que contrate una cobertura de seguro limitada en las
condiciones ICCC o similar.

CIP (Carriage and insurance paid to) Transporte pagado hasta

El vendedor paga el transporte hasta el destino acordado, pero
entrega las mercancias al comprador (con transmision del riesgo) poniéndola
en poder del porteador contratado por dicho vendedor. Este Incoterm exige
al vendedor que contrate una cobertura de seguro en las condiciones ICCA o
similar.

DAP (Delivered at place) Entrega en lugar de destino convenido

El vendedor entrega la mercancia, con transmision del riesgo, cuando
ésta se pone a disposicion del comprador en los medios de transporte

preparada para la descarga en el lugar de destino acordado.
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DPU (Delivered at place unloaded) Mercancia entregada y
descargada

El vendedor entrega la mercancia, con transmision del riesgo, cuando
ésta, una vez descargada de los medios de transporte, se pone a disposicion
del comprador en el lugar de destino acordado.

DDP Delivered duty paid Entregado con derechos pagados

El vendedor entrega la mercancia, con transmision del riesgo, cuando
la pone a disposicién del comprador despachada para la importacion en los
medios de transporte de llegada preparada para la descarga en el lugar de
destino acordado.

Estos INCOTERMS se los clasifica por 2 grupos: a) Incoterms de
transporte multimodal (EXW - FCA - CPT - CIP - DPU - DAP - DDP); b)
Incoterms Unicamente de transporte maritimo y vias navegables interiores
(FOB - FAS - CIF - CFR).

El objetivo de los Incoterms es delimitar con precision ciertos aspectos
como la concrecion de los riesgos asociados al transporte de las
mercancias, El reparto de los costes logisticos entre vendedor y comprador y
ademas ayuda a Especifica los documentos y tramites aduaneros
necesarios para las operaciones de comercio exterior.

Marco Metodoldgico

Tipo de investigacion - enfoque

En especifico, esta investigacion tendra un enfoque cuantitativo, no
experimental a nivel correlacional sobre las tarifas spot de contenedores en
la ruta comercial China — Ecuador. Ademas, no experimental, puesto que las

variables a analizar no seran manipuladas y describe la relacion de estas en
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un determinado periodo de tiempo lo que indica un tipo disefio transeccional
en términos correlacionales.

La investigacion tiene un enfoque cuantitativo debido a que, se
utilizara técnicas de recoleccion, procesamiento, validacion y medicion de
datos, que segun. Cortés e Iglesias (2004) toma como parte principal de la
investigacion a las mediciones numéricas para llegar a probar una
determinada hipotesis. EI método que se utilizara para la investigacion es el
hipotético-deductivo. En este método se establecen una o varias hipétesis a
partir de la revision literaria, para posteriormente corroborar la certeza de
tales hipotesis, llegando asi a conclusiones pertinentes (Rodriguez Jiménez

& Pérez Jacinto, 2017).

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2010) el enfoque
longitudinal o evolutivo es aquel en el que se recolectan datos objetos del
estudio en diversos puntos del tiempo, con la finalidad de analizar distintas
variables e interrelaciones. Esta investigacion tendra un enfoque longitudinal
puesto que se recolectara informacion desde el afio 2015 al 2019, con la
finalidad de estudiar la influencia de las tarifas spot de contenedores sobre
las exportaciones e importaciones de la ruta comercial China — Ecuador.
Hernandez et al (2010) indican que esto conduce a “analizar cambios al
paso del tiempo en determinadas categorias, sucesos, variables, contextos o

comunidades, o bien, de las relaciones entre éstas” (p.159).

De acuerdo con Cortés e Iglesias (2004) el alcance descriptivo

pretende caracterizar o describir las caracteristicas del fendmeno a
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estudiarse, mientras que el alcance correlacional estudia las relaciones que

pudiesen existir entre dos o mas variables o constructos.

Por otra parte, Hernandez et al (2010) definen que una investigacion no
experimental “es aquella que se realiza sin manipular deliberadamente
variables; es observar fenémenos tal y como se dan en su contexto natural,
para después analizarlos”. Esta investigacion es de caracter no experimental
puesto que los datos obtenidos no seran manipulados, es decir que, las
variables no seran controladas, ni tratadas intencionalmente, sino que seran

observadas y tomadas de su contexto completamente natural.

Ademas por el disefio no existe manipulacion de las variables
inmersas en este contexto, ya que se limita a observar estos hechos tal
como se dan en su contexto natural; para luego procesar la informacién en
un analisis comparativo y la interpretacion correspondientes. El desarrollo
de la tematica planteada contribuird a generar conocimiento de las tarifas y
sobre la situacion del Ecuador durante el periodo analizando la relacién
comercial del Ecuador con China.

Para la investigacion se recolectara data secundaria, proveniente de
portales oficiales como el Banco Central del Ecuador (BCE) para la data de
caracter nacional, para el caso de China se usara el portal del Buré Nacional
de Estadistica de China. La informacion recolectada puede ser visualizada
en los anexos.

Alcance
Debido a que hay muy pocos proyectos similares, y la informacién

disponible sobre el tema del analisis del incremento de las tarifas spot de los
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contenedores en las rutas China-Ecuador es muy limitada, se procede o
considera que la investigacion es de caracter exploratorio, por esta razén es
necesario hacer una investigacion profunda para poder definir de manera
correcta y concisa las variables que ayuden a la formulacién del proyecto, en
este caso: la variable independiente es el incremento de las tarifas y la
variable dependiente son las rutas comerciales China-Ecuador.

Ademas, se puede definir que la investigacion es descriptiva, debido a
gue es necesario entrevistar o conocer de una manera mas especifica el
como las empresas exportadoras e importadoras le hacen frente a estos
incrementos de las tarifas, también el poder describir el contexto donde se
manifiesta el problema del proyecto, ya que se desea indagar y conocer
cudles son los factores de mayor peso para las actividades comerciales y el
coémo poder llegar a solucionarlas, teniendo en cuenta situacion y estado de

la empresa y del producto o servicio que se esté exportando o importando.
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CAPITULO 2

En el presente capitulo se busca analizar las estadisticas de las
tarifas spot de contenedores entre China y Ecuador de los dltimos 5 afios, en
primera instancia, determinar las variables que influyen en las tarifas de
contenedores, a fin de descubrir las causantes de su fluctuacion y
determinar como influye sobre el comercio internacional ecuatoriano; para
ello, se estudian, importaciones y exportaciones del pais.

Factores de Inestabilidad

En un mercado tan volatil y competitivo como lo es el transporte
maritimo contenerizado, los precios se ven afectados por cosas mas alla de
la oferta y la demanda del mercado, aspectos como la Guerra Comercial
pueden tener un papel importante al momento de negociar.

Factor Politico

Los factores de inestabilidad se han visto presentes desde que se
iniciaron las “actividades” de exportacién e importacion tanto de bienes
como de servicios. Se conoce que estos factores de inestabilidad surgian
por problemas politicos ya que genera consecuencias en todo el pais y
también a nivel internacional.

La inestabilidad politica genera una ralentizacion en el crecimiento
general de la nacion entera, se conoce que una inestabilidad critica en el
pais puede generar un estancamiento en la economia, en los momentos
donde el pais se encuentre sin un gobierno estable, se supone generaria o
habria un pardén puntual en la economia, es habitual que durante esos

periodos el PIB comience a disminuir y comience aumentar el déficit publico,
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lo cual haria que los ciudadanos reduzcan su consumo de un determinado
bien o servicio y por lo tanto no sea necesario que se importe tal
producto/servicio por lo que al final las empresas o paises involucrados
perderian. (APD, 2020)

A esto también se le agregaria que la inestabilidad vendria
acompafada de una incertidumbre con respecto a la factibilidad o mejor
dicho la dificultad que se presentaria al momento de realizar una exportacion
e importacion, lo cual conllevaria al desconocimiento y descontrol en el
futuro de los aranceles y otras tasas de comercio (tarifas spot). (APD, 2020)

La falta de estabilidad politica afecta ya sea de manera directa o
indirecta a la cadena de suministros de varias empresas las cuales se
dedican a realizar actividades de comercializacion de productos o servicios.
A su vez, si una empresa que exporta se ve obligada a subir sus precios
ante la situacion adversa que esté pasando el pais y esto para el proveedor
no seria factible en absoluto, estos periodos de inestabilidad politica vuelven
a muchas empresas de esta indole menos competitiva.

Ademas de las anteriores consecuencias, eventualmente las
inversiones comienzan a decaer, o el interés para invertir se reduce, por lo
que los inversores no estaran dispuestos a poner su dinero en un pais el
cual esta en crisis y hasta que la situacion se equilibre, el pais en crisis no
tendria inversion por un tiempo prologando, llevando al pais a tener
consecuencias fatales en su economia tales como: estancamiento
econdmico y tecnoldgico, freno en la investigacion para el desarrollo
tecnoldgico y cientifico de nuevos factores que posibiliten volver mas

eficiente al pais.
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En si el problema del incremento es generado o provocado por los
factores de inestabilidad, pero a su vez estos factores son generados por
otras situaciones que estan presentes en el ambito politico como se dijo
anteriormente y adicional también esta presente el factor socioeconémico y
posiblemente la cooperacion comercial multilateral.

Factor Econdémico

El volumen del comercio mundial se ha venido desacelerando de
forma importante. Mas aun, a comienzos de 2019 su tasa de variacion
interanual mostro cifras negativas, algo que no se veia desde la crisis
financiera mundial del periodo 2008-2009. (Comision Econdmica para
América Latina y el Caribe (CEPAL), 2019, pag. 28)

En contexto internacional la economia mundial se debilita, en medio
de todas las tensiones comerciales, la incertidumbre y la volatilidad en los
mercados financieros. Segun Mundo Maritimo (2019) después de la crisis de
2008; las economias mundiales se han ido fortaleciendo lentamente. La
desaceleracion China hizo noticia, pero la mayor parte de la economia del
mundo sigue dependiendo de EE. UU. y sus importaciones continlan
impulsando la recuperacion del mundo.

Las tarifas de Transporte maritimo de contenedores no se
recuperaron al ritmo que tenian previsto las navieras. Una respuesta podria
ser que, en 2012, Maersk introdujo los mega buques, que las otras navieras
copiaron agresivamente. Desde el primer megamayx, el "Maersk McKinney"
de 18.000 TEUSs, se paso a mas de 115 unidades similares en todo el
mundo, con la ultima generacion superando los 22.000 TEUs. Lo que

significa que hay demasiados portacontenedores y muy poca carga. El
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aumento del 40% en agosto de 2017 a noviembre del 2018 en la ruta
comercial entre Estados Unidos y China fue solamente un espejismo. A
causa de la guerra comercial entre ellos Donald Trump anuncio la imposicion
de aranceles de importacion a los productos chinos para el 1 de diciembre
del 2018 lo que causo que los importadores estadounidenses y los
exportadores chinos gestionaran la mayor cantidad de carga lo mas rapido
posible ante la imposicidon del arancel. (Barletti, 2019)

Caida del Yuan Chino (CNY) frente al Délar (USD)

Los paises devallan sus monedas para que sus productos sean mas
competitivos, es decir, que sus productos de exportacion sean mas baratos.
Con la devaluacién del yuan, los productos chinos se abaratan cuando
ingresan a los mercados latinoamericanos y también al revés, los productos
de la region se vuelven mas caros en el mercado chino, especialmente los
metales. (Barria, 2019)

China ha devaluado su divisa a un minimo en los ultimos 11 afios,
debido a que en Estados Unidos ha impuesto un 10% en los aranceles
nuevamente, haciendo que asi los costos para China se incrementen o por
decir los productos del gigante asiatico tengan un valor de $300.000
millones, lo cual generaria un costo de gran magnitud para la economia
mundial y varios paises de Latinoamérica (especificamente hablando,
Ecuador). (Barria, 2019)

La devaluacion del yuan fue una respuesta que tuvo China a la accion
tomada por Estados Unidos de implementar nuevos aranceles a sus
productos, ademas incluyo un tipo de cambio especifico de referencia pero

gue sea mas débil que su moneda actual, lo cual ha causado a que el yuan
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llegue a depreciarse casi un 4% frente al dolar, lo cual significaria que es su
mayor caida respecto del délar desde 1994. (Ecoprensa, 2019)

Segun Fernandez (2019) China no puede prolongar por mucho tiempo
esta medida de devaluacion de su moneda porque la devaluacion es un
arma de doble filo; si bien ayuda a que las exportaciones chinas sean mas
competitivas, también recuerda a los inversores que China no es un
mercado tradicional. La devaluaciéon puede provocar angustia en los
inversores y estos a su vez decidan sacar su dinero del pais para llevarlo a
valores considerados tradicionalmente como seguros, como el oro, el dolar o
el franco suizo.

Que un pais sea calificado como "manipulador de divisas" tiene
implicaciones a nivel internacional pues se considera que esto "incurre en
practicas desleales". Ademas, la caida de la divisa china se traduce a medio
plazo en un deterioro del poder adquisitivo de las empresas y los hogares
chinos. La devaluacion "sugiere que [las autoridades chinas] practicamente
han abandonado la esperanza de (firmar) un acuerdo comercial con Estados
Unidos". (Orgaz, 2019)

A pesar de que China tenga las de “perder”’ en esta situacién por la
actual accién que decidié tomar, China o el Banco Popular de China busca
maneras de sobresalir de esta mala situacion, aunque segun datos del
Banco de Pagos Internacionales (BPI), indico que entre los afios 2005 y
2019 el tipo de cambio nominal efectivo del yuan se aprecio un 38%,
mientras que el tipo de cambio real efectivo del yuan se incremento en un
47%, dando a entender asi que a pesar de este decrecimiento que pueda

estar teniendo la moneda China frente a la de Estados Unidos, en términos
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generales, la moneda China se ha incrementado y ha estado fuerte por
muchos afios, imponiendo una fuerte estadia en el mercado de divisas.

Factor Climatico

Los impactos climatologicos inciden de manera negativa en las
exportaciones de estos productos y servicios, sobre todo en regiones
calidas, mientras que en otras podrian verse beneficiados. En segundo
lugar, el calentamiento global afecta directamente el transporte internacional
al abrir nuevas rutas maritimas y cerrar otras. Ademas, el aumento del nivel
del mar puede afectar los puertos y otras infraestructuras costeras. (CEPAL,
2019, p. 95)

Asia posee una temporada habitual de tifones entre agosto y
septiembre, y también la Costa Oeste y Este de EE. UU. Segun Mundo
Maritimo (2019) las tarifas desde el Puerto Principal de China en la ruta a
USEC en 2018, en el periodo de agosto a septiembre las tarifas aumentaron;
la ruta desde el puerto principal de China a USEC subi6 de UD$2.741 a
US$2.948, luego se mantuvo al nivel por poco tiempo antes de alcanzar el
23 de noviembre de 2018, un maximo de US$3.107. Pero los brutales
huracanes que arruinaron a Houston, los Cayos de Florida y Puerto Rico
ocurrieron en el otofio de 2017, y las tarifas siguieron bajando.

Segun CEPAL (2019), las lluvias seran cada vez mas intensas en el
sur y sudeste de la region Brasil, Paraguay, Uruguay, la region pampeana de
la Argentina y algunas partes de Bolivia, el Ecuador y el Peru; contrastan con
la reduccidn de las precipitaciones en Centroamérica y el sudoeste
latinoamericano. El cambio climatico afectara de manera desigual a la

produccion y las exportaciones y la infraestructura para el comercio
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internacional. Se prevé un aumento del nivel del mar y del oleaje, ademas a
una mayor intensidad de los ciclones tropicales, puede aumentar el tiempo
de inactividad en puerto de los buques y, por lo tanto, incrementar los costos
de transporte.

Esos dos factores se consideran los mas “preocupantes” cuando se
refiere a exportacion o a incremento de tarifas spot, ya que son las que
afectan de manera mas directa a estos dos conceptos. Pero existen otros
factores de menor proporcién que pueden afectar de manera indirecta a las
exportaciones y por consiguiente a las relaciones entre las partes que
pueden estar negociando o llegando a un acuerdo. Estos otros factores son:
(a) Poblacion, (b) Normas, costumbres y habitos comerciales, (c) Situacion
Socioecondmica, (d) Legislacion y Financiamiento, (e) Situacién Politica, (f)
Evoluciéon de la demanda y oferta mundial de productos y (g) Competencia
Internacional. (Mondragén, 2020)

No es sorpresa de que hoy en dia las ventas en el extranjero
requieran de mas utilidades que de lo normal por parte de ciertas empresas,
es por eso por lo que las empresas deben elegir bien el mercado al que se
van a dirigir y adicional a este factor, deben considerar otros mas para no
tener un declive econémico, al momento de exportar.

Factor Social

Es esencial que las empresas o los paises involucrados, en este caso
China y Ecuador tengan en cuenta el estilo de vida y la cultura tanto del pais
con el que van a negociar como de ellos mismo para asi poder tener mas
provecho al producto o al servicio que quieran exportar o importar. Esta

informacion se la puede considerar crucial para saber si el producto o
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servicio se considera esencial, deseable o indeseable para el pais de
destino, el factor social se subdivide en otros factores que sirven para
determinar como podria afectar a las actividades comerciales.

Poblacion

Se entiende como poblacién a un grupo numeroso de personas que
tienen como caracteristica en comun vivir en una misma area especifica y
gue a su vez comparten caracteristicas similares como lo son el idioma,
normas, costumbres, religidén o religiones, alimentacion, etc. Al
incrementarse la poblacion afectara enormemente a la economia del pais ya
sea por parte del exportador o del importador, y esta relacionado con el
factor principal que es el de la economia.

Normas, costumbres y habitos comerciales

En cualquier mercado se puede llegar a encontrar normas,
costumbres y practicas comerciales, lo que hacen diferente a un mercado de
otro, por lo que esta caracteristica también juega un papel importante en el
desarrollo de cualquier exportacién y su dominio dependera de las
adecuaciones que se puedan aplicar a lo largo del proceso de negociacion.

Situacion Socio-EconOmica

Esta caracteristica determinara e influira tanto en la planeacion de
una empresa, como de manera general a las tarifas spot, ya que este factor
puede considerarse de manera positiva 0 negativa dependiendo de que
situaciones se estén dando, podria haber escasez de materias primas,
aumentos en los costos de insumos o inestabilidades sociales, lo cual no
garantiza que se puedan llegar a alcanzar los objetivos que ambas partes

puedan prever.
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Tasas de desempleo

El desempleo a nivel nacional en Ecuador se ubico en 4,28% en
septiembre frente a un 3,90% del mismo mes pero el afio anterior, lo cual
quiere decir que la cifra con relacion al afio anterior a aumentado debido
también a las multiples situaciones que ha estado pasando el pais, las cifras
dichas anteriormente son de hace 5 afios, en donde las ciudades Quito y
Guayaquil son las que representan un mayor niumero de desempleos con
relacion a las otras ciudades del mismo pais. (INEC, Ecuador cierra
septiembre con un desempleo de 4,28%, 2020)

Hasta el afio pasado (2019) el desempleo en el Ecuador en los meses
de marzo, junio, septiembre y diciembre habrian tenido un desempleo de
4,6%, 4,4%, 4,9% y 3,8% respectivamente mostrando que habia mejorado la
situacion de empleo en el pais. (INEC, 2020)

Pero en el afio actual 2020 no se conoce aun una cifra estadistica
veridica de la cantidad o el porcentaje de personas desempleadas en el
pais, pero se estima que debido a la situacién actual que esta atravesando el
pais la cifra de desempleo podria haber aumentado desde que inicio la
pandemia, debido a que muchas empresas tuvieron que cerrar y no les
alcanzaba para poder suplir con los gastos de la empresa y de los
trabajadores, por lo que muchas empresas se vieron en la “obligaciéon” de
despedir a muchos trabajadores.

La tasa de desempleo en China referente a las zonas urbanas fue de
un 4,8% en el afio del 2019 y con relacion al afio anterior se redujo en un
0,1%, estos numeros de desempleo, los habitantes los consideran un nivel

“normal” o “bajo”, ya que la estabilidad ha continuado en el mercado laboral
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de China, con un nivel relativamente bajo desde el afio 2008 con un 4%, en
el 2014 se mantuvo el mismo porcentaje que hace 6 afos teniendo un mejor
desarrollo, en el afio del 2017 se realizo un censo en 31 ciudades donde la
tasa de desempleo no supero ni el 5% manteniéndose en un 4,7%
demostrando asi que China tiene un mejor control y organizacion del trabajo
o de plazas de trabajo para poder ir mejorando su situacion cada vez.
(Finanzas, 2020)

Ahora debido a la situacion del 2020, referente a la pandemia ocurrida
precisamente en Wuhan, China, la situacion tanto politica, econémica, social
fueron terribles para China ya que al ser inicio de toda la situacion actual,
ciertos paises dejaron de tener relacion directa/comercial con China, por lo
gue la tasa de desempleo analizada el 15 de Junio del 2020 fue de 5,9% en
comparacion a los afios anteriores es unas de las pocas veces que China
supera su tasa base de desempleo, incluso casi llegando a los 6,2% y esto
es porque existe una fuerza laboral urbana que sigue en basqueda activa de
empleo debido a lo que ha venido transcurriendo en los Ultimos meses.
(Investing, 2020)

Datos Histoéricos
Valor del Yuan Chino (CNY) en Délar Estadounidense (USD)

Tabla 1. Variacién anual del CNY — USD periodo (2015-2019)

ANO 2015 2016 2017 2018 2019
CNY/USD $0.16 $0.15 $0.15 $0.15 $0.14
% VAR -0.30% -0.88% -0.18% 0.26% -0.61%
USD/CNY ¥63.00 ¥66.57 ¥67.42 ¥66.64 ¥69.14

Nota: Conversién de divisas anuales CNY/USD periodo 2015 -2019
Fuente: Trading en Forex de Investing.com (Fusion Media Ltd., 2017)

Para poder hablar de datos histéricos que ha tenido el valor del yuan

chino frente al délar estadounidense, hay que remontarse un poco mas
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atras, cuando el valor del yuan decrecio tanto que se pensaba que China
jamas llegaria a recuperarse.

Fue en 1994, cuando en el mercado de divisas se diviso que el cruce
del délar con el yuan se situaba en 7,1550 yuanes por dolar y se estimaba
gue por una inestabilidad en los mercados lo que obligo a China a tomar
medidas drasticas respecto al tema y por consiguiente pasara una situacion
similar a la del 2019 y por eso es que se lo comparo con la situacion del afio
2019 en donde ligeramente era superior llegando a los 7,17 yuanes, y se
piensa que se espera un decrecimiento del 3,9% respecto al cambio entre
estas dos monedas en los pasados meses del afio 2019, a lo cual esta
situacion se asemejaria a la del afio 1994. (Ecoprensa, 2019)

En la siguiente tabla se detallan la conversion de yuan a ddlares
estadounidenses y del délar estadounidense a yuan por cada afio, hasta
mediados de 2005 el banco central chino establecia un tipo de cambio fijo
entre su moneda y el délar, en concreto el tipo de cambio era de 8,28
yuanes por délar. El régimen de tipo de cambio fijo se volvié a implantar con
motivo de la Gran Recesion, desde julio de 2008 hasta junio de 2010 el yuan
se intercambiaba a un tipo de cambio fijo de 6,83 yuanes por dolar.

Entre 2005 y 2008 y desde 2008 en adelante existe un régimen de
flotacion sucia para el tipo de cambio, en el que el Banco Central Chino
establece unas bandas de fluctuacion para el yuan y se deja fluctuar dentro
de esas bandas. En la préactica, esta flotacion sucia termina funcionando
como un tipo de cambio manejado directamente desde el Banco Central.

(Fernandez, 2019)
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En el 2019 se cree que el yuan podria seguir decreciendo hasta llegar
a caer a cifras de 7,25 yuanes o unidades por cada dolar, lo que seria lo mas
normal ahora con la economia de China desacelerada y ciertos problemas
gue en Hong Kong no se solucionan, esto obliga a China a que tenga que
seguir tomando esta accidn por un tiempo no definido. (Ecoprensa, 2019)
Tarifas de importacion

Tabla 2. Tarifas anuales de importacion ruta comercial China — Ecuador periodo
(2015-2019)

Contenedores 2015 2016 2017 2018 2019
20sd $1,675.00 $2,371.00 $2,686.00 $1,500.00 $1,617.00
40sd $1,987.00 $2,786.00 $3,010.00 $1,595.00 $1,810.00
40rh $1,987.00 $2,786.00 $3,010.00 $2,201.00 $1,810.00

Nota: Valores estéan en USD por TEU
Fuente: GREENANDES Ecuador — EVERGREEN Line

En esta tabla se detallan las tarifas anuales de importacion en la ruta
comercial de China a Ecuador, en un periodo de tiempo que comienza desde
el afio 2015 al afio 2019.

La tabla se la dividi6 en tres tipos de contenedores para poder tener
un detalle mas preciso de las tarifas y de los costos que se generaron en
estos 5 afios para poder detallar la variacion de estas. Hay varios factores
gue pueden llegar a influir el precio de la tarifa y por lo tanto el costo de la
importacion, el tamafio del contenedor, el peso minimo de la carga e incluso
el tiempo de entrega de la mercaderia.

Se puede apreciar gue los precios varian segun el tamafio del
contenedor y en cada afio también, para el contenedor de 20sd sus precios
o tarifas se mantienen entre los valores de $1,675.00 a $2,686.00, esto da a
entender que como el espacio del contenedor es menor los factores
mencionados con anterioridad tienen un impacto menor y por lo tanto tienen

un costo menor, a diferencia de los contenedores de 40sd y 40rh, que si bien
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sus precios o tarifas fueron similares en 4 de los 5 afios seleccionados, y en
el aflo 2018 donde se dio esta diferencia debido a que Ecuador aumento sus
nivel de importaciones, utilizando en su mayoria al contenedor de 40rh,
debido al tipo de mercaderia que transporto en ese afio.

Estas variaciones surgen por pequefios factores como cambios en la
economia de ambos paises, factores sociales y a veces politicos que
pueden alterar en su totalidad a las importaciones o de muy pequefia
manera. Pero en el transcurso de los meses de cada afio siempre habra
factores que puedan alterar el comercio internacional.

Tarifas de exportacién

Tabla 3. Tarifas anuales de exportacion ruta comercial China- Ecuador periodo
(2015-2019)

Contenedores 2015 2016 2017 2018 2019
20sd $600.00 $600.00 $600.00 $600.00 $600.00
40sd $700.00 $700.00 $700.00 $700.00 $700.00
40rh $4,050.00 $4,980.00 $3,700.00 $4,300.00 $2,750.00

Nota: Valores estan en USD por TEU
Fuente: GREENANDES Ecuador — EVERGREEN Line

En el caso de las exportaciones, es muy diferente ya que existe una
particularidad y es que los precios tanto de los contenedores 20sd y 40sd
son los mismos en el periodo de 5 afios analizados. Este caso se da porque
tanto las consolidadoras, como las navieras, tienen estipulado una constante
para las exportaciones, claro esta, dependiendo del tamafio del contenedor y

el producto que se esté exportando.
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Tarifas Mensuales de Importacion y Exportacion

Tabla 4. Tarifas mensuales de importacion ruta comercial China — Ecuador

2019 20SD 40sd
ENERO $2,000.00 $2,200.00
FEBRERO $1,500.00 $1,700.00
MARZO $1,800.00 $1,900.00
ABRIL $1,700.00 $1,700.00
MAYO $1,000.00 $1,100.00
JUNIO $1,003.00 $1,200.00
JULIO $1,600.00 $1,600.00
AGOSTO $1,700.00 $1,900.00
SEPTIEMBRE $2,000.00 $2,000.00
OCTUBRE $1,501.00 $1,675.00
NOVIEMBRE $2,100.00 $2,845.00
DICIEMBRE $1,500.00 $1,900.00

Nota: Valores estan en USD por TEU
Fuente: Adaptado de Tarifarios de importaciones WAN HAI

Tabla 5. Tarifas mensuales de exportacion ruta comercial China — Ecuador

ANO 20SD 40SD
ENERO $600.00 $700.00
FEBRERO $600.00 $700.00
MARZO $600.00 $700.00
ABRIL $600.00 $700.00
MAYO $600.00 $700.00
JUNIO $600.00 $700.00
JULIO $600.00 $700.00
AGOSTO $600.00 $700.00
SEPTIEMBRE $600.00 $700.00
OCTUBRE $600.00 $700.00
NOVIEMBRE $600.00 $700.00
DICIEMBRE $600.00 $700.00

Nota: Valores estan en USD por TEU
Fuente: Adaptado de Tarifarios de importaciones WAN HAI

Aqui en la tabla 4 como en la tabla 5, se muestra el cambio o la
variacion de los precios o las tarifas mes a mes, dentro de un mismo afio.
Como se dijo anteriormente, las tarifas o precios impuestos cuando se va a
exportar no suele variar y por lo tanto se mantiene el mismo valor durante

todo el afio entero, como se puede apreciar en la tabla 5.
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Ya en las importaciones la situacion cambia totalmente, utilizando el
contenedor de 20sd y el de 40sd, los precios son variables en todos los
meses, son pocos los meses que llegan a tener el mismo valor en el precio.
En el mes de enero las importaciones comienzan con un precio de $2,000.00
en el de 20sd y $2,200.00 en el contenedor de 40sd, a lo que en el siguiente
mes sufre una baja, reduciéndose el precio a $1,500.00 (20sd) y $1,700.00
(40sd), siendo febrero el primer mes con un declive en el precio total de
compra, asi con el pasar de los meses los precios siguieron teniendo una
variacion, esto también se debe a que ciertos productos son mas cotizados
en meses respectivos, por las fechas “especiales” que se tienen en el ano,
estas fiestas pueden afectar el comercio haciendo que se llegue a importar
mas que el mes anterior o menos que el mes anterior, adicional hay que
tener en cuenta los factores que puedan surgir, puede ser que algun
producto tenga un aumento en su precio, por lo que se tendria que reducir el
consumo de dicho producto y por lo tanto importarlo en un menor rango.

Los meses con mayor decrecimiento cuando se utilizé el contenedor
de 20sd son: (a) mayo, (b) junio, (c) julio, y (d) octubre, esto justifica que las
importaciones en estos meses tendran un declive exponencial con respecto
a los demas meses, por circunstancias como el clima (Fenémeno del Nifio,
etc.) o por situaciones referentes a la economia y a la politica.

Con respecto a cuando se utiliza el contenedor de 40sd, los meses
con decrecimiento son: (a) mayo, (b) junio, y (c) julio, por otra parte, los
meses con crecimiento son: (a) enero, (b) agosto, (c) septiembre, (d)
noviembre, y (e) diciembre. Lo cual indica que, al comienzo del afio, a

mediados del afio y cuando esta por finalizar el aflo son los momentos en los
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gue se puede llegar a importar con mayor intensidad porque el nivel de
compra de los consumidores sube o tiene un incremento que las empresas
aprovechan.

En conclusién se puede ver que existen dos tipos de relaciones, las
cuales ambas son de alguna manera “directa” entre los factores que puedan
afectar a las tarifas y las tarifas spot mismas, porque se puede observar que
en fechas especificas pues surgen ciertos factores que causan un cambio en
el valor de las tarifas spot, pero esto mas se visualiza en las importaciones,
en donde las tarifas suelen tener fluctuaciones mas rapidamente (mes a
mes). La otra relacion es la que existe entre las tarifas spot y los precios que
estan impuestas con la utilizacion de los contenedores de 20sd, 40sd y 40rh,
agui se puede concluir que al momento que las consolidadoras de carga o
las navieras imponen sus tarifas, el precio queda “establecido” hasta que
una variacion en las tarifas hace que el precio establecido llegue a variar ya
sea incrementando o disminuyendo, para el bien del pais importador o
exportador y a su vez para la empresa que esté realizando dicha actividad.

Los principales productos exportados de Ecuador fueron en esos
afos el camardn, banano, enlatados de pescado, flores y cacao, del mas
exportado al menos exportado. (EIComercio, 2019)

El tamafio de los contenedores y la variedad de los productos
exportados son las unicas variables que pueden inferir en este proceso, y ya
que los productos que se exportaron durante esos afios fueron los mismos,
pero con ciertas variaciones, es por lo que para los contenedores de 20sd y

40sd sus precios o tarifas se mantuvieron fijas.

47



En cuanto al contenedor de 40rh tuvo bastantes variaciones debido a
gue aparecio una enorme cantidad de peticiones para exportar productos
gue necesitaban la utilizacion del contenedor de 40rh, ya que, al contar con
la caracteristica de temperatura controlada con fuentes de energia, fue de

mucha necesidad la utilizacion de este contenedor
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CAPITULO 3

En el presente capitulo se busca detallar el impacto de la fluctuacién
de las tarifas spot de contenedores en la ruta comercial China y Ecuador de
los ultimos 5 afios, consecuente a la obtencion de los datos realizar un
andlisis de los principales productos de importacion y exportacion afectados,
su variacion y determinar como influyeron los factores de inestabilidad
mencionados en el capitulo 2 en las importaciones y exportaciones.
Relacion Bilateral China — Ecuador

La relacion de intercambio para el Ecuador se resume en aquellas
naciones que son las principales fuentes de acceso a materias primas,
productos industrializados, maquinarias y tecnologia, mientras que se
despachan productos primarios como petroleros, agricolas, pesqueros,
acuicolas, entre otros.

Movimientos de TEUS
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Figura 1. Movimientos de TEUS anuales
Nota: Cantidad de TEUS (Importacién y Exportaciéon) Ecuador periodo 2014 -2018
Fuente: Elaboracion propia con datos de Ministerio de Transporte y Obras Publicas (2019)
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El 98% del movimiento de TEUs pertenece a la carga de importacion
y exportacion del puerto de Guayaquil, ya que ahi operaran los terminales
portuarios privados y las terminales estatales concesionadas por la
Autoridad Portuaria de Guayaquil (APG): Contecon y Andipuerto.

Por los muelles del puerto de la urbe portefia se moviliza, en dinero, el
equivalente al 25 % del Producto Interno Bruto (PIB), que significan unos
25.000 millones de délares. (Lopez, 2019)

Por ende, el desarrollo del comercio ecuatoriano depende de
diferentes factores exdgenos como: (a) los aranceles impuestos a productos
chinos, (b) la desaceleracion econdmica mundial, (c) la devaluacion del yuan

y el fortalecimiento del dolar.

PIB Anual de Ecuador 2015 - 2019
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Figura 2. PIB Anual del Ecuador Periodo 2015 - 2019
Nota: Los valores estan en millones de dolares
Fuente: Elaboracion propia con datos de Banco Central Del Ecuador (2020)

La Figura 2 muestra la evolucion del PIB en millones de ddlares a
traves de los afios 2015 — 2019, es decir el indicador de la produccion

creada por el pais hasta finales del afio pasado.
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Segun el Banco Central del Ecuador se conoce que las relaciones
comerciales con el pais oriental representan aproximadamente el 19.4% de
las importaciones del Ecuador (no petroleras), siendo el segundo, después
de Estados Unidos, y también forma parte de los 5 principales paises de
destino a los que se exporta.

Carlos Larrea (2018), embajador de Ecuador en China, ratifica que
ambos paises poseen dos economias fuertemente complementarias que se
caracterizan por un importante intercambio comercial, muy dinamico. China
es el segundo socio comercial de Ecuador y este es el décimo socio

comercial de China de entre los paises de América Latina y el Caribe.

BALANZA COMERCIAL (MILLONES USD)
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Figura 3. Balanza Comercial (Millones USD) China — Ecuador
Nota: Los valores estan en millones de doélares
Fuente: Elaboracidon propia con datos de Banco Central del Ecuador (2020)

La Figura 3, al relacionarlo con la Figura 2, permite realizar un breve
analisis sobre la importancia del intercambio, pues refleja las relaciones
comerciales con el gigante asiatico frente al PIB ecuatoriano; durante el

2010 las exportaciones a la Republica Popular China representaron el 0.47%
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del total del PIB y las importaciones desde China el 2.31% cifra que, en
2018, alcanza el 1.39% en unay el 3.34% respectivamente.

En el Ecuador China participa de varios proyectos e inversiones
financiaras publicas y privadas desde 2007 ademas de ser un importante
consumidor del petroleo de pais con un 77% del total exportable, también las
ventas de petréleo son mayores del 80% de todo lo que se exporta en 2013,
ademas que se vendié una considerable cantidad por adelantado, en este
afo la balanza comercial nuevamente se encontraba negativa con cerca de
2701 millones de dolares. China financio 7 centrales hidroeléctricas ademas
de tener una estrecha participacion en las telecomunicaciones al firmar
convenios con la estatal CNT. (Guaman Lozano, Mifio Cascante, Garcia
Cabezas, Garcia Flores, & Moyano Alulema, 2018)
Evoluciéon del CNY — USD

La depreciaciéon del yuan desde 2014 responde mas a movimientos
de mercado que a una devaluacion planificada para ganar competitividad de
forma ilegitima. Incluso China gasté casi el 20% de sus reservas de dolares
intentando sostener el precio del yuan entre 2014 y 2017. Desde 2015,
especialmente desde que el yuan entra en la cesta de monedas de reserva
del FMI en 2016, el banco central chino ha dejado a su moneda fluctuar de
forma mas agresiva, con menos intervenciones en el mercado cambiario.

(Fernandez, 2019)
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Tipo de cambio Yuan - Délar
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Figura 4. Evolucion del valor del CNY VS USD
Nota: Conversion de divisas CNY/USD periodo 2015 -2019
Fuente: Elaboracion propia con datos de Investing.com (Fusion Media Ltd., 2017)

La figura 4 demuestra la variacion contante que existe en la
valoracion del Yuan frente al Dolar, desde el 2015 al 2019 existe una
tendencia a la baja de la moneda China desde que se abandona el régimen
de tipo de cambio fijo en julio de 2005, el yuan ha gané valor
constantemente hasta 2014. Sin embargo, desde 2014 hasta agosto de 2019
existe una devaluacion considerable, pero a pesar de todo aquello, el yuan
hoy todavia es un 17,5% mas valioso en términos de ddélar que en 2005, en
octubre de 2016 el Fondo Monetario Internacional incluye al Yuan como
moneda de reserva a la hora de emitir derechos especiales de giro. Como
contrapartida, algunos controles de capitales han sido eliminados en China,
este movimiento tenia como objetivo establecer al yuan chino como moneda
de referencia en el comercio internacional y moneda de reserva para otros
bancos centrales. Desde enero de 2017 inici0 una nueva fase de
acumulacion de ddlares, pero en vez de seguir acumulando moneda, el

banco central chino decidio rapidamente volver a incrementar el valor del
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yuan. En 2018 el movimiento contrario vuelve a tener lugar, esto quiere decir
que, a pesar de las apariencias, el Banco Central Chino esta moviendo el
tipo de cambio en funcién de las circunstancias de mercado. Finalmente, en
agosto de 2019 el valor del yuan retrocedio un 1,4% frente a la divisa
estadounidense, superando la barrera psicoldgica de las 7 unidades por
dolar y colocando la cotizacion en un nivel no visto desde hace 11 afios.
Evolucién de Tarifas

Desde mediados del 2019, las tarifas spot han disminuido
significativamente con en comparacion al periodo correspondiente de 2018.
Esto tiene menos que ver con el mercado actual y mas con lo que ocurrié a
finales del afio 2018 cuando empez6 la Guerra Comercial entre Estados
Unidos y China e impuso tarifas de flete sobrecargadas. Por lo tanto, las
tarifas spot en el segundo semestre de 2019 estaban practicamente
destinadas a parecer muy débiles en comparacién con un mercado
artificialmente inflado. (Mundo Maritimo, 2019)

Tarifas de la ruta Shangai - Latinoamerica
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Figura 5. Tarifas de contenedores Ruta Shangdi - Latinoamerica
Nota: Los valores estan en délares
Fuente: Elaboracidn propia con datos de UNCTAD (2019)
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En 2018, los movimientos de los fletes de contenedores en las rutas
Norte-Sur registraron una caida de los fletes que obedecio en parte a la
disminucion de las importaciones en América Latina y Africa Subsahariana
derivada del deterioro de la actividad econ6mica en esas regiones. En
efecto, el promedio de los fletes en la ruta Shanghai-Latinoamérica alcanzé
1.703 dolares por TEU en 2018, lo que supuso una caida del 36,4 % con
respecto a 2017. (Naciones Unidas, 2019)

Asimismo, la subida de los precios medios del combustible (un 31,5 %
mas caros en 2018 que en 2017) reforzé la presion sobre los gastos
operacionales de las navieras y debilité sus margenes de explotacion (Barry
Rogliano Salles, 2019). Las tarifas son muy sensibles con respecto al
aumento del precio del combustible que solo contiene 0.5% de azufre para
cumplir con la nueva normativa impuesta por International Maritime
Organisation IMO que se rige a nivel mundial. Al final del afio el incremento
de los precios del combustible no se compensoé del todo con un aumento de
los fletes y repercutié negativamente en los beneficios. De cualquier manera,
el repunte de los fletes y la demanda a finales de 2018 y una mejor gestion
de la oferta permitieron que algunas empresas de transporte de
contenedores mejorasen sus resultados. (Naciones Unidas, 2019)

Porcentaje de participacion de las importaciones y exportaciones

Tabla 6. Participacion anual de China en las importaciones periodo (2015-2019)

IMPORTACIONES 2015 2016 2017 2018 2019
TOTAL ECUADOR $20,421.25 $15,560.93 $19,030.97 $22,103.86 $21,474.22
CHINA $3,086.98  $2,415.56  $2,872.85 $3,390.42 $3,511.97
PARTICIPACION 15.12% 15.52% 15.10% 15.34% 16.35%

Nota: Valores estan en millones de USD
Fuente: Elaboracion propia con datos de Adaptado de Banco Central del Ecuador
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Tabla 7. Participacion anual de China en las exportaciones periodo (2015-2016)

EXPORTACIONES 2015 2016 2017 2018 2019
TOTAL ECUADOR  $18,330.65 $16,797.67 $19,092.35 $21,627.98 $22,329.38
CHINA $723.01 $656.38 $778.77 $1,507.00 $2,896.83
PARTICIPACION 3.94% 3.91% 4.08% 6.97% 12.97%

Nota: Valores estan en millones de USD
Fuente: Elaboracion propia con datos de Adaptado de Banco Central del Ecuador

Como anteriormente se menciono, existen una serie de factores que
pueden llegar a alterar o a fluctuar a las tarifas spot, todos estos factores
aparecen de manera ‘aleatoria’, aunque ciertas veces pueden ser causadas
de manera directa. A lo largo del tiempo ha existido un término llamado
intercambio global, lo cual conlleva a que la fluctuacién del precio en las
tarifas spot que han sido establecidas con anterioridad por las navieras o las
consolidadoras de carga, pero que por ciertos factores ya sean antes,
durante o después de realizar la accion del transporte (exportacion e
importacion), puede ser que estos precios establecidos con anterioridad
vayan cambiando y alterandose.

Se han notado ciertas tendencias en los niveles de compra o venta de
productos para la exportacion e importacion, con lo cual da una idea a las
empresas que quieran realizar esta actividad el porcentaje (precio) de cuanto
podrian estar pagando en cada mes de un afio respectivamente, aunque en
algunas ocasiones, estas tendencias tienden a tener pequefas variaciones
porque a los paises implicados o a las empresas le surgen otras
necesidades, pero aun asi la fluctuacion de las tarifas spot gira en torno a
una integracion vertical de factores como los cambios climéticos, problemas
con las aduanas, cambio en las divisas, entre otras.

A continuacion se realizé una tabla donde se muestra el top de

productos que mas se exportan e importan en las actividades comerciales
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entre Ecuador y China, como ha sido la variacion de precio y de necesidad

en los productos dentro de un periodo de 5 afios.

Top de productos de importacion

Ecuador es un pais importador, el sector industrial tiene los

porcentajes mas altos de importaciones de materias primas y bienes.

Seguido del sector industrial también se importa para los sectores agricolas,

transporte y construccion.

Tabla 8. Top de productos importados a la Republica Popular China periodo (2015

— 2019)

PRODUCTO

2015

2016

2017

2018

2019

Magquinas, aparatos y artefactos
mecénicos, reactores nucleares,
calderas; partes de estas maquinas o
aparatos

Maquinas, aparatos y material
eléctrico, y sus partes; aparatos de
grabacién o reproduccién de sonido,
aparatos de grabacion o reproduccion
de imagen y sonido en television, y
las partes y accesorios de estos
aparatos

Vehiculos automdviles, tractores,
velocipedos y demés vehiculos
terrestres, sus partes y accesorios

Fundicion, hierro y acero

Combustibles minerales, aceites
minerales y productos de su
destilacion; materias bituminosas;
ceras minerales

$433,153

$728,444

$257,958

$321,681

$6,241

$373,105

$603,791

$169,988

$173,555

$37,856

$636,400

$759,978

$397,801

$282,618

$6,604

$705,063

$879,782

$496,397

$332,848

$34,295

$599,280

$598,484

$346,974

$320,904

$202,909

Nota: Valores estan en miles de USD

Fuente: Elaboracion propia con datos de ITC International Trade Statistics - datos obtenidos

del Banco Central del Ecuador.

Asi mismo como se analiz6 en la tabla 7 el top o ranking de productos

mas exportados, en la tabla 8 se analizé el ranking de productos que fueron

mas importados por parte de Ecuador, la categoria de estos productos estan

mas ligados a lo que son maquinarias y tecnologias, ya que China al ser un

pais desarrollado cuenta con un mejor manejo de este ambito, lo que lleva a
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Ecuador a la necesidad de requerir o necesitar productos en los que no esta
tan especializado.

En el puesto No. 1 estan lo que son las maquinas, aparatos y
artefactos mecanicos, reactores nucleares, calderas; partes de estas
magquinas o aparatos, casi la mayoria de maquinarias no son hechas o
construidas en Ecuador, varias partes de automotores, maquinas que utilizan
las empresas, aparatos de entretenimiento o accesorios para dichos
aparatos o maquinarias, como Ecuador necesita en un alto porcentaje de
maquinaria que le ayude a poder superarse en el ambito tecnolégico, las
importaciones que realiza son muy elevadas, en las cinco categorias de
productos se puede verificar eso, con excepcion de los minerales, ya que
Ecuador cuenta con sus propios minerales y combustibles, pero asi mismo
como paso con las exportaciones, en el afio 2016 los productos que tenian
una constante actividad comercial con relacion a las importaciones tuvieron
gue descender por el momento que tuvo que atravesar Ecuador, que si bien
no se podia dar con el lujo de importar maquinarias o productos de ese tipo,
tuvo que importar combustible, que era necesario para poder solventar aquel
problema, luego los dos afos siguientes se “normalizaron” las
importaciones, pero con el cambio de presidente, el cambio en las leyes
comerciales, en las aduanas y en los acuerdos que se habian establecido
anteriormente, las importaciones tuvieron un cambio radical, volviendo a
descender el rango normal establecido , por cambios extremos en el pais al

gue exportaba China.
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PRODUCTOS DE IMPORTACION

Maquinas, aparatos y material eléctrico, y sus partes;

aparatos de grabacién o reproduccion de sonido, _ $3.570.479

aparatos de grabacion o reproduccion de imagen vy...
Mdquinas, aparatos y artefactos mecanicos, reactores

nucleares, calderas; partes de estas maquinas o _ $2.747.001

aparatos

Vehiculos automdviles, tractores, velocipedos y _ $1.669.118

demas vehiculos terrestres, sus partes y accesorios

I $1.431.606

Fundicidn, hierro y acero
Combustibles minerales, aceites minerales y
productos de su destilacion; materias bituminosas; - $287.905
ceras minerales

S- $1.000.000 $2.000.000 $3.000.000 $4.000.000

Figura 6. Top de productos de exportacién China-Ecuador total 5 afios

Nota: Valores en miles de USD

Fuente: Elaboracion propia con datos ITC International Trade Statistics - datos obtenidos del
Banco Central del Ecuador.

La suma de los 5 afos analizados ayudan a realizar un top de los
productos con mayor participacion en las importaciones, como se logra
observar en la Figura 6; se puede ver que las maquinas, aparatos y material
eléctrico, y sus partes, aparatos de grabacion o reproduccién de sonido,
aparatos de grabacién o reproduccion de imagen y sonido en television, y las
partes y accesorios de estos aparatos se encuentra en el primer puesto con
el 20% de participacion en las importaciones durante el periodo; en segundo
lugar se encuentran maquinas, aparatos y artefactos mecanicos, reactores
nucleares, calderas, partes de estas maquinas o0 aparatos cuya participacion
en las importaciones es del 16%; en el siguiente lugar se encuentra los
vehiculos, tractores, velocipedos y demas vehiculos terrestres, sus partes y
accesorios con la participacion del 9% en las importaciones totales, mientras
que la fundicién, hierro y acero posee una participaciéon del 8% y los
combustibles minerales, aceites y productos de su destilacion; materias

bituminosas un 4%.
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Top de productos de exportacion

Varios productos de Ecuador son muy solicitados en paises del
mundo, entre estos tenemos el petréleo, las flores, el camardn, el platano.
Los acuerdos comerciales con la Union Europea, la recuperacion de los
mercados chino y ruso y otros factores ayudan aumentar las exportaciones
del pais. (EI Comercio, 2017)

Tabla 9. Top de productos exportados a la Republica Popular China periodo (2015
—2019)

PRODUCTO 2015 2016 2017 2018 2019

Pescados y crustaceos,

moluscos y demas $190,072 $79,115 $116,377 $607,967 $2,133,243

invertebrados acuaticos

Combustibles minerales,
aceites minerales y

productos de su destilacion; $159,009 $231,964 $341,977 $482,200 $261,624

materias bituminosas; ceras
minerales

Frutas y frutos comestibles;

cortezas de agrios (citricos), $127,149 $85,257 $67,496 $128,027 $220,466

melones o sandias

Madera, carb6n vegetal y
manufacturas de madera

Minerales metaliferos,
escorias y cenizas

$70,946 $54,015 $48,360 $77,998 $132,406

$1,541 $28,112 $76,746 $76,607 $80,283

Nota: Valores estan en miles de USD
Fuente: Elaboracion propia con datos de ITC International Trade Statistics - datos obtenidos
del Banco Central del Ecuador.

En la siguiente tabla se analiz el ranking de productos que mas
fueron exportados en un periodo de tiempo de 5 afios, en donde se puede
observar que los productos mas requeridos por China, son productos en los
que Ecuador se “especializa” o pueden considerarse como productos que
son “riquezas” de Ecuador, la categoria de producto que fue mayormente
requerido por China fue: la categoria de pescados y crustaceos, moluscos y
demas invertebrados acuaticos, en donde resaltan especificamente los
productos del camardn y el atan en lata, se puede ver que en el primer afio

de analisis el precio esta dentro del rango normal de cantidad de exportacion
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de este producto, pero en el siguiente afio hubo una caida en el precio
estimado, debido a que en Ecuador hubo un evento de la naturaleza que
impidié al pais poder tener sus actividades con normalidad, centrandose en
reestructurar y que vuelva a surgir de a poco la economia que se habia
perdido por tal acontecimiento, luego en los siguientes afos, se comenzo a
exportar con normalidad media, hasta que llego el afio 2019, afio donde la
categoria de pescados y crustaceos, moluscos y demas invertebrados
acuaticos tuvo un incremento exponencial en sus ventas, siendo el afio con
mas ventas o0 mas exportacion de este producto por parte de Ecuador hacia
China.

En el segundo puesto esta ubicado lo que es la categoria de:
combustibles minerales, aceites minerales y productos de su destilacion;
materias bituminosas; ceras minerales, en el tercer puesto estan: las frutas y
frutos comestibles; cortezas de agrios (citricos), melones o sandias, en el
cuarto y quinto puesto estan respectivamente ubicados: la madera, carbén
vegetal y manufacturas de madera y minerales metaliferos, escorias y
cenizas, en donde los productos de indole natural comenzaron igual que el
producto del primer puesto, en el primer afio tuvieron un precio dentro del
rango normal, debido a la catastrofe vivida en Ecuador en el afio 2016,
bajaron sus ventas, lo que conllevo a que se tuviera que exportar menos de
estos productos a excepcion del combustible que no sufrié esta perdida, y en
los demas afos los productos empezaron a ser exportados con normalidad

llegando a supera sus ventas cada afio.
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PRODUCTOS DE EXPORTACION

Pescadosy crusticeos, moluscos y dems . | $3.126.774

invertebrados acudaticos

Combustibles minerales, aceites minerales y _ $1.476.774

productos de su destilacién; materias...

Frutas y frutos comestibles; cortezas de agrios - $628.395
(citricos), melones o sandias

Madera, carbon vegetal y manufacturas de - $383.725
madera

Bl s$263.289

Minerales metaliferos, escorias y cenizas

S- $1.000.000  $2.000.000  $3.000.000

Figura 7. Top de Productos de exportacién China-Ecuador total 5 afios

Nota: Valores en miles de USD

Fuente: Elaboracion propia con datos de ITC International Trade Statistics - datos obtenidos
del Banco Central del Ecuador.

La suma de los 5 afios analizados ayudan a realizar un top de los
productos con mayor participacion en las exportaciones, como lo indica la
Figura 5, se observa que los pescados y crustaceos, moluscos y demas
invertebrados acuaticos se encuentra en el primer puesto con el 48% de
participacion en las exportaciones durante el periodo; en segundo lugar se
encuentran los combustibles minerales, aceites minerales y productos de su
destilacidén; materias bituminosas cuya participacion en las exportaciones es
de 23%; en el siguiente lugar se encuentra las frutas y frutos comestibles;
cortezas de agrios (citricos), melones o sandias que en el caso de China
principalmente es el banano y también se encuentra el mango, la pifia,
pitahaya y demas donde la participacion es de 10% en las exportaciones
totales; mientras que la madera, carbén vegetal y manufacturas de madera
posee una participacion de 6% y los minerales metaliferos, escorias y

cenizales poseen un 4%.
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En conclusion, el valor del flete maritimo internacional tiene un
impacto sobre el comercio equivalente a las tarifas arancelarias o el tipo de
cambio monetario: una reduccion del costo de transporte fomenta
directamente las exportaciones y las importaciones, igual que un aumento
del tipo de cambio (moneda nacional / moneda extranjera) hace mas
competitivas las exportaciones, y una reduccion del arancel aduanero
nacional reduce el costo de las importaciones.

A patrtir del afio 2015 China desplaz6 a Estados Unidos al atribuirse el
pais con mayor exportaciones hacia el Ecuador; cuyas inversiones
ascendieron, en primer lugar en $ 3.120 millones de dodlares, en segundo
lugar Estados Unidos con $ 2.583 millones de ddlares; aunque en el 2016
estos valores disminuyeron; para el afio 2017 las estadisticas aumentaron,
manteniendo el liderazgo; esto se debe, segun la Revista Lideres (2018) a
gue China empez6 a convertirse en la primera economia del planeta
desplazando a Estados Unidos; a través, del lanzamiento de la campafia que
se conoce como el “Suefio Chino” dando paso al continuismo de un sistema
econdémico de desarrollo e incremento de necesidades materiales del pais;
y, con la visién de convertirlo en una nacion moderadamente acomodada
hasta el 2021 y plenamente desarrollada hasta el 2049 (Ramirez Ruiz,
2014).

Ecuador exporta variedades de productos con destino a China como:
camarones, harina de pescado, banano, productos mineros, maderas,
desperdicios de metales, concentrado de plomo y cobre, cacao, flores
naturales, elaborados de banano entre otros; aun cuando el pais tiene

recursos atractivos para China, estos no alcanzan los niveles necesarios
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para mantener una economia equilibrada, que garantice la estabilidad en la
balanza comercial ecuatoriana. Por el contario las importaciones no
petroleras desde China resultan para el pais asiatico una oportunidad de
desarrollo y crecimiento.

Asimismo, Ecuador importa desde la Republica Popular China
productos como: medicamentos, instrumentos y aparatos de medicina,
vehiculos livianos, insecticidas, fungicidas, centrifugadoras, hornos
industriales o de laboratorio, maquinas para preparacion de alimentos y
bebidas, maquinas para trabajar caucho, abonos con dos o tres elementos
fertilizantes, entre otros. Ecuador realiza estas importaciones, basadas en
esas categorias, porque al China ser un pais con una mayor capacidad y
mucho mas desarrollado que Ecuador pues cuenta con mejores
herramientas para “facilitar” o “mejorar” el trabajo actual, contando con
maquinarias avanzadas, por lo cual, Ecuador se ve “obligado” a realizar
negocios con China (importaciones), para poder sustentar o equilibrar los
puntos bajos o débiles que se le pueden presentar.

Como se dijo anteriormente, se puede decir que si existe una relacion
entre las tarifas spot y las fluctuaciones o variaciones en el comportamiento
del comercio entre Ecuador y China, pero en esta relacion actian factores
que inciden en que esta relacion se haga efectiva o sea posible, los cuales
son los factores externos e internos, los que pueden llegar a causar que
tanto las tarifas, como el rendimiento normal de las negociaciones se vea
drasticamente afectado, a veces en un gran porcentaje y en otras ocasiones
no es tanto el cambio. Pero al final siempre terminan variando estas dos

variables
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CAPITULO 4

El objetivo de este capitulo es analizar la informacién, como
complemento del estudio, determinar la existencia o no de una relacion entre
la variacion de las tarifas de contenedores y su afectacién en el comercio
internacional, con las actividades econémicas ecuatorianas en la interaccion
internacional (exportaciones e importaciones).

En consecuencia, junto a la revision de la literatura, los elementos
cuantitativos permiten afianzar el analisis y, al interpretar los datos que se
procesaron en regresion lineal simple que es una herramienta pertinente
para este tipo de analisis, permitira proyectar a futuro cudl seria el
comportamiento de las importaciones o exportaciones tomando en cuenta la
variabilidad de las tarifas spot y concluir la plausible afectacién en la realidad
del Ecuador.

Andlisis Inicial
Tarifas vs Importaciones

Tabla 10. Tarifas e importaciones de la ruta comercial China — Ecuador periodo
(2015 — 2019)

ARIOS TARIFAS IMPORTACIONES
USD por TEU Millones de USD
2015 $1,883.00 $3,086.98
2016 $2,647.67 $2,415.56
2017 $2,902.00 $2,872.85
2018 $1,765.33 $3,390.42
2019 $1,745.67 $3,511.97

Nota: Valores estan en miles de USD
Fuente: Elaboracion propia con datos de ITC International Trade Statistics - datos obtenidos
del Banco Central del Ecuador.

Se observa a primera vista que existe una relacion pero de manera

inversa entre el valor de las tarifas y las importaciones realizadas por
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Ecuador. Las importaciones que hizo Ecuador desde China en el 2015 —
2016 disminuyeron significativamente entre un afio al otro, para el afio 2016
las importaciones disminuyeron considerablemente debido a la
desaceleracion economica en China, la caida de los precios del petréleoy
otros productos basicos, las fuertes fluctuaciones de los tipos de cambio y la
volatilidad financiera provocada por la divergencia de las politicas
monetarias de los paises desarrollados; ademas, a la aplicacion de
salvaguardias en el Ecuador desde el afio 2015 hasta mayo del 2017; son
algunos de los factores que influyeron en el comercio internacional. En 2017
China report6 que sus exportaciones cayeron un 7.7% total pais y sus
importaciones declinaron un 5.5% total pais. El retroceso de las
exportaciones fue su segundo declive anual consecutivo y el peor desde la
crisis global del 2009. En el 2018 el gobierno ecuatoriano decidié fomentar
las importaciones, no bloquearlas ya que el 60% de las importaciones son
materias primas y bienes de capital que no se producen en el Ecuador. En el
2019 los productos que influyeron al crecimiento fueron los equipos de
transporte, aceites refinados de petroleo, productos quimicos basicos y
maquinaria, equipo y aparatos eléctricos.

Tarifas vs Exportaciones

Tabla 11. Tarifas y exportaciones de la ruta comercial China — Ecuador periodo
(2015 — 2019)

AROS TARIFAS EXPORTACIONES
USD por TEU Millones de USD
2015 $1,783.33 $723.01
2016 $2,093.33 $656.38
2017 $1,666.67 $778.77
2018 $1,866.67 $1,507.00
2019 $1,350.00 $2,896.83

Nota: Valores estan en miles de USD
Fuente: Elaboracion propia con datos de ITC International Trade Statistics - datos obtenidos
del Banco Central del Ecuador.
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La Tabla 12 indica una relacion aparente entre las tarifas y las
exportaciones en Ecuador, en el 2015, ya que Ecuador fue el principal
proveedor de China superando a paises como India, Indonesia y Argentina
con una tarifa de exportacion de $1,783.33. En 2016, las exportaciones
tuvieron una tendencia a la baja por la Guerra comercia con USA que
repercutié a nivel mundial tanto en las importaciones como en las
exportaciones, las exportaciones ecuatorianas descendieron principalmente
las de banano y las cuales representaron el 26 % del total al pais asiatico lo
gue significo en dolares los 126 millones y las de camarén el 16 %, es decir,
$96 millones. En 2017 hubo recuperacion de los mercados chino, mejores
precios del petréleo, pero a pesar de que no exista aparentemente una
relacion directa y proporcional entre las tarifas y las variables por lo
analizado en ese periodo de tiempo, se estima que es posible que exista una
relacion indirecta o inversa entre estas variables, ya que los precios al ser
fijos por las consolidadoras o navieras, tienen un minimo de posibilidad de
gue pueda variar pero si se incluyen factores que obliguen a alterar o
modificar una de las variables, indirectamente las tarifas y las exportaciones
se veran afectadas y por lo tanto afectaran una a la otra o viceversa.

Con el uso de este método estadistico (regresion lineal) se busca
poder estimar a futuro el comportamiento de las importaciones y
exportaciones teniendo en cuenta de la variable de las tarifas y como esta

puede llegar a afectar a las actividades comerciales futuras.
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Analisis Regresion Lineal

Luego del desarrollo del marco conceptual, referencial e investigativo
los cuales fueron expuestos en los 3 primeros capitulos, en este capitulo se
propone el analisis respectivo de la inferencia de la fluctuacion del precio de
las tarifas spot con las 2 variables independientes que se escogieron para
este analisis, para luego finalmente de acuerdo a lo concluido dentro del
capitulo anterior, se pueda asegurar que existen diferencias entre los valores
de las tarifas con relacién a los precios de las importaciones y exportaciones
y esto termina provocando un impacto en el comercio internacional, en
donde surge un relacion inversa la cual afecta de manera positiva y en otras
ocasiones negativa, las empresas 0 en este caso los paises implicados
(China y Ecuador) necesitaran realizar una toma de decisiones.

Retomando la investigacién dentro de este capitulo se procedio a
expresar los resultados mediante un analisis de regresion lineal simple, en
donde se piensa proyectar en un futuro para poder conocer las posibles
tarifas que puedan ser establecidas en préximos afios, para asi estimar
como estaran las operaciones comerciales en un futuro no tan lejano o en
los posteriores afios. EI modelo de regresién empleo como variable
independiente las importaciones y las exportaciones que se mantuvieron
entre los paises China y Ecuador durante un periodo de tiempo que va
desde el 2015 hasta el 2019, de igual manera como variable dependiente se
utilizé el precio de las tarifas spot en dos regresiones.

A continuacion, luego de obtener una vision de los datos, se procede

a analizar la relacion entre las variables dependientes e independientes que
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se elige para realizar la regresion lineal simple y los resultados son los
siguientes:
Tarifas de contenedores vs Importaciones

Tabla 12. Analisis de regresion lineal simple tarifas vs Importaciones.
Estadisticas de la regresion

Coeficiente de

correlacion 0.81589207
multiple

Coeficiente de

determinacion 0.66567987

RA2

RA2 ajustado 0.55423982
Error tipico 291.866724
Observaciones 5

ANALISIS DE VARIANZA

Suma de Promedio Valor
Grados de .
. cuadrad delos F critico de
libertad
0s cuadrados F
Regresion 1 508854.1 508854.14 5.973435038 0.092166
Residuos 3 255558.6 85186.185
Total 4 764412.7
Coeficientes l:jrr-or Estadistico Probabilidad Inferior  Superior Inferior Superior
tipico t 95% 95% 95.0% 95.0%
Intercepcidn 4487.76024 600.3547 7.4751813 0.004958043 2577.164 6398.357 2577.164 6398.357
Variable X 1 -0.65435302 0.267732 -2.4440612 0.092165823 -1.5064 0.197689 -1.5064 0.197689

Nota: Correlacion existente entre las tarifas y las importaciones China-Ecuador.
Fuente: Elaboracion propia.

De los resultados anteriores se obtiene el coeficiente de la regresion
de la relacion que existe entre el valor de las tarifas vs las importaciones, en
donde el coeficiente es igual a 0.815, lo cual indica que existe una
correlacion alta o fuerte(casi perfecta), esta correlacion ayuda a comprender
gue ambas variables tienen una relacion pero que seria de manera
inversamente proporcional, esto quiere decir que las importaciones si se ven
afectadas por las tarifas, de manera en que si la tarifa es baja la importacion
seria mucho mas alta (mas importaciones) y se llega a entender y considerar
que las tarifas son sumamente importantes para el proceso de las

negociaciones y como es de importante para este proyecto y este analisis.
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Como se dijo anteriormente, esta regresion lineal demuestra que

existe una relacion entre las tarifas y las importaciones, una afecta de

sobremanera a la otra. Este método estadistico da como resultado una

ecuacion que le permitird proyectar a futuro a los paises de Ecuador y China

para saber como podrian llegar a ser estas actividades relacionadas al

comercio.

La ecuacion seria: f(x)= 4487 - 0,65(x), mediante esta ecuacion se

proyectara en un futuro el posible comportamiento que podrian tener las

tarifas y las importaciones para asi poder ayudar a que se tenga un mejor

control.

Tarifas de contenedores vs Exportaciones

Tabla 13. Andlisis de regresion simple tarifas vs exportaciones

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de
correlacion
multiple
Coeficiente de
determinacion
RA2

RA2 ajustado
Error tipico
Observaciones

0.78029626

0.60886226

0.47848301
686.128921
5

ANALISIS DE VARIANZA

Suma de Promedio Valor
Grados de L.
. cuadrad de los F critico de
libertad
os cuadrados F
Regresion 1 2198478 2198477.5 4.669932243 0.119463
Residuos 3 1412319 470772.9
Total 4 3610796
Coeficientes I:jrr-or Estadistico Probabilidad Inferior Superior Inferior Superior
tipico t 95% 95% 95.0% 95.0%

Intercepcion
Variable X 1

6058.95871 2217.792 2.7319783 0.071821045 -999.044 13116.96 -999.044 13116.96
-2.70922378 1.253688 -2.1610026 0.119462852 -6.69902 1.280572 -6.69902 1.280572

Nota: Correlacion existente entre las tarifas y las importaciones China-Ecuador.
Fuente: Elaboracion propia.

De los resultados anteriores se logra obtener el coeficiente de

regresion que existe por la relacion entre el valor de las tarifas vs las
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exportaciones, en donde el coeficiente es igual a 0.78, lo cual ayuda a
comprender que existe una correlacion fuerte al igual que con las
importaciones, a pesar de que el margen de cambio es minimo, las
exportaciones se ven sensibles al aumento de tarifa hacia China.

La ecuacion seria: f(x)= 6058 — 2,70(x), mediante esta se podra
proyectar en un futuro el posible comportamiento que podrian tener las
tarifas y las exportaciones.

Para finalizar, los andlisis de regresion que contenian las variables
respectivas tarifas e importaciones, tarifas y exportaciones dieron a entender
gue existe una fuerte relacion, la cual se ha estado formando con el paso del
tiempo, tanto asi que las tarifas pueden llegar a tener un fuerte impacto
sobre las actividades comerciales (exportaciones e importaciones), pero se
tiene que tener en claro que todo tiene un punto de partida, los cuales son
los multiples factores que pueden surgir tanto internamente como
externamente y esto llega afectar a las tarifas como se lo ha visto con
anterioridad en los analisis propuestos.

Por esta razén todos los paises que estan inmersos en el comercio
internacional deben tener conciencia y palparse de mucha informacion para
que asi logren tener una visién mas clara de cuando es factible exportar e
importar, ademas de prever el posible flujo o la posible variacion que pueda

tener esta variable tan sensible como lo son las tarifas spot.
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CONCLUSIONES

Con respecto a las conclusiones, al analizar los datos historicos, es
posible observar variaciones considerables en las exportaciones e
importaciones desde y hacia China. Inicialmente se identifican posibles
correlaciones entre las exportaciones e importaciones y la variacion de
tarifas de transporte maritimo, que posteriormente son confirmadas en el
apartado de “analisis regresion lineal”.

Por lo tanto, se determina que existe una correlacion alta entre
variables dependientes e independiente; las tarifas poseen una correlacion
inversamente proporcional en las importaciones desde China; mientras que,
para el caso de las exportaciones las tarifas influyen en menor proporcion ya
gue la variabilidad a través de los afios es menor, por lo cual existe una
correlacion inversa inferior a la de las importaciones.

A través de la regresion lineal simple se determind que se acepta la
hipétesis nula, de que las variables independientes, es decir, las tarifas spot
de contenedores, tienen una incidencia (correlacion alta) sobre las
importaciones y exportaciones China-Ecuador.

En funcion de estos resultados, es posible deducir que cualquier
cambio o variacion significativa en las tarifas spot de importaciones y
exportaciones hacia China, tendria efectos sobre el comercio internacional
ecuatoriano, puesto que la correlacion entre ambas variables es alta.

Es a través de estos andlisis realizados se cumple con el objetivo
general de la investigacion de identificar los causantes de la variacion en las
tarifas spot y su relacion con el comercio internacional ecuatoriano las cuales

afectan las importaciones y exportaciones China-Ecuador.
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RECOMENDACIONES

Con respecto a las recomendaciones de la investigacion, se sugiere
realizar el analisis en afios posteriores a esta investigacion, puesto que la
influencia de los cambios en las tarifas en la ruta comercial China-Ecuador,
son mayormente observables al largo plazo.

Adicionalmente, se sugiere correlacionar los efectos producidos por la
caida del yuan frente al délar americano en las exportaciones e
importaciones ecuatorianas, con la finalidad de medir el nivel de impacto que
tiene esta estrategia economia de China en Ecuador, expresada a través de
sus exportaciones e importaciones.

Finalmente, se sugiere ampliar el andlisis e inclusive llegar a
comparar las correlaciones de exportaciones e importaciones ecuatorianas
realizadas previa y durante la emergencia sanitaria a causa del COVID-19;
de esta forma se puede observar el grado de correlacion entre variables que

existia previa a la pandemia y como este ha aumentado o disminuido.
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