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RESUMEN

En el presente trabajo de titulacion, como estudio de caso, se presenta la
realizacion de la modelacion del sistema integrado de transporte masivo

urbano de la ciudad de Guayaquil, Metrovia, enfocado a la Troncal 4.

Se buscé mostrar las bondades de un software de simulacion de transito y
planificacion de transporte, VISUM de PTV Group, mediante la comparacion
de dos escenarios, un modelo base de la red de transporte correspondiente
a las lineas convencionales de buses, frente a un escenario propuesto
referente a la Troncal 4 y sus alimentadoras, las cuales reemplazaran a las

lineas de buses y otorgaran servicio a la misma demanda.

El resultado mas relevante del estudio fue la demostracién de mejoria en el
tiempo de viaje del pasajero al escoger el sistema integrado, lo cual invita a
los usuarios a elegir este medio como opcién primordial de transporte,
ademas la comparacion de la flota necesaria para satisfacer la demanda de

la red.

Como conclusion se demostré que el software VISUM ayuda de manera
favorable a los andlisis que se realizan tradicionalmente a mano, gracias a
su precision posee mayor efectividad y puede ser una herramienta

fundamental para futuros estudios en la ciudad de Guayaquil.

Palabras Claves: VISUM, simulacién, modelacién, Metrovia, oferta,
demanda, origen, destino, flota, pasajeros.
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ABSTRACT

This degree work, as a case study, the modeling of the integrated urban
mass transport system of the city of Guayaquil, Metrovia, is presented,
focused on Toncal 4.

The aim was to show the benefits of a traffic simulation and transport
planning software, VISUM from PTV Group, by comparing two scenarios, a
base model of the transport network corresponding to conventional bus lines,
compared to a proposed scenario referring to Troncal 4 and its feeders,

which will replace the bus lines and provide service to the same demand.

The most relevant result of the study was the demonstration of improvement
in passenger travel time when choosing the integrated system, which invites
users to choose this means as the primary transport option, in addition to

comparing the fleet necessary to satisfy network demand.

As a conclusion, it was shown that the VISUM software helps in a favorable
way the analyzes that are traditionally carried out by hand, thanks to its
precision it has greater effectiveness and can be a fundamental tool for future

studies in the city of Guayaquil.

Keywords: VISUM, simulation, modeling, subway, supply, demand,

origin, destination, fleet, passengers.
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INTRODUCCION

En la ingenieria en transito se han desarrollado métodos para medir la
demanda y complejidad de los sistemas de transporte. El uso de softwares
especializados ayuda a la planificacion y gestion de los sistemas de

transporte y el control de transito.

La modelizacién y simulacion, se clasifica segun el modelo de trafico que se
emplea, para los modelos macroscopicos, aquellos que se aplican en gran
escala, tienen como finalidad enfocarse en todo lo relacionado con el flujo,
entre los programas de modelizacion macroscopica se encuentra:
TransCAD, EMME, VISUM, TRANSYT, entre otros. (Rionda & Bribiesca,
2016)

En la ciudad de Guayaquil, se han utilizado herramientas de simulacion
como el software simulador AnyLogic, el cual permite construir modelos
basado en agentes y sistemas de eventos, realizado por estudiantes de la
Universidad de Guayaquil, carrera de Ingenieria en sistemas

computacionales. (Avelino Ramirez & Farinango Parrales, 2018)

Sin embargo, el programa a utilizar en el presente trabajo es VISUM, un
planificador de tréfico lider en el mundo, el cual no ha sido aplicado en el
transporte masivo urbano de la ciudad de Guayaquil. Este software ofrece
una vision global y ayuda en la resolucion de problemas de simulacion a
gran escala al crear una réplica digital del sistema de transporte para
entender los problemas, identificar oportunidades y minimizar riesgos de
inversion de las partes interesadas, y de esta manera sacar el maximo

potencial en las ciudades.



CAPITULO 1: ASPECTOS GENERALES

1.1 ANTECEDENTES

En la ciudad de Guayaquil, Fundacion Metrovia realizé un estudio de Oferta
y Demanda, el cual fue utilizado para el debido disefio de la Troncal 4, en la
cual se consideraron las rutas de 12 lineas de autobuses de la Autoridad de
Transporte Municipal, Figura 1 — 12. La ruta de esta nueva troncal con un
recorrido aproximado de 20 kilbmetros, acercaria a los habitantes de los
suburbios a las unidades educativas, entidades publicas, centros médicos y

Mas servicios, esperando asi un promedio de 130 mil pasajeros al dia.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Con la ayuda de los datos proporcionados del estudio elaborado por
Fundacion Metrovia, se desea realizar una simulacion de la Troncal 4
usando el software de VISUM de PTV Group para dimensionar la flota en
carriles exclusivos, con el fin de obtener una confirmacion de los resultados

realizados manualmente de este sistema integrado de transporte masivo.

1.3 OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVO GENERAL

Realizar una simulacion de la Oferta y Demanda de la Troncal 4 en el

programa Visum de PTV Group.

1.3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Ingresar los datos de la demanda potencial de la Troncal 4 en PTV

Visum.
2. Ingresar la red de la Troncal 4 en PTV Visum.

3. Ingresar la matriz Origen - Destino de los usuarios potenciales de la

Troncal 4 en PTV Visum.



4. Modelary simular la Troncal 4 en PTV Visum.
5. Determinar principales parametros de operacion de la Troncal 4.
6. Analizar y dimensionar la operaciéon de la Troncal 4.

7. Proponer o confirmar mejoras en la planificacion de la flota de la

Troncal 4.

1.4 ALCANCE DEL ESTUDIO

En base al estudio de Oferta y Demanda de la Troncal 4 proporcionado por
Metrovia, se realizé la modelacién y simulacion de la Troncal 4 mediante el
programa VISUM de PTV Group para comprobar si los resultados de

transporte establecidas para la Troncal 4 son similares.

1.5 METODOLOGIA DEL DESARROLLO DEL ESTUDIO

Para el desarrollo de este andlisis se uso la misma informacion de base del
estudio de Oferta y Demanda de la Troncal 4 usada por la Fundacion
Metrovia, la que se ingresa en el software y de esta manera se representa el
sistema de forma detallada dentro del mismo.

El programa PTV VISUM emplea la metodologia del Modelo de 4 etapas:
1) Generacion y atraccién de viajes.

2) Distribucién de viajes.

3) Reparto modal.

4) Asignacion de viajes.

Se ingresa todos los datos, se modela y simula la Troncal 4 del sistema de

transporte masivo Metrovia.

1.6 RUTAS DE LAS LINEAS A CONSIDERAR



1.6.1 LINEA 4

—— Linea 4

e
Figura 1 Ruta de la Linea 4 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil

. (Metrovia, 2019)



1.6.2 LINEA 20
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Figura 2 Ruta de la Linea 20 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)



1.6.3 LINEA 27
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Figura 3 Ruta de la Linea 27 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)



1.6.4 LINEA 36
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Figura 4 Ruta de la Linea 36 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)



1.6.5 LINEA 44 - A

— Linea 44-A
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Figura 5 Rutade laLinea 44 - A de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)



1.6.6 LINEA 45

—— Linea 45
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Figura 6 Ruta de la Linea 45 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.7 LINEA 77

—— Linea 77
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Figura 7 Ruta de la Linea 77 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.8 LINEA 100

—— Linea 100
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Figura 8 Ruta de la Linea 100 de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.9 CORREDOR 1 INCORPORADOR A

—— Corredor 1 Incorporador A
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Figura 9 Ruta del Corredor 1 Incorporador A de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.10 CORREDOR 1 INCORPORADOR B

—— Corredor 1 Incorporador B

” V.

Figura 10 Ruta del Corredor 1 Incorporador B de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.11 CORREDOR 1 INCORPORADOR C

—— Corredor 1 Incorporador C
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Figura 11 Ruta del Corredor 1 Incorporador C de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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1.6.12 CORREDOR 1 INCORPORADOR D

—— Corredor 1 Incorporador D
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Figura 12 Ruta del Corredor 1 Incorporador D de la Autoridad de Transito Municipal de Guayaquil. (Metrovia, 2019)
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CAPITULO 2: MARCO TEORICO

2.1. DEMANDA DE PASAJEROS

La demanda, en el caso de transporte, se trata del nUumero de pasajeros que
desean movilizarse desde un origen a un destino, durante un periodo

determinado de tiempo. (Mendieta)

La oferta, en el caso del transporte, se mantiene como una funcion lineal, en
la que el precio estara relacionado directamente al volumen. Los pasajeros
son la demanda que enfrenta las empresas de transporte y a la cual tienen
que satisfacer con la oferta de espacio para ellos, en donde sin importar el
recorrido, tendra el mismo valor, siendo el nivel social y econémico del
usuario lo que determinara el incremento de demanda. (Islas Rivera, Rivera
Trujillo, & Torres Vargas, 2013)

2.2. METODO DE 4 ETAPAS

El modelo clasico de transporte consiste en cuatro etapas:

2.2.1. GENERACION Y ATRACCION DE VIAJES

Como primera etapa se encuentra la generacion y atraccion de viajes, el cual
consiste en identificar las variables para el modelo, continuando con los
términos que se necesiten, tales como, el factor de crecimiento, tasa de
viajes, entre otros. Se realiza una proyeccion para el afio de estudio con el
respectivo modelo calibrado y se determinan los viajes futuros. (Alvarado,
2021)

2.2.2. DISTRIBUCION DE VIAJES

En la segunda etapa esta la distribucion de viajes, se ejerce una matriz
Origen — Destino en donde se estima un numero de viajes entre las zonas de
estudio. (Alvarado, 2021)
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2.2.3. REPARTO MODAL

Correspondiente a la tercera etapa, en el reparto modal, se espera un
estimado de la demanda segun el modo de transporte que sea utilizado en
los viajes. Para precisar esta etapa se tiene en consideracion cada eleccion
que el usuario tiene que tomar para elegir su modo de transporte, sea esta

econdmica o social.

Para la eleccion se conocen dos modelos, agregados o discreta, en el
primero se considera un todo en el que se busca cuanto se consume de
cada bien. Sin embargo, en el modelo de eleccion discreta se analiza a
cada usuario y sus multiples opciones de eleccidn, teniendo en cuenta cada

alternativa y sus ventajas. (Alvarado, 2021)

2.2.4. ASIGNACION DE VIAJES

Finalmente, la asignacién de viajes, sirve para evaluar el transporte en el
gue se va a aplicar, se obtiene su rendimiento en los tiempos de viaje, la red
y cada modo de transporte, ademas de los volimenes de los tramos y
movimientos a futuro. La asignacién de viaje tiene tres categorias: todo o

nada, equilibrio deterministico y equilibrio estocéastico. (Alvarado, 2021)

Todo o nada, se basa en el recorrido tomado en el que viajan de la zona de
origen a la zona de destino y este sera el Unico con resistencia de viaje
minimo, se puede medir en funciébn de distancia, costo, tiempo o por

combinacion entre estos factores. (FCEFyN, 2014)

Equilibrio deterministico, el cual tiene distintos métodos como el método
Burrell, Dial, Restriccion de Capacidad y Curvas de Reparto. (Sobrevilla &
Tuero, 2009)

Equilibrio estocastico, el enfoque de este modelo genera un problema de
lineas comunes estocasticos en el cual cada linea tiene una probailidad de
ser escogida por un pasajero, aun cuando la calidad del servicio ofrecido sea
muy baja, también, incorpora restricciones en la capacidad de paraderos.
(Cortés, Jara - Moroni, Moreno, & Pineda, 2013)
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2.3. PTVVISUM

VISUM de PTV Group es un software jefe a nivel mundial en la planificacion
de trafico y transporte, pertenece al grupo aleman Planung Transport

Verkehr [PTV], que significa planificacion del trafico de transporte.

Con visién al futuro y con la ayuda de la tecnologia y la ciencia crea una
movilidad inteligente que mejora el desarrollo de las ciudades, con sus datos
basados en el sistema de informacion geogréfica, con lo que ofrece una
vision global de trafico. El programa analiza el tréfico, lo gestiona y realiza
pronosticos de este, ademas, modela las interacciones de los usuarios en
carretera. (AG, 2021)

VISUM trabaja con muchas funcionalidades, una de ellas es el modelo
clasico de cuatro etapas, u otros métodos mas avanzados y Unicos, gracias
a ello logra la planeacién de transporte publico como privado y operaciones
en autopistas. (AG, 2021)

Con este software se puede evaluar distintas estrategias en los medios de
transporte, considerando varios escenarios, segun los objetivos que existan,
permite poder desarrollar un servicio de transporte econdmico y viable,

enfocado a la demanda y el servicio. (Ruiz Salinas, 2017)

Los modelos de trafico requieren distintos enfoques en los que uno necesita
replicar un escenario para conseguir un pronéstico confiable de la simulacién
de trafico en gran escala, por lo que VISUM posee una gran flexibilidad y
habilidad en su interfaz, por lo tanto, su confiabilidad es garantizada (AG,
2021)
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2.4. SKIMS [DESNATADOS]

Un desnatado es una medida tomada del modelo de trafico. Ejemplos tipicos
son los viajes medios tiempo de una zona A a una zona B, que se calcula a
partir de los tiempos de viaje de todas las rutas encontradas, asi como el
tiempo total de viaje del transporte publico, que es la suma de los tiempos de
viaje de todos los pasajeros del transporte publico. (AG, PTV Visum User
Manual, 2020)

Generalmente, los skims miden las propiedades del modelo de tréfico. En
los modelos de alimentacion también son los datos de entrada para los
procedimientos de modelado de la demanda, especialmente para la
distribucion y el modo de eleccién de viaje. (AG, PTV Visum User Manual,
2020)
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CAPITULO 3: DESARROLLO DEL ESTUDIO

Para construir un modelo, la primera pregunta es ¢Para qué se va a usar el
modelo?, el objetivo del modelo determina sus caracteristicas y establece la

complejidad del mismo.

MODELO DE MODELO DE EVALUACION MODELO DE
PLANEACION DE PROYECTO OPERACION

NIVEL DE DETALLE

Figura 13 Modelo segun su nivel de detalle. (Visum, 2020)

El nivel de detalle que se agregara a este modelo, tiene como finalidad el
correcto comportamiento de la red y una simulacion coherente, en donde la
importancia esta en los volimenes de los corredores y cOmo cargan en la

ruta.

Para el desarrollo de este estudio, se empezd conociendo la interfaz del
software PTV VISUM, se escoge la version PTV en inglés porque es la
versidn mas confiable y actualizada. Con la ayuda de Open Street Map,
Figura 14, se ubicé el lugar geografico del estudio de la Troncal 4, la ciudad

de Guayaquil, Provincia del Guayas, Ecuador.
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Figura 14 PTV Visum Expert 2020 con el mapa de Open Street Map ubicado en la

ciudad de Guayaquil, Provincia del Guayas, Ecuador.

3.1. ESTUDIO DE CAMPO

Para poder obtener un andlisis efectivo, se optd por realizar un estudio de

campo, el cual consistié en realizar el seguimiento de las rutas de las 12

lineas de autobuses, Figura 15, las cuales estan en las zonas en la que la

Troncal 4 va a dar servicio.

De este proceso se obtuvieron datos importantes involucrados con el

procedimiento de la modelacion, entre ellos se encuentran la sefializacion de

las intersecciones, semaforizacion, numero de carriles y sentido de las vias,

con la finalidad de ingresar una informacion actualizada.

22




— Linea 27

—— Linea 44-A
— Linea 45

—— Linea 100
—— Corredor 1 Incorporador A

SN A LT : ] —— Corredor 1 IncorporadorC
\\J_/— ——--—=: SES IR —— Corredor 1 Incorporador D

Figura 15 Rutas de las 12 lineas de autobuses de la Autoridad de Transito Municipal

de Guayaquil. (Metrovia, 2019)

3.2. ASPECTOS ESTRUCTURALES

El programa VISUM puede modelar distintos tipos de sistema de transporte,
sea transporte publico y/o privado, para la construccién de este modelo solo

sera apreciado el transporte publico.

Para los servicios de transporte publico se tienen consideraciones
especiales, estos pueden circular por vias exclusivas de operaciéon en donde
se encuentre habilitado el servicio y se tiene un grupo de usuarios que
comparten el medio de transporte en donde el costo del viaje esta definido

por una tarifa.

Estos sistemas dependen de un itinerario de los vehiculos, se toma en
cuenta las trasferencias en una estacion de un bus a otro, del origen al

destino implicando los tiempos de espera, las caminatas o costos.
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3.2.1. SISTEMA DE TRANSPORTE / MODO / SEGMENTO DE DEMANDA

Lo primero que se debe tener claro al momento de montar un sistema es
conocer si pertenece al sector privado o publico, en este caso, sector
publico. Luego, se definen los sistemas de transporte publicos, en los cuales
se pueden combinar sistemas en diferentes tipos de configuracion segun se

aplique en la ciudad.

Ademas, se integra un modo para viajes de tipo urbano en donde se tiene
tarifas especificas y por consiguiente se tiene un segmento de demanda que
son las personas, sean residentes o viajeros locales, para los que se tendria

una matriz.

Una asignacion de transporte publico en VISUM implicitamente también
posee un modelo de seleccion modal, en donde el mismo método de
asignacion tiene la capacidad de estimar cuantas de estas personas van a
utilizar cada sistema de transporte de manera diferente.

AR LTI !

-
Cna " Gin * TSYS gus
Matrix .. oca commuter (LC) DSeq, . Mode =

/TSYS Tram

Figura 16 Matriz, segmento de demanda, modo y sistema de transporte publico.
(Visum, 2020)

» ATRIBUTOS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

Para la modelacion de la red de la Troncal 4, se establecieron cuatro tipos

de sistemas de transporte, Figura 17:
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BRT [BUS RAPID TRANSIT]: Sistema correspondiente al transporte publico
masivo de transito rapido, Metrovia, con vehiculos articulados, carriles y

paraderos exclusivos.

ALIMENTADOR: Este sistema tiene como funcionalidad alimentar a la
Metrovia, se manifiesta de una manera distinta, asemejando el

comportamiento de los buses convencionales.

BUS: Corresponde a las lineas convencionales de la Autoridad de Transito

Municipal de la ciudad de Guayaquil.

WALK [CAMINATA]: El modelo de transporte publico considera la caminata,

viajes a pie 0 en conjunto con otros servicios.

El modo y segmento de demanda se establecen como: Transporte publico.

Para la creacion de estos elementos, se especificaron atributos, tales como,
la definicibn de la velocidad maxima de operacidon y detalles

correspondientes al nivel de la red.

Transport systems / Modes / Demand segments

Transport systems }Modes | Demand segments \
Number: 4 Code MName Type Modes DSeqg op Create
LA Almentador T4 PUT X x 2 kit
2 = Bus PUT X X
3 BRT Metrovia T4 PuT X X % Delete
4 W Walk PuTwalk X X
Cance

Figura 17 Sistemas de transporte, modo y segmento de demanda establecidos en el

modelo.
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El programa da la opcién de condicionar el tiempo maximo de caminata,
Figura 18, para establecer un mejor recorrido para el usuario, el cual no
implique un viaje a pie de extensa duracion, el tiempo de caminata maximo

establecido es de 15 minutos.

General procedure settings O X
i) PrT settings PuT setlings - Assignment
=l PuT settings
H ' Round demand and volume data
- Skims
| Revenues (®) Mumber of decimal places | 3 =
Skims for path sequences O Mukiples of 0,075
- Yolumes
- Calculation on compute node Save assignment. results
Save paths As routes ~
Save volumes Only for time profiles v
Sawve transfers Between time profiles ad
Save PJT Do not save ixs
Save imported fare data Do not save v

[[] save the volume matrix between stop points on path level
D Save the volume matrix between stop points on path leg level

[[Jsave path volumes per demand interval

Walk links
Maximurn walk time 15min
‘Walk links within a stop Search without restrictions v
‘Walk links fromto connectors Permit all walk links ~
Maximum duration PuT-Aux path legs | zh
Maximum duration DRT path legs l 2h
Narne sharing-TSys Maximurn duration sharing path legs
Save... Open... Cancel

Figura 18 Configuracion de transporte publico.

3.2.2. SISTEMA TARIFARIO

El programa VISUM ofrece una variedad de analisis con respecto a las
tarifas, en este ejercicio académico serd incluido con el objetivo de

proporcionar mas detalle para la reparticion modal del usuario.

Las tarifas en el transporte publico se dividen en tarifas integradas o tarifas
individuales, para las lineas de buses convencionales se practican las tarifas
individuales, debido a que cada vez que un usuario utiliza el servicio tiene
que realizar un debido pago.
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Sin embargo, en el sistema masivo metrovia se aplican las tarifas
integradas, en donde no se requiere un nuevo pago al cambiar de vehiculo

dentro del paradero del mismo sistema.
En el sistema tarifario se establecen dos categorias:

CONSECUTIVE PATH LEGS [RUTA CONSECUTIVA]: Se maneja por
medio de un sistema integrado, por esta razon se designa a la Metrovia y

sus alimentadoras en esta categoria.

SINGLE PATH LEGS [CAMINO UNICO]: Trabaja de manera independiente,

como es el caso de los buses convencionales.

Se establece la tarifa de $0.30 en ambos sistemas, especificando el costo de

transferencia dentro del mismo sistema o fuera de él.

PuT fares x
Fare systems | Ticket types | Transfer fares | Demand segments | General settings |
Number: 2 | Number | Name  Rank  Fare weight for selection | Joint fare computation | Initial fare Lines TSys set not put line  Ticket types
1 1 1 1.00 Single path leg 0.30 Incorporadora,IncorporadorB) ... il
2 2 1 1.00 Consecutive path legs 0.30 alimentadord, AlimentadorB, A ... 1
o %|
Cancel

Figura 19 Sistema tarifario para el modelo.

PuT fares X

Fare systems | Ticket types  Transfer fares | Demand segments | General settings |

MNurnber: 4 | From fare systern number From fare system name  To fare system number | To fare system name = Fare
1 1 1 0.20
2 ! 2 0.30
3 2 1 0.00
4 2 2 0.00

Figura 20 Tarifas de transferencias para los sistemas de transporte existentes.
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3.3. MATRIZ DE DEMANDA

Se necesita una sola matriz de viaje para representar a los residentes y
viajeros locales, que son aquellos que usardn el transporte segun sus
necesidades de conexion de pares Origen — Destino, y también, segun el

costo de transferencias.

Se hizo el ingreso de una matriz de demanda del estudio Origen — Destino,
esta matriz corresponde a la sumatoria de la hora pico de la mafana 06H30,

Anexo 17, de todas las lineas convencionales de buses.

0D demand data

Demand segments | Standard time series } Demand time series ]

MNurmber: 1 | Derand segment code | Dernand segment name | Demand time series Matrix Matri Time reference | Start time
1 X Transporte publica 1 Predeterminado  Matrix(109) 109 TOTAL-D6H30 Departure time 06:30:00

Figura 21 Datos de demanda - Hora pico de la mafiana 06H30.

Edit time series X
Mumber: 1
Mame: Predeterminado

Nurmnber: 1 From-day FromTime To day TaTime Weight Share Percentages total

1 00:00:00 1 00:59:59 100.000 100% 100%

Create Multiple ... Delete Cancel

Figura 22 Serie de tiempo del analisis de la demanda.
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3.4. CONSTRUCCION Y CONFIGURACION DE LA RED

Para la construccion de la red, se realiza el trazado de los elementos basicos

del modelo de red: nodos, links, giros, zonas y conectores, Figura 23.

(o] PTV Visum 64 Bit 15,00-09 - Network: VISUM_Course.03_01.01.01 Introguction ves - [Network editor] - oIEN
Dle fde Yiew Lits Fhars Caicutste Graphics Network Qemund Sogtn findows Heln
NOdeS . o 2HAHRN.0 | BE I EE T R ook edaer =y
Network editor (Edit: Turns)
Links NT=REG-a8 = BES A et & ad ==
Turns L e
- " \
Zones
1 8 "
Connectors '
o
o
o
Figura 23 Elementos generales basicos de red. (Visum, 2020)
3.4.1. ZONAS

Se ingresaron las zonas de transporte, Figura 24, en donde la Troncal 4
otorgard servicio, la distribucion fue proporcionada por Fundacion Metrovia y
fue disefiada exclusivamente para el estudio de esta troncal, la cual ocupa

desde el centro hasta parte del sur de la ciudad de Guayaquil.

La zona incide mucho en el componente de asignacion de transporte, debido
a que es la accesibilidad a la red y a la oferta de transporte que se
representa por medio de la caminata, como se camina de las diferentes
zonas al sistema de transporte, por lo que va a depender que tan agrupadas
estan las zonas y la manera en que se representa esa accesibilidad en el
modelo. El tamafio de las zonas es un componente de suma importancia,
por lo que estas deben ser de un tamafio razonable para la generacién de

informacion que se desea obtener.
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) Network: TRONCAL 4ver* - PTV Visum Expert 2020 (SP 1-14) - [Editor de red]

E 1) B &€ O select global layo L =]l

3 etwork editor it Stops)

Editor dered * JGHG
top: Select by mouse-click. 11:55169

Figura 24 Zonificaciéon proporcionada por Fundacién Metrovia.

B Project: Ejercicio Caleulated scenario: 5 - PTV Visum Expert 2020 (SP 1-14) - [Network editor]

Figura 25 Zonificacién considerada para el modelo de la Troncal 4.
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> CRITERIOS DE ZONIFICACION

CRITERIOS

BASE

DIVISIONES DELEGACION BARRERAS USOS DEL HITOS RED VIAL
URBANAS NATURALES SUELO URBANOS

llustracién 26 Criterios base de zonificacion. (Arévalo, 2021)

Las zonas se dividen segun la informacion del territorio que se posea, Figura
26. En el modelo presente se perfilaron los cuerpos de agua, los cuales se
convierten en barreras naturales por las que no se tendra acceso y de esta

manera se evita las conexiones entre zonas.

Se busca que el modelo no asuma las barreras naturales como una linea de
paso de un lugar a otro, asi como los accidentes geogréficos, estos hacen

gue los viajes no se puedan conectar a los puntos que uno tiene definido.

La zonificacion por Fundacién Metrovia no fue la mas efectiva, debido a que
cuerpos de agua atravesaban algunas de las zonas, lo cual representa un
error dentro del programa, ya que un usuario no puede optar por utilizar esa
via como camino hacia la red, por lo tanto, fue optimizada teniendo en
cuenta todos los criterios, buscando una homogeneidad y consistencia en la

red vial, y asi tener mejoras en la accesibilidad de la zona, Figura 25.

3.4.2. NODOS

Los nodos son el corazén de toda la configuracion de la red. Se agregaron
los nodos, Figura 27, correspondientes a las intersecciones de los recorridos
de las lineas de autobuses, en estos nodos se pudo especificar ciertas
caracteristicas como el tipo de interseccién o el tipo de sefializacion presente

en dicha interseccion.
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Con la ayuda de los pardmetros graficos, se puede visualizar los nodos de

manera uniforme o con una clasificacion, como el tipo de control que posee

el nodo, Figura 28 y 29.
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Figura 27 Nodos correspondientes de las rutas de autobuses a considerar.
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Figura 28 Editor de parametros gréaficos de los nodos en lared.

Para el objetivo del modelo, el atributo con mayor relevancia es la

semaforizacién, gracias a esta especificacion sera estimado el tiempo de

espera y demora que tendran los vehiculos de transporte publico, de esta

manera el tiempo de recorrido serd alterado y asi lograr un mejor nivel de

detalle en el andlisis.
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Nodes
Control type

B sinalized

Figura 29 Semaforizacion de lared.

> JUNCTION EDITOR [EDITOR DE CONEXION]

Gracias al editor de conexiones, Figura 30, se puede realizar un mayor
detalle en las intersecciones y su geometria, detallando las medidas de los

carriles, especificar si existen pasos peatonales, parterres viales, entre mas
opciones.

2 [ 3 |

1 4 5 |6 | 7 | 8 | 8 [ 1w [ u | 12 |
LirkNo 1083 1083 1083 1083 1113 113 1082 1082 1082 1082 103 10
No 1 2 3 4 1 2 1 2 3 4 1 2
Lengh | 009w 000m - O00m o 00e 000w 000m . 000m 000w o 000m o 000m - O0ke 000w
“width 350m 3.50m 350m 350m 350m 350m 3.50m 350m 350m 50m 3.50m 350m
TSysSet

3l
ABBRTW/| ABBRT W/ ABBRT.W/|ABBRT.W| ABBRT W ABBRTW/| ABERTW| ABBRTW| ABBRTW ABBRTMW ABBRTMW ABBRTWI

Figura 30 Editor de conexion del nodo 751.
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3.4.3. LINKS [ENLACES]

Los links permiten crear la configuracion fisica de la red y son relativos a las

calles, estos fueron clasificados en tres tipos, Figura 31:

> Dos carriles
> Tres carriles
> Cuatro carriles

Las caracteristicas béasicas de operacion que se ingresaron son: los
sentidos, una via o doble via; el nimero de carriles; tipo de transportes
permitidos, transporte publico, privado y/o peatones; especificacion de las
velocidades permitida segun los modos de transporte; velocidad
predeterminada en la red y la capacidad estimada de vehiculos en cada
calle.
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Figura 31 Links ingresados en el programa PTV Visum por donde va a recorrer el

servicio de sistema de transporte publico.
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3.4.4. GIROS

Los giros son todo movimiento que el transporte, sea publico o privado,

puede realizar en cada interseccion o nodo.

> TIPOLOGIA DE GIRO
1 DERECHA
2 MOVIMIENTO RECTO
3 IZQUIERDA
4 GIROEN U

Figura 32 Tipologia de giros que opera el programa PTV Visum.

Estos giros son permitidos segun el sentido de cada calle, pueden ser
apagados en su totalidad o especificar el sistema de transporte que puede

realizar dicho giro.

Junction editor (node 751)
AOeeErEH=90 7B BYERED S =e86CEA - o/
] o

ms3

1082 \ /
A 7\‘\

_I\
) 1083
4

o3

L] ) |
Tums: 4 1] 2 2 4 |
FromNodeNo 146 145 750 750
FromLinkNo 3 13 1082 1082
ToLinkNo 1103 1083 1103 1083
ToNodeNo ms 7w 1 e
TypeNo 2 3 1 2
TSysSet ABBRT| ABBRT ABBRT A,B,M

Figura 33 Giros permitidos en el nodo 751.
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3.4.5. CONECTORES

Los conectores sirven para conectar cada zona a la red, se unen desde el
centroide de la zona hasta un nodo en especifico dentro de la red. Estos
sirven para identificar la entrada y salida de los viajes origen y destino de los
usuarios en cada una de las zonas, por lo que van dirigidos directamente a

una parada del sistema.

La calidad del modelo en el trazado depende del conocimiento local que se
tenga, por esta razén el nimero de conectores dependen del tipo de sector y
conociendo cuales son los puntos de armonia para la concentracion de los

individuos.
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Figura 34 Conectores de las zonas a la red.

Edit connectors

From zone: 26

Tonode: 809
e [0 ]
Basis Transport systems |

Nurnber: 1 Permitted | TSys Type TO Wolume [Veh/Pass]
1 X W walk PuTwalk 7min 23s 75

Figura 35 Detalles del conector de la zona 26 al hodo 809.

36



3.4.6. ESTADISTICAS BASE DE RED

El cuadro de estadisticas de la red es un resumen que otorga el programa

de todos los elementos basicos ingresados en el modelo.

Base network | PuT network |

Nurnber: 19 Filter Total Filtered Selected Active
MNodes Mot specified 1483 1483 1483 1483
Links Mot specified | 3296 3296 3296 3296
Turmns Not specified 7770 777 7770 7770
Zones Mot specified 41 41 41 41
Connectors | MOt Specified 268 266 268 268

Figura 36 Estadisticas base de red.

3.5. ESTRUCTURA DE ELEMENTOS DE MODELACION

Para configurar los servicios de transporte publico es necesario agregar
todos los atributos del modelo, es decir, cada una de las variables de los
elementos de la red o del proceso de este, existen atributos de datos o tipo

formula, en el cual se incluyen funciones y operadores.

Entre estos atributos esta el dibujo de las lineas y puntos de paradas,
depende del trazado de lineas en donde sera permitido la circulacion de los
viajes.

3.5.1. PARADA / AREA DE PARADA / PUNTO DE PARADA

Las paradas son los sitios en donde se va a detener cada transporte, se
penaliza el servicio con el tiempo de espera en cada parada, la velocidad en
la red, nimero de paradas y el tiempo de servicio que van a incidir en la

velocidad resultante.
En transporte publico se puede modelar diferentes tipos de parada:
» Parada sencilla con una sefial.
» Parada convencional con mobiliario de paradero y sefial informativa.

= Estaciones con plataformas de servicio.
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Para ingresar una parada se necesitan tres elementos indispensables:

PARADA: Corresponde a una traduccion literal del inglés, se refiere a la
estacion, paradero o lugar donde paran los vehiculos de cada sistema de

transporte.

AREA DE PARADA: Cumple la funcion de plataforma, en donde puedo
tener varios servicios y desde una misma plataforma hacer transferencias en

diferentes lineas de transporte.

PUNTO DE PARADA: Punto especifico donde ocurre el ascenso y
descenso del pasajero.

ﬁ

PARADA

—

| 1
—
AREA AREA AREA
DE DE DE

PARADA PARADA PARADA
—

| | | | | |
« a

DE DE DE DE DE DE DE DE DE

@ ( @ s ( s
PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO
PARADA PARADA PARADA PARADA PARADA PARADA PARADA PARADA PARADA

llustracién 37 Modelado de paradas en VISUM.

Dentro de las paradas pueden vincularse diferentes areas de paradas, y
dentro de esas areas se encuentran los puntos de paradas. Para fijar
correctamente el tipo de parada que necesita cada sistema se debe revisar

todas las condiciones existentes.

Una condicién significativa es la transferencia, debido a que en paradas
independientes no existe accesibilidad hacia otro sistema, mientras que las
paradas conjuntas si poseen accesibilidad entre rutas. Para elegir el modelo

de cada uno, debe conocerse el comportamiento de cada sistema.
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Paradas diferentes/areas de parada
separadas:
No es posible la transferencia entre

Una parada con varias areas
de parada:
Es posible la transferencia

lineas [rutas].

' Linea B

Caj

- Parada

Linea A

D Area de parada ¥ Punto de parada

Figura 38 Transferencias en paradas en VISUM. (Visum, 2020)
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Figura 39 Parada sencilla y/o convencional en el modelo con todos los elementos.
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Figura 40 Estacién con plataforma de servicio en el modelo, correspondiente al

terminal de la Troncal 4.
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Para las paradas de las lineas convencionales de buses y lineas
alimentadoras se establecido un modelado de parada sencilla que conforma
un punto de parada, un area de parada y una parada, ubicados cada 400

metros a lo largo de la red, Figura 39.

Para la Troncal 4 se establecié un sistema estructurado mas grande, Figura
40, en donde se logra simular las estaciones de los paraderos con mas de
un punto de parada, ya que, al ser un sistema de transporte integrado tiene

posibilidad de transferencias.

Las paradas se pueden ubicar en nodos o modificar a la ubicacion exacta,
estas paradas pueden servir en una o dos direcciones, para ello, los puntos
de parada son asignados a un sistema de transporte y se especifica la

direccion del flujo al que va dirigido.

» MATRIZ DE TIEMPO DE CAMINATA

La matriz de tiempo de caminata, Figura 41, establece cuanto tiempo de
demora existe de un area o de una plataforma a otra, en una parada de
sistema de transporte, y de esta manera se puede conocer la magnitud de la
plataforma por donde van a circular los usuarios para llegar a sus

respectivas paradas.

Number 101000
Code Karls Haup
Name Karlsruhe Hauptbahnhof

Type 1

Basis | Stop areas | Stop points Walk times / stop areas | Spec. walk times | Walt times |

Number: 9/ 1000 | 1012 1034 1056 1078 2012 2034 | 10910 101000

1000 imn 2mn 2mn  2mn 2mn 2min 2min 2mn  1mn
1012 2mn imn 2mn 2 s 4mn 30s 1mn imin 2mn  imn
103¢ |2mn 2mn imn 2mn 2mn imin imin 2mn  imn
1056 2min - 2mn 30s 2min  imin 3mn 30s 1min imin 3mn 1mn
1078 |2min  4mn 30s 2min  3min 30s 1min imin imin Smn  1mn
2012 [2mn imn imn 1mn imn imin 1min imn  1mn
2034 2mn imn imn [imn_[3!1mn imin imin imn 1mn
10910 [2mn 2mn 2mn 3 S5mn 2min 30s 3min 30s imn  1mn
101000 imin imn imn imn imn imin imin imn  1mn
PUTW PuT Walk
-

Figura 41 Editor de parada, matriz de tiempo de caminata.
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» AREA DE COBERTURA DE LA ESTACION

El area de cobertura tiene como finalidad dar una demostracion visual del
area que cubriria cada parada establecida en la red, considerando que los
paraderos de la Troncal 4 abarcan un radio de superficie de 600 metros y las
paradas convencionales engloban un radio de 300 metros de territorio,

Figura 42.
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Figura 42 Area de cobertura en la red.

3.5.2. LINEA / RUTA DE LINEA

La linea corresponde al servicio completo, hace referencia al elemento
principal que estructura la oferta de transporte, se refiere a cada servicio que
puede tener recorridos y puede brindar una operacién de ida y vuelta o un

ciclo completo.

La ruta de linea es el recorrido que tiene la linea, este puede ser un recorrido
de ida por un corredor y un recorrido de vuelta por el mismo corredor o uno

diferente, o también puede efectuar una ruta circular.

El punto de origen y destino tiene la opcion de realizar ajustes de operacion,

estos puntos deben ser obligatoriamente un punto de parada.
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En los puntos de parada se pueden especificar atributos, tales como,
estacionamiento de la flota, cambio de vehiculo al llegar al punto, cambio de
frecuencia y el stock de vehiculos disponibles en cada extremo para cubrir la

necesidad de oferta.

Otnes @ Line routes
Line name Name Drection code Vehicle journeys In sslection
Incorporador & LA (] ®
1B 0 »
1c o ®
1D 0 x
Lineal00 L_100 1] X
Lin@a20 L_20 (] =
Lneaz? L7 o ]
Lineadt L_36 1] 5
Linead L4 0 X
Lin@ad4a L_44A [i] ¥
Linga4s L_4S 0 ®
Linea7? L7 o ®
Figura 43 Rutas de lineas para las lineas convencionales de buses.
Lin
Dtines ® Line routes
Line name Name Direction code Vehicle joureys In selection
AlmentadorA AA 1]
AlmentadorB AR 0 =
AlmentadorC AC 0
almentadorD AD 0
AlmentadorE AE 1] i)
AimentadoF AF 0 =
AlmentadorG AG o 5
AimentadorH AH o =
Almentador] Al 0
Almentador) Al 0
Aimentadork ALK 0 =
Almentadorl. AL 0 B
AlmentadorM AM 0
Almentador AN o
Almentador0 A0 0 ]
T4 T4 0

Figura 44 Rutas de lineas parala Troncal 4 y sus alimentadores.

Para ayudar al programa a hacer un mejor analisis, en el editor de ruta,
Figura 45, se puede especificar en qué paradas se pueden subir y/o bajar
pasajeros, ademas de afiadir un tiempo de parada dentro de cada punto de

parada.
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Figura 45 Editor de laruta de linea de la Troncal 4.

La troncal 4 tiene su corredor principal y va a ser alimentada por 15 lineas
alimentadoras, Figura 47 y 48, que siguen el recorrido de las lineas actuales.
Todo tanto la troncal como las rutas alimentadoras se ajustan al recorrido
actual de los buses convencionales para no obligar a los usuarios a cambiar

sus paradas origen destino iniciales.

El objetivo de la troncal 4 es reordenar el transporte publico, hacerlo méas
eficiente, mas productivo y mas rentable con la finalidad de darles un mejor

servicio a los usuarios de este sector.
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OFERTA DEL SISTEMA DEL TRANSPORTE PUBLICO CON EL TRAZO DE LINEAS
DE LAS LINEAS CONVENCIONALES DE BUSES

Route courses

Lines

IncorporadorA
IncorporadorB
IncorporadorC

IncorporadorD

- Lineat100

Links

Linea20

Linea27

Linea36

Linead

- Lineadd4A

Linead5s

Linea?7

Figura 46 Rutas de lineas convencionales de buses en lared, las cuales estan clasificadas por colores.
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OFERTA DEL SISTEMA DEL TRANSPORTE PUBLICO CON EL TRAZO DE LINEAS
DE LA TRONCAL 4 Y ALIMENTADORES

Figura 47 Rutas de lineas de la Troncal 4 y alimentadores en la red.
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OFERTA DEL SISTEMA DEL TRANSPORTE PUBLICO CON EL TRAZO DE LINEAS
DE LA TRONCAL 4 Y ALIMENTADORES

Route courses
Lines

AlimentadorA
e AlimentadorB
AlimentadorC
AlimentadorD
AlimentadorE
AlimentadorF
AlimentadorG
s AlimentadorH
Alimentador!

AlimentadorJ

AlimentadorkK
AlimentadorL
AlimentadorM

AlimentadorMN

AlimentadorO

T4

: | | ‘
>
]

llustracién 48 Rutas de lineas de la Troncal 4 y alimentadores en lared, las cuales estan clasificadas por colores.
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3.5.3. ESTADISTICAS DE RED DE TRANSPORTE PUBLICO

El cuadro de estadisticas de la red es un resumen que otorga el programa

de todos los elementos del transporte publico ingresados en el modelo.

Network statistics

Base network  PuT network

Number: 10 Filter Total Filtered Selected Active
Stop points specied 570 570 570 570
Stop areas Not specified 548 548 548
Stops Not specified 548 548 548
Lines Not specified 28 28 28
Line routes Not specified 34 34 34
Time profiles Not specified 34 34 34

Figura 49 Estadisticas de red de transporte publico.

3.6. SECUENCIA DE PROCEDIMIENTO

3.6.1. TIEMPO DE EJECUCION

Para lograr que cada sistema mantenga una velocidad especifica para el

analisis del sistema, se realiza un procedimiento de tiempo de ejecucion.

Procedure X

B Assignments
+ Demand model
® Multimodal
| PuT analyses
Matrices
| AddIn
=~ Miscellaneous
i = Merge procedure results
= Edit attribute
= et and e e
= Set fink run times from line run times
=+ Read filter
o= Initizlize sl Filker settings
= Go to the procedure
i = Run script
= Save version
= GrOUp
L= Intersect
i = Convert paths
L= Territory indicators

Cancel

Figura 50 Tiempos de ejecucion.
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Procedure sequence

i Y& IRPH|IE|®

Nurnber: 6 |Active Procedure Messages | StartTime ResultMessage
1 ® Set run and dwell times « 9/9/2021
2 B set link run times from line run times ...

' 9/9/2021 Procedure 'Set link run times from line run times' successfully completed.

Figura 51 Secuencia de procedimiento, tiempos de ejecucidn.

El primer procedimiento, tiempo de ejecucion del link a partir de los tiempos

de ejecucion de la linea, Figura 52, se especifica una ponderacion media.

Set link run times from line run times X
Edit only active links

Currertt line run times are used as PuT-Sys-specific link run times,

Weighting: | Mean v

[CIconsider only active time profiles

Figura 52 Atributo para establecer tiempos de ejecucién del link a partir de los

tiempos de ejecucién de la linea.

El segundo procedimiento, Figura 53, tiempo de ejecucion y permanencia, se
establece el atributo del link con respecto a la longitud [length] y con un
factor de tiempo calculado de la siguiente manera:

Distancia [km] / velocidad [km/h] * 3600 = Factor de tiempo [s]

El factor para el sistema de transporte BRT:

1 [km] / 25 [km/h] * 3600 = 144 [s]

El factor para el sistema de transporte Alimentador:
1 [km] / 23 [km/h] * 3600 = 156.52 [s]

El factor para el sistema de transporte Bus:

1 [km] / 18 [km/h] * 3600 = 200 [s]
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Set run and dwell times X

[ only active time profile items
[]5um up values
Time profile items without vehicle journeys
(®) Set times for all {active) time profile items
(O For time profile items without vehicle journeys, set run and dwel time =0
() Delete time profile items without vehicle journeys, if possible, otherwise set times =0
Update run times
(O From link run time

(O From system routes

(®) From link attribute: | 144] | = |Q Length g
(") From time profile item attribute:  1.00 |Q Addv alue
(O Constant: Ormin

Roundto: 1second v

Set times only if YehCamb Fits
[]consider only active links
[] consider (main) turns: 1.00 |Q t0 PrT

[Jupdate dwell times

From stop paint time

From stop point attribute 1.00 lQ
From time profile item attribute: | 1,00 IQ Addvalue
Constant: Omin

60 seconds

cares

Figura 53 Atributos para establecer tiempos de ejecucién y permanencia.

3.6.2. ASIGNACION DE TRANSPORTE PUBLICO

Para objetivo de este trabajo académico se aplica un procedimiento de
asignacion de transporte publico y se selecciona un método de asignacion
adecuado para el nivel de detalle que hemos ingresado y el nivel de detalle

de resultado que queremos que brinde el programa, entre ellos estan:

BASADO EN EL SISTEMA: Este tipo de asignacion da un concepto muy
general y no requiere de mucha informacion, trabaja tomando en cuenta los
sistemas de transporte que estan permitidos en los links y con base a esa
informacion el método decide por dénde circulan los viajes en el transporte

publico.
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BASADO EN INTERVALOS: Es un método mas detallado, ideal para
sistema de transporte urbano, se maneja con frecuencias o intervalos cortos
de tiempo, como los sistemas de la ciudad de Guayaquil, donde los buses
paran en muchos sitios de manera desorganizada y no se tiene un control
estricto del intervalo. Este método permite hacer el calculo de tiempo de
transferencia, definiendo la duracion promedio de intervalo de cada linea.

BASADO EN TABLAS DE TIEMPO: Es el mas detallado de todos los
métodos de asignacion, es utilizado en modelos de escala regional con
mayor precision y mejor analisis a nivel de transferencias y del impacto al

tiempo de espera.

El método elegido es la asignacién basada en intervalos, debido a que es el

gue mejor se adapta a las condiciones que se tienen localmente.

Pracedure X

Assignments
=+ Init assignment

- =4 Connection import
= Route import
= Extended route import
= Update impedances at node
= Signal cycle and split aptimization
=» Assignment analysis
Demand model
Multimodal
PuT analyses
Matrices
AddIn
Miscellaneous

F--B-E-E-E-E

Cava

Figura 54 Asignacidon de transporte publico.
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Procedure sequence

b Y Z|IREHIEIR

Number: 2 | Execution | Active Procedure Reference object(s) Wariant/file Messages -
—
1 > X Init assignment Al
2 PUT assignment ... X Transporte publico ... | Headway-hased v gl Create

[} create group

F setallinactive

= Manage compute

Figura 55 Secuencia de procedimiento, asignacién de transporte publico parala

modelacién de la Troncal 4.

Se establece un atributo de perfil de tiempo asignando un atributo de

intervalo de paso, de esta forma el modelo tiene como calcular el recorrido

de vehiculos, cada cuanto pasan, tiempos de espera y transferencias.

Se especifica el periodo de tiempo para el que se esta asignando, el cual

corresponde al intervalo de una hora.

Parameters: Assignment procedure: Headway-based (VIPS+)

Basis |Sean:h | Impedance | Skim matrn:es|

fces

[] Caleulate service Frequency for PuT OD pair:
[Juse connector shares

Destinations Considered OD pairs

‘ to | Al

Assignment time period

G 00:00:00
to: 00:59:59

Headway calculation

Calculation mode: Constant from time profile attribute
Number: 1 Time Headway input attribute
1 00:00:00 LineRoute\Intervala
Create

Delete

Figura 56 Parametros de procedimiento de asignacién basado en intervalos.
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3.6.3. MATRIZ DE INDICADORES

En el transporte publico, las matrices calculadas estan a nivel de las
personas, en donde se modelan los viajes que realizan estas personas en un
intervalo de tiempo. Los skims ganados por la ruta o la conexion se agregan

a los datos basados en la relacion por par Origen — Destino.

Los skims se pueden dividir en seis categorias:

3.6.4. OPORTUNIDADES DE TIEMPO:

TIEMPO DE VIAJE JRT: Tiempo entre la salida de la zona de origen y la

llegada a la zona de destino, Anexo 18.
JRT=ACT + OWT + Y IVT + Y TWT + > WKT + EGT

Tiempo de viaje = Tiempo de acceso + Tiempo de espera en el origen +
Tiempo dentro del vehiculo + Tiempo de espera entre la llegada y salida en
un punto de parada + Tiempo de caminata en transferencia + Tiempo de

salida.

TIEMPO DE RECORRIDO RIT: Tiempo entre la salida del punto de parada
de origen y la llegada al punto de parada de destino, Anexo 19.

RIT=Y IVT + 3 TWT + ¥ WKT

Tiempo de recorrido: Tiempo dentro del vehiculo + Tiempo de espera entre
la llegada y salida en un punto de parada + Tiempo de caminata en

transferencia.

3.6.5. SKIMS DE LONGITUD:

DISTANCIA DE ACCESO ACD: Longitud de la ruta de acceso en el conector
de origen, Anexo 20.

DISTANCIA DE SALIDA EGD: Longitud de la ruta de salida en el conector

de origen, Anexo 21.
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DISTANCIA EN EL VEHICULO IVD: Distancia recorrida en el vehiculo sin

enlaces de caminata de transferencia, Anexo 22.

DISTANCIA DENTRO DEL VEHICULO POR SISTEMA DE TRANSPORTE

IVTD: Distancia de viaje dentro de los vehiculos de un sistema de transporte

publico especifico, Anexo 23y 24.

DISTANCIA DE VIAJE JRD: Distancia recorrida entre la zona de origen y la

de destino, Anexo 25.

Distancia de viaje = Distancia de acceso + Distancia dentro del vehiculo +

Caminata distancia + Distancia de salida.

DISTANCIA RECORRIDA RID: Distancia cubierta desde el punto de parada
de origen hasta el punto de parada de destino, Anexo 26.

Distancia de viaje = Distancia en el vehiculo + Distancia a pie.

DISTANCIA DIRECTA DID: Distancia directa entre la zona de origen y la de
destino, Anexo 27.

3.6.6. DESGLOSES MONETARIOS:

Muestra los desnates monetarios disponibles en VISUM. No aplica para el

modelo presente.

3.6.7. SKIMS DE FRECUENCIA:

SERVICIO FRECUENCIA: Para la asignacion basada en horarios, la

frecuencia del servicio se define como el nimero de tiempos de llegada

diferentes para las conexiones que salen dentro del tiempo de asignacion.

No aplica para el modelo presente.

NUMERO DE OPERADOR CAMBIOS: Numero de transferencias con

diferentes operadores del tramo de ruta anterior y siguiente. No aplica para

el modelo presente.
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3.6.8. SKIMS DE DATOS DE ATRIBUTOS:

A lo largo de toda la ruta valor agregado del seleccionado directo o indirecto

a un atributo de tramo de ruta. No aplica para el modelo presente.

3.6.9. SKIMS DERIVADOS:

VIAJE VELOCIDAD JRS: Relacion entre la distancia de viaje y el tiempo de

viaje entre la zona de origen y la de destino [km / h], Anexo 28.

Velocidad de viaje [km / h] = (Distancia de viaje [m] / 1000) / (Tiempo de
viaje [min] / 60).

DISTANCIA DIRECTA VELOCIDAD DIS: Relacién entre la distancia directa

y el tiempo de viaje entre el origen y el destino zona [km / h], Anexo 29.

Velocidad de distancia directa [km / h] = (Distancia directa [m] / 1000) /
(Tiempo de viaje [min] / 60)

: File Edit View Lists Filters Calculste Graphics Network Demand Scripts Windows Help Network editor
a2 H0 0| b (i@ W E B R O sccc o iyout Jm=n
Open/Save filter ~| 38
{0 Edit base version  You are editing the base version in the context of project Ejercicio. Check and finish the modifications  Cache
Network editor (Show marked OD pairs)
G e i B ) i ]S RE IR = - ol @ project directory | (381|318 X, A5 po
b ~ S @A A e

d matrices

Ine matrices

Data matrices
109 TOTAL-06H30
110 TOTAL-17H00

atrices

Ine matrices

Data matrices
111JRT (X Transporte piiblico)
112RIT (X Transporte piblic:
113 VT (C Transporte piiblico)
114 AXT (X Transporte piiblico,

115 WKT (X Transporte publicc
116 ACT (X Transporte publico
117 EGT (X Transporte publico; ,,

QBB
Number. 41
FromZoneNo 2
ToZoneNo =
AvglDirectDist) 3623km
<
Network editor * [T ]
Marked OD pairs are displayed. Interactive editing is not possible. 151207

Figura 57 Indicadores de la matriz Ride Time - Tiempo entre la salida del punto de

parada de origen, Zona 2, y lallegada al punto de parada de destino.
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3.7. ESCENARIOS

Para lograr visualizar de mejor manera los resultados del programa del
servicio propuesto, se realiza un pardmetro de comparacion de las lineas
convencionales versus el servicio troncalizado. Debido a que el objetivo de la
construccion de la Troncal 4 fue reemplazar las lineas convencionales de
buses y no afectar a los usuarios a las que estas lineas daban servicio. Este
procedimiento consiste en dividir el proyecto en dos escenarios:

» El ejercicio base, en donde solamente son consideradas las lineas
convencionales de buses.

» El ejercicio propuesto, en donde se define la Troncal 4 y sus

alimentadoras.

Edit project

Basic settings Scenarios | Modfications | Procedure parameter sets | Global layouts | Comparisan pattems | User-def. attributes | Distributed computing | Multi-user mode |

MNumber: 2  Active | Number Code Description Procedure parameter set | Modifications | Global layout | Calculation state  Progress Last calculation Compute node
1 X 5 BASE CORRECTO 0 from base version 6 0 without glo Calculated 3182021 21:41:32 localhost
2 X [ METROVIA CORRECTO O from base version 8 0 without glo Calculated 31/8/2021 22:09:59 locahost:

Figura 58 Escenarios definidos del proyecto.
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CAPITULO 4: RESULTADOS

Los resultados presentados a continuacidon pertenecen al escenario

propuesto del sistema troncalizado, a menos que se indigue lo contrario.

4.1. TIEMPO DE CAMINATA DE CONECTORES

El tiempo de caminata de los conectores plasma el tiempo en que el usuario

de cada zona tardarad en acceder a la red mediante un punto de parada.

Este atributo ayuda a la manera en que el modelo va a interpretar la
accesibilidad, VISUM calcula el tiempo del conector de acuerdo a la
distancia y velocidad de caminata que se le asigno al transporte publico, y se
verifica que el tiempo de acceso represente las consideraciones mas

realistas de las zonas, Tabla 1.

Se estima que el usuario camine desde su origen hasta llegar a su parada

un promedio de 6 — 7 minutos, y un maximo de 10 minutos.

Tabla 1 Informacién de los conectores.

N°Zona N°Nodo Direccién Sistema de Longitud Tiempo de
Transporte caminata
1 580 O w 0.184684km 2min 46s
1 580 D w 0.184684km 2min 46s
1 586 @) w 0.175480km 2min 38s
1 586 D w 0.175480km 2min 38s
1 850 (@) w 0.386397km 5min 48s
1 850 D w 0.386397km 5min 48s
1 887 O w 0.438656km 6min 35s
1 887 D w 0.438656km 6min 35s
2 595 O w 0.215256km 3min 14s
2 595 D W 0.215256km 3min 14s
2 884 O w 0.422242km 6min 20s
2 884 D w 0.422242km 6min 20s
3 600 @) w 0.199731km 3min
3 600 D w 0.199731km 3min
3 1225 o] W 0.346826km 5min 12s
3 1225 D w 0.346826km 5min 12s
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1236
1236
472
472
1220
1220

21
21
44
44
1213
1213
54
54
261
261
563
563
76
76
1263
1263
483
483
1191
1191
1192
1192
82
82
86
86
294
294
486
486
99
99
672
672
611
611
1038

O0UO0O0ODO0OU0U0OU0U0U0U0O0U0O0O0OU0U0U0U0OUO0O0U0O0OUO0OU0OUO0OUO0OUOUOUOUOUOOO
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0.366088km
0.366088km
0.225364km
0.225364km
0.246353km
0.246353km
0.440757km
0.440757km
0.339184km
0.339184km
0.164895km
0.164895km
0.270018km
0.270018km
0.239240km
0.239240km
0.231614km
0.231614km
0.178919km
0.178919km
0.245145km
0.245145km
0.414870km
0.414870km
0.259926km
0.259926km
0.628350km
0.628350km
0.403660km
0.403660km
0.432717km
0.432717km
0.204338km
0.204338km
0.595253km
0.595253km
0.453502km
0.453502km
0.528891km
0.528891km
0.322356km
0.322356km
0.300746km
0.300746km
0.245933km

5min 29s
5min 29s
3min 23s
3min 23s
3min 42s
3min 42s
6min 37s
6min 37s
5min 5s
5min 5s
2min 28s
2min 28s
4min 3s
4min 3s
3min 35s
3min 35s
3min 28s
3min 28s
2min 41s
2min 41s
3min 41s
3min 41s
6min 13s
6min 13s
3min 54s
3min 54s
9min 26s
9min 26s
6min 3s
6min 3s
6min 29s
6min 29s
3min 4s
3min 4s
8min 56s
8min 56s
6min 48s
6min 48s
7min 56s
7min 56s
4min 50s
4min 50s
4min 31s
4min 31s
3min 41s
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13
14
14
14
14
15
15
15
15
16
16
16
16
16
16
17
17
18
18
18
18
19
19
19
19
19
19
20
20
20
20
21
21
21
21
21
21
22
22
22
22
22
22
23
23

1038
894
894

1023

1023
105
105
110
110
490
490
495
495
499
499
301
301
307
307
319
319
502
502
507
507
701
701
115
115
121
121
711
711
719
719

1173

1173
7122
722
733
733

1185

1185
737
737

O0U0O0O00U00O00000000000000U0000U0000U0U0OU0U0O0U0DUO0OU0O0OUOUOO00

R N I I T T R R R T T

0.245933km
0.311323km
0.311323km
0.315413km
0.315413km
0.184129m
0.184129m
0.225739%km
0.225739%km
0.415310km
0.415310km
0.191564km
0.191564km
0.366569km
0.366569km
0.397213km
0.397213km
0.433197km
0.433197km
0.445413km
0.445413km
0.286497km
0.286497km
0.275601km
0.275601km
0.334678km
0.334678km
0.282219km
0.282219km
0.305757km
0.305757km
0.431621km
0.431621km
0.371855km
0.371855km
0.436064km
0.436064km
0.420239km
0.420239km
0.345294km
0.345294km
0.314408km
0.314408km
0.404149km
0.404149km

3min 41s
4min 40s
4min 40s
4min 44s
4min 44s
2min 46s
2min 46s
3min 23s
3min 23s
6min 14s
6min 14s
2min 52s
2min 52s
5min 30s
5min 30s
5min 57s
5min 57s
6min 30s
6min 30s
6min 41s
6min 41s
4min 18s
4min 18s
4min 8s
4min 8s
5min 1s
5min 1s
4min 14s
4min 14s
4min 35s
4min 35s
6min 28s
6min 28s
5min 35s
5min 35s
6min 32s
6min 32s
6min 18s
6min 18s
5min 11s
5min 11s
4min 43s
4min 43s
6min 4s
6min 4s
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23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
24
24
24
24
24
24
24
24
25
25
25
25
25
25
25
25
26
26
26
26
26
26
26
26
26
26
26
26
27
27
27
27
27
27
27

743
743
747
747
1126
1126
1134
1134
1137
1137
751
751
761
761
1141
1141
1431
1431
420
420
427
427
1062
1062
1528
1528
357
357
438
438
809
809
1418
1418
1422
1422
1526
1526
443
443
447
447
1338
1338
1343

O0UO0O0ODO0OU0U0OU0U0U0U0O0U0O0O0OU0U0U0U0OUO0O0U0O0OUO0OU0OUO0OUO0OUOUOUOUOUOOO

R N I I T T R R R T T

0.302485km
0.302485km
0.396567km
0.396567km
0.521945km
0.521945km
0.521600km
0.521600km
0.322411km
0.322411km
0.440613km
0.440613km
0.286859km
0.286859km
0.631151km
0.631151km
0.307942km
0.307942km
0.512336km
0.512336km
0.245110km
0.245110km
0.265340km
0.265340km
0.340987km
0.340987km
0.573518km
0.573518km
0.350004km
0.350004km
0.492519km
0.492519km
0.285169km
0.285169km
0.407451km
0.407451km
0.332564km
0.332564km
0.418078km
0.418078km
0.201344km
0.201344km
0.276515km
0.276515km
0.242708km

4min 32s
4min 32s
5min 57s
5min 57s
7min 50s
7min 50s
7min 49s
7min 49s
4min 50s
4min 50s
6min 37s
6min 37s
4min 18s
4min 18s
9min 28s
9min 28s
4min 37s
4min 37s
7min 41s
7min 41s
3min 41s
3min 41s
3min 59s
3min 59s
5min 7s
5min 7s
8min 36s
8min 36s
5min 15s
5min 15s
7min 23s
7min 23s
4min 17s
4min 17s
6min 7s
6min 7s
4min 59s
4min 59s
6min 16s
6min 16s
3min 1s
3min 1s
4min 9s
4min 9s
3min 38s
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27
28
28
28
28
28
28
29
29
30
30
30
30
34
34
34
34
34
34
34
34
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
37
37

1343
135
135
342
342
517
517
330
330
321
321

1304

1304
142
142
252
252
627
627
928
928
148
148
156
156
161
161
932
932
978
978

1382

1382
240
240
535
535
799
799
951
951

1254

1254
218
218

O0U0O0O00U00O00000000000000U0000U0000U0U0OU0U0O0U0DUO0OU0O0OUOUOO00

R N I I T T R R R T T

0.242708km
0.286459km
0.286459%km
0.189391km
0.189391km
0.238395km
0.238395km
0.148939%m
0.148939m
0.276791km
0.276791km
0.508576km
0.508576km
0.370344km
0.370344km
0.362542km
0.362542km
0.218517km
0.218517km
0.283430km
0.283430km
0.590696km
0.590696km
0.272836km
0.272836km
0.372443km
0.372443km
0.371064km
0.371064km
0.324125km
0.324125km
0.474857km
0.474857km
0.450598km
0.450598km
0.209623km
0.209623km
0.377169km
0.377169km
0.386109km
0.386109km
0.237728km
0.237728km
0.222787km
0.222787km

3min 38s
4min 18s
4min 18s
2min 50s
2min 50s
3min 35s
3min 35s
2min 14s
2min 14s
4min 9s
4min 9s
7min 38s
7min 38s
5min 33s
5min 33s
5min 26s
5min 26s
3min 17s
3min 17s
4min 15s
4min 15s
8min 52s
8min 52s
4min 6s
4min 6s
5min 35s
5min 35s
5min 34s
5min 34s
4min 52s
4min 52s
7min 7s
7min 7s
6min 46s
6min 46s
3min 9s
3min 9s
5min 39s
5min 39s
5min 47s
5min 47s
3min 34s
3min 34s
3min 21s
3min 21s
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37
37
37
37
37
37
37
37
37
37
37
37
37
37
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
38
39
39
39
39
39
39
39
39
40
40
40
40
40
40
42
42
42
42
42

226
226
384
384
385
385
411
411
680
680
1443
1443
1448
1448
204
204
211
211
549
549
1072
1072
1487
1487
1494
1494
178
178
200
200
537
537
785
785
166
166
642
642
656
656
182
182
196
196
781

O0UO0O0ODO0OU0U0OU0U0U0U0O0U0O0O0OU0U0U0U0OUO0O0U0O0OUO0OU0OUO0OUO0OUOUOUOUOUOOO

R N I I T T R R R T T

0.429813km
0.429813km
0.280949km
0.280949km
0.274176km
0.274176km
0.366989km
0.366989km
0.242670km
0.242670km
0.368840km
0.368840km
0.243694km
0.243694km
0.406558km
0.406558km
0.196224km
0.196224km
0.373721km
0.373721km
0.508219km
0.508219km
0.205540km
0.205540km
0.615274km
0.615274km
0.249729m
0.249729km
0.315411km
0.315411km
0.341059km
0.341059km
0.220274km
0.220274km
0.428164km
0.428164km
0.489088km
0.489088km
0.364403km
0.364403km
0.256668km
0.256668km
0.444876km
0.444876km
0.376093km

6min 27s
6min 27s
4min 13s
4min 13s
4min 7s
4min 7s
5min 30s
5min 30s
3min 38s
3min 38s
5min 32s
5min 32s
3min 39s
3min 39s
6min 6s
6min 6s
2min 57s
2min 57s
5min 36s
5min 36s
7min 37s
7min 37s
3min 5s
3min 5s
9min 14s
9min 14s
3min 45s
3min 45s
4min 44s
4min 44s
5min 7s
5min 7s
3min 18s
3min 18s
6min 25s
6min 25s
7min 20s
7min 20s
5min 28s
5min 28s
3min 51s
3min 51s
6min 40s
6min 40s
5min 38s
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42 781 D w 0.376093km 5min 38s
42 1105 O w 0.320374km 4min 48s
42 1105 D W 0.320374km 4min 48s
43 1086 O W 0.308024km 4min 37s
43 1086 D w 0.308024km 4min 37s
43 1098 O W 0.332177km 4min 59s
43 1098 D w 0.332177km 4min 59s
43 1108 O W 0.563633km 8min 27s
43 1108 D w 0.563633km 8min 27s
43 1502 O w 0.578772km 8min 41s
43 1502 D w 0.578772km 8min 41s
43 1509 O w 0.403915km 6min 4s

43 1509 D W 0.403915km 6min 4s

43 1522 O w 0.478514km 7min 11s
43 1522 D w 0.478514km 7min 11s
43 1529 O W 0.714615km 10min 43s
43 1529 D w 0.714615km 10min 43s
86 817 O W 0.402443km 6min 2s

86 817 D w 0.402443km 6min 2s

86 831 @) W 0.377988km 5min 40s
86 831 D w 0.377988km 5min 40s
86 834 O w 0.257874km 3min 52s
86 834 D W 0.257874km 3min 52s
86 842 O w 0.352362km 5min 17s
86 842 D W 0.352362km 5min 17s
87 1044 O w 0.447637km 6min 43s
87 1044 D w 0.447637km 6min 43s

4.2. RESULTADOS DE RUTAS DE LINEA

El procedimiento del trazado de las lineas dan como resultado el nimero de

paradas que cada recorrido de linea atiende, la longitud de cada recorrido, el

tiempo de recorrdio que le tomaria a la linea en completar el punto de origen

y el punto de destino, el intervalo de tiempo en que sale cada vehiculo y la

velocidad de cada sistema de transporte.
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Tabla 2 Informacién de las rutas de linea de la Troncal 4 y alimentadoras.

Mumber: 16 1 TSysCode LineMame

1

00 | | O |ON | (G [N

11
12
13
14
15
16

Tabla 3 Informacién de las rutas de linea de las lineas convencionales de buses.

o

.= B -l - e -l e -l e - e - - i - -

Alimentadord,
AlimentadorB
AlimentadorC
AlimentadorD
AlimentadorE
AlimentadorF
AlimentadorG
AlimentadorH
Alimentadorl

Alimentador]

Alimentadork.
Alimentadorl
Alimentador
Alimentadory
Alimentadord

Name StopsServed

A A
A_B
AC
AD
AE
AF
A_G
AH
Al

A

AK
AL
AM
AN
A_D

T4

Number: 12 | TSysCode | LineName

4.3.

Gracias a las matrices de indicadores, el programa nos proporciona un
histograma en donde se puede observar la tendencia que muestra cambios

en los indicadores de mayores tiempos de viajes o ahorros en los tiempos de

viaje.

En el histograma, las abscisas son los intervalos de tiempo en minutos y las

OO omomomoOomoDoOomOomaom

IncorporadorA
IncorporadorB
IncomporadorC
IncorporadorD
Linea100
Linea20
Linea27
Linea36
Linea4
Linead4A
Linead5
Linea77

T_4

Name
I_A
I_B
I.C
I_.D
L_100
L_20
{27
L_36
L4
L_44A
L_45
L_77

28
1

8
12
11

9
14
13
%
21
34
18
21
26
16

| Length
7.867km
3.417km
5.449km
E.168km
5.045km
3.391km
3.878km
4. 79 km
B.323km
7.482km
7.624km
3.421km
3.598km
4.541km
3.622km

31 23.506km

| StopsServed | Length

99
103
75
72
74
105
121

118
73

128

30.162km
30.411km
21.473%km
17.410km
19.057%m
32.437%m
33.664km
17.982km
31.713%km
15.198m
16.776km
37.078km

HISTOGRAMAS DE TIEMPOS DE VIAJE

ordenadas son los porcentajes de frecuencia.
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LinkBunTime
20min 28z
Smin 535
14min 14z
16min Bs
13min 125
Smin 525
10min Bz
12min 28s
16min 30
19min 30
19min 54s
Bmin 54s
Grnin 245
11min 56z
Grnin 263
BBmin 233

Link RunTime
2h 1min 38s
Th 55min 24s
Th 23min 39s
Th 11min 14s
1h 15min 4s
2h 16min 24s
2h 13min 15s
1h 14min 5s
2h 16min 36s
1h 22min 6s
1h 14min 59
2h 27min 3s

Intervalo | Welocidad

00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:03:00
00:01:00

23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
23
25

Intervalo | VELOCIDAD

00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00
00:05:00

15
16
15
15
15
14
15
15
14
14
13
15



Del primer histograma de tiempo de viaje Journey Time, Figura 59, se puede

observar que aproximadamente el 20% de los viajes tiene un tiempo de

duracion 30 a 36 minutos para los usuarios. Mientras que, en el segundo

histograma de tiempo de recorrido Ride Time, Figura 60, muestra que el

23% de los recorridos de viajes tienen una duracion de 18 a 24 minutos.

‘atrix histogram (Matrix ‘111 JRT (X Transporte piblico)’)

SERE LR EIEEIR
0.25—
0.20 — 8958.588 11198 606
015 —| 5355.024
8462.670
o1 6447.315
1492220 SiE3. T
3376.561
1583.081
] 220.494
12.000 - 18.000 - 24,000 - 30.000 - 36.000 - 42,000 - 48.000 - 54.000 - 60,000 - 6.000 - 72.000 -
18.000 24.000 30.000 36.000 42.000 48.000 54.000 60,000 66.000 72000 78.000
11 intervals.  LowerLimit UpperLimit Share AccumShare Sum Count AccumCount | LastShare
1 12.000 18.000 0.056514 0.056514 1492.220 % 95 0.000000
2 18.000 24,000 0151101 0.207615 5355.024 254 349 0.000000
3 24.000 30.000 0196312 0.403926 8958588 330 679 0.000000
4 30.000 36.000 0.202261 0606187 11198.606 340 1019 0.000000
5 36.000 42.000 0123685 0.735672 8462.670 218 1237 0.000000
[ 42000 48.000 0.085663 0821535 6447 315 144 1381 0.000000
7 43.000 54.000 0.063652 n.ggs1e? 5483 447 107 1488 0.000000
-] 54.000 60.000 0042832 0928019 4072575 72 1560 0.000000
9 E0.000 66.000 0.032124 0960143 3376.561 54 1614 0.000000
10 BE.000 72,000 0.0M3682 0973825 1583.081 23 1637 0.000000
n 72.000 78.000 0.001785 0.975610 220.494 3 1640 0.000000
Figura 59 Histograma del tiempo de viaje segln la matriz Journey Time.
vatrix histogram (Matrix "112 RIT (X Transporte publico))
DMEREHERRGEE 2| !
025 —
7677.251
020 — 4838.198
2476.745
0.15 —
0.10 —
4477 838
4631 990
209,591 3450 269
2367.375
1012 691 544337
0.000 - 6.000 - 12.000 - 18.000 - 30.000 - 36.000 - 42.000 - 54.000 - 60.000 -
6.000 12,000 18.000 24.000 30,000 36.000 42.000 48.000 54.000 60.000 66.000
11 intervals  LowerLimit UpperLimit Share AccumShare Sum Count AccumCount | LastShare
1 0.000 £.000 0.039262 0.039262 299591 BE 0.000000
2 £6.000 12.000 0.160024 0193286 2476.745 269 335 0.000000
3 12.000 18.000 0.190363 0.389649 4838198 320 655 0.000000
4 18.000 24,000 0.220107 0.609756 7677.251 370 1025 0.000000
5 24.000 30,000 0.127305 0.737061 5735646 214 1239 0.000000
6 30.000 36.000 0.091499 0.818560 4477838 137 1376 0.000000
7 36.000 42.000 0.070156 0.888757 4631.990 118 1494 0.000000
8 42.000 48,000 0.045806 0.934563 3450.269 77 1571 0.000000
] 48.000 54,000 0.027960 0.962522 2367.375 47 1618 0.000000
10 54.000 60.000 0.010702 0.973230 1012691 18 1636 0.000000
1n £0.000 66.000 0.002380 0.975610 244337 4 1640 0.000000

Figura 60 Histograma del tiempo recorrido de viaje segin la matriz Ride Time.
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4.4. SUBIDA Y BAJADA DE PASAJEROS

El programa brinda un grafico de columnas en donde se puede visualizar el
embarque y desembarque de pasajeros y los volimenes por ruta de linea en
cada uno de sus paraderos, de esta manera se logra inspeccionar el

comportamiento de los usuarios.

En el grafico de columnas, la ordenada representa al nimero de pasajeros y
la abscisa representa al indice de parada en que el usuario sube o baja en
esa ruta de linea, siendo las columnas color rojo el abordaje y las columnas

verdes el desembarque, Figura 61 — 76.
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4.4.1. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR A
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Figura 61 Subida y bajada de pasajeros alo largo de la ruta del Alimentador A.
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4.4.2. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR B

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 62 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador B.
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4.4.3. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR C

Boarding and alighting passengers and volumes per line route item
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Figura 63 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador C.
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4.4.4. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR D

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 64 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador D.
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4.4.5. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR E
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Figura 65 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador E.
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4.4.6. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR F

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 66 Subida y bajada de pasajeros alo largo de la ruta del Alimentador F.
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4.4.7. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR G

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem

Il PassBoard(AP)
I PassAlight(AP)

- —_ 5
PUOND OISR uo s BRNBREBNEYE
Line Route kems

Figura 67 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador G.
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4.4.8. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR H

Boarding and alighting passengers and volumes per line route item

Il PassBoard(AP)
B PassAlight(AF)

Line Route tems

Figura 68 Subida y bajada de pasajeros alo largo de la ruta del Alimentador H.
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4.4.9.
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Figura 69 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador I.
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4.4.10. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR J

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 70 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador J.
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4.4.11.

Boarding and alighting passengers and volumes per line route ftem
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Figura 71 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador K.
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4.4.12. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR L

Boarding and alighting passengers and volumes per line route item
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Figura 72 Subida y bajada de pasajeros alo largo de la ruta del Alimentador L.
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4.4.13. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR M

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 73 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador M.
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4.4.14. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR N

Boarding and alighting passengers and volumes per line route item
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Figura 74 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador N.
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4.4.15. RUTA DE LINEA DEL ALIMENTADOR O

Boarding and alighting passengers and volumes per line route tem
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Figura 75 Subida y bajada de pasajeros a lo largo de la ruta del Alimentador O.
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4.4.16. RUTA DE LINEA DE LA TRONCAL 4

Boarding and alighting passengers and volumes per line route item
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Figura 76 Subida y bajada de pasajeros alo largo de la ruta de la Troncal 4.
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4.5. FLOW BUNDLE [HAZ DE FLUJO]

VISUM tiene distintas formas de representar los resultados de las
asignaciones calculadas, la opcion de flow bundle se representa mediante
barras a lo largo de la red, en donde se pueden especificar diferentes
atributos para que sean reflejados en el modelo.

4.5.1. PERFIL DE CARGA DE DEMANDA EN LA RED

El volumen asignado refiere a los valores de demanda de dénde viene y a
donde va, todo el volumen que pasa por cada interseccion y hacia donde se

dirigen.

Route courses
Transport systems
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=

Figura 77 Flow bundle del volumen asignado en lared.
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Figura 78 Etiquetas de barras del flow bundle del volumen asignado en la red.

4.5.2. VOLUMEN DE PERSONAS EN EL TRANSPORTE PUBLICO

Esta representacion de barras, constituye al flujo de personas que transita
por las rutas definidas en la red, y como se distribuyen en las lineas de

transporte urbano.
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Figura 79 Flow bundle del volumen de personas que circula en lared.
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Figura 80 Etiquetas de barras del flow bundle del volumen de personas que circula en

lared.

4.6. PARAMETROS DE OPERACION

Entre los principales parametros de operaciéon determinados para la Troncal

4 estan:
» La velocidad de operacién del sistema.
» El tiempo de espera de los usuarios.

» El tiempo promedio de viaje.

4.7. FLOTA NECESARIA

Un dato de relevancia para los sistemas de transporte es la flota necesaria
para cubrir la demanda existente, por lo cual, se hizo un cuadro comparativo
de los vehiculos necesarios calculados por el estudio de Metrovia, con los

resultados otorgados por el programa.

Se muestra un resultado similar de vehiculos necesarios, la variacion puede
ser consecuencia de distintas razones, tales como, la distribucion de la
demanda dentro de la red, esto se debe a cambios como la zonificacion, ya
gue el programa analiza a los usuarios en cada zona y, por lo tanto, cuanta

demanda hay que satisfacer en cada una de ellas.
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Otro punto clave son los conectores, estos funcionan como acceso y salida
de la demanda a la red, ya que estos son afiadidos de manera estratégica, la
demanda puede ingresar a la red por medio de distintas lineas que recorren
en dicha zona, y segun eso, el programa verifica cuantos vehiculos se

necesitaran para cubrir a los pasajeros de cada ruta.

Tabla 4 Flota necesaria para la demanda.

VEHICULOS NECESARIOS VEHICULOS
FUNDACION METROVIA 55
PTV VISUM 51

CAPACIDAD DE PASAJEROS PASAJEROS
ALIMENTADOR 90
TRONCAL 160

TIEMPO DE ANALISIS MINUTOS

INTERVALO 60

4.8. ESTADISTICAS DE ASIGNACION

La tabla de estadisticas de asignacion, Tabla 5, es el resumen de los
resultados obtenidos del transporte publico, para conseguir resultados
favorables se corrié el programa con los atributos de cada escenario por
separado y asi realizar una comparacion de los sistemas, con el objeto de

analizar el comportamiento de ellos.

A continuacion, estan las tablas de resultados del ejercicio base, referente a
las lineas convencionales de buses y las tablas de resultados del ejercicio

propuesto del sistema troncalizado:
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Tabla 5 Estadisticas de asignacion de transporte publico.

LINEAS CONVENCIONALES

METROVIA
Y ALIMENTADORES

DE BUSES
1 MeanloumeyTimePuT 34min 45s MeanlourmeyTimePuT 31min 25s
2 MeanRideTimePuT 23min 25s MeanRideTimePuT 20min 36s
3 MeaninVehTimePuT 21min 36s MeaninVehTimePuT 12min 17s
4 MeanTransferWaitTimePuT 1min 17s MeanT ransferW aitTimePuT 54s
5 MeanOriginwaitTimePuT 2min 3s MeanOriginW aitTimePuT Tmin 20s
6 MeanwalkTimePuT 3min50s  MeanwalkTimePuT 7min 25s
7 MeanloumneyDistPuT 6.724km MeanloumeyDistPuT 6.061km
8 MeanRideDistPuT 6.061km MeanRideDistPuT 5.430km
9 MeanPerceived)oumeyTimePuT 46min 47s MeanPerceived)ourneyTimePuT 41min 7s
10 MeaninVehSpeedPuT 12km/h MeanlnVehS peedPuT 24km/h
11 MeanNumTransfersPuT 02 MeanNumT ransfersPuT 1.2
12 PTripsLinkedT ot 13750 PTripsLinkedT ot 13221

Se corrio el programa con los atributos de cada escenario por separado y asi
realizar una comparacion de los sistemas, con el objeto de analizar el

comportamiento de ellos.

El tiempo medio de viaje [1] y el tiempo medio de recorrido [2] en el sistema
troncalizado tienen un ahorro del 10% en comparacion a las lineas
convencionales. El tiempo dentro del vehiculo [3] favorecen al usuario con

un ahorro del 40%.

Gracias a la frecuencia con la que salen los vehiculos del transporte masivo
Metrovia, se logra un tiempo medio de espera de transferencia [4] y un

tiempo medio de espera en la parada de origen [5] mucho menor.

El analisis propuesto da un tiempo promedio de caminata [6] de 7 minutos,
sin embargo, a pesar de que el tiempo de caminata es mayor a comparacion
al andlisis de base, el viaje resulta mas corto y placentero para el usuario,
debido a que la distancia media de viaje [7], la distancia media de recorrido
[8] y el tiempo percibido dentro del vehiculo [9] disminuyen, y esto es gracias

a la correcta distribucion en el sistema troncalizado.

La velocidad promedio dentro del vehiculo [10] es el doble en el escenario
propuesto que en el escenario base, estas variaciones se deben al recorrido
gue realiza cada ruta y, por ende, en las rutas de los buses convencionales
hay mas recorrido y la velocidad disminuye por la cantidad de seméforos y

paradas que penalizan su recorrido.
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El ndmero de transferencias [11] en Metrovia es de 1.20%, lo que significa
que mas de la totalidad de usuarios realizan por lo menos una transferencia.
Al ser un sistema integrado, la posibilidad de transferencias es mayor, esto

da al pasajero un ahorro en la tarifa.

En el nimero de pasajeros [12], compuesto por el nimero de pasajeros con
transporte, el escenario base tiene una cantidad de 13750 pasajeros y el
escenario troncal 13221, lo que significa que existe un aproximado de 500

pasajeros sin un medio de transporte asignado.
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CONCLUSIONES

El programa VISUM ofrece una interfaz con multiples opciones de andlisis y
calculos, de los cuales, los designados para el presente ejercicio académico

fueron verdaderamente eficientes.

Se realiz6 satisfactoriamente el ingreso de los datos de la demanda
potencial de la Troncal 4, se ingreso la red, la matriz Origen — Destino de los
usuarios potenciales, se model6 y simuld la Troncal 4. Gracias a esta gran
herramienta se pudo observar el comportamiento de una red de transporte

urbano en la ciudad de Guayaquil.

La finalidad de los sistemas de transporte es ofrecer un beneficio al usuario y
hacer méas factible su recorrido desde su punto de origen a su punto de
destino. Al momento de modelar la red se verific6 el beneficio de
implementar el sistema troncalizado en el sector del centro al sur de la
ciudad de Guayaquil, al ser mas eficaz con los tiempos del usuario,
distancias totales menores, velocidades mas altas, y la posibilidad de varias

transferencias que son beneficiosas para los pasajeros.

El resultado menos propicio fue el nimero de pasajeros asignados a un
medio de transporte, para optimar la planificacion de la flota de la Troncal 4,
se recomienda la mejora del recorrido de la ruta Alimentadora A, Anexo 1,
debido a que cercano a esta ruta existen cinco zonas en que la Troncal 4 no
otorga servicio, y por esta razén el sistema troncalizado posee un nimero de
pasajeros asignados menor que el escenario base. Estos usuarios sin
transporte asignado tendrian como alternativa una caminata de extensa
duracion para lograr llegar a su parada mas cercana, lo cual no resulta

beneficioso.

Adicionalmente, el programa determiné la cantidad de vehiculos que se
necesitan para satisfacer la demanda, este sugiere una flota similar a la del
estudio por Fundacion Metrovia, su variacién se debe a todos los atributos
gue se le otorgd al sistema troncalizado dentro del programa y como este

determind la distribucion de la demanda dentro de la red.

88



Pese a que el ejercicio base y el ejercicio propuesto no fueron calibrados en
su totalidad, el nivel de detalle ingresado fue suficiente para lograr resultados

positivos en base a la finalidad de este estudio.

Finalmente, al realizar la planificacion de manera digitalizada, se tiene la
ventaja de que se puede integrar y ajustar facilmente con cualquier nueva
linea de alimentacion y no volver a calibrarlo como un sistema normal o
tradicional, se puede redistribuir las areas, incorporar caminatas, servicios
con vehiculos, calcular tarifas, costos y una serie de bondades que nos
ofrece el programa y, de esta manera, evaluar diferentes estrategias y

multiples escenarios hipotéticos.
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ANEXOS

RECORRIDOS DE LAS LINEAS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO METROVIA, TRONCAL 4, EN PTV VISUM

ANEXO 1. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA A
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ANEXO 2. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA B
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ANEXO 3. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA C
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ANEXO 4. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA D
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ANEXO 5. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA E
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ANEXO 6. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA F

Line routes

(O Lines (®) Line routes ! 3';?
IAimentadorF;A_F | : E
: - _— — | & i
Line name | Name |Direction code jd In selection A % meinode s
/q, los Testigos :o
de jehovd 3
AlimentadorG A_G > 0 1 < §
AlimentadorH A_H > 0 X } & '°-"r-o.,,% f < Coigy
vAimentadorI 58 | 0 :8 ) o N
‘Almentador) A) > a0 ' S b T
Almentadork A K > 0 f " \W
Almentadorl. AL > 0 g £ . 4
| Abrwibaciownd (& 80w n =) N I g Ciudadela 3
> hd
[ only active ones 1(16) "; g *%9.
| ) : e
Tnitialize: | |/ ; - R
o
= LN
Zoom i Q.% %
Remove zigzags ‘ ‘
1 |
Timetable v
’ % Route courses
.‘; Nesonica 'ag Transport systems
Col )
& Coteg. . fiscot Do Q"’ﬁ s Alimentador T4
o~ Arosemena %% % &
foF e < Gomez %, %, | m—Metrovia T4
“500 Luci, € & ) K
Centro / [ % Links
c“-l Midico Benemprito
oM., Popular 4 LSS lots
[F © DpenStreetMap contributors b N %@. QF Somberos &

97



ANEXO 7. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA G
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ANEXO 8. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA H
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ANEXO 9. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA |
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ANEXO 10. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA J
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ANEXO 11. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA K
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ANEXO 12. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA L
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ANEXO 13. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA M
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ANEXO 14. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA N
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ANEXO 15. RUTA DE LINEA DE LA ALIMENTADORA O
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ANEXO 16. RUTA DE LINEA DE LA TRONCAL 4

Line routes

OLines (®Line routes
[ T4;7_4 | I

Line name | Name | Direction code icle jourr| selectic A
Almentador) AJ > 0 X
Alimentadork  A_K '
Almentadorl.  A_L
Alimentadort A_M
AlimentadorN  A_N
Alimentador0 A_O

N 2 S CH W

[CJonly active anes 1(16)

V'V IV B BV
QOO IDI0

Route courses
Transport systems

| |
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| Remove zigzags |
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MATRIZ DE DEMANDA INGRESADA EN PTV VISUM CORRESPONDIENTE A LA HORA PICO 06H30

ANEXO 17. MATRIZ DE DEMANDA 06H30

Matrix editor (Matrix 100 TOTAL-06H30")

DFEENN ! OERS @@|0i=+=« fmm 22’ m% TNKNNZMODa@
x4 1 2 | 3 | 4 5 6 i | 8 3 10 1 12 13 14

Name

Sum 141.35 | 1997 | 111.00 | 281.57 | 76.84 7303 | 21693 | 13348 | 33864 | 439.22 | 57951 | 22404 | 33880 | 171.67 | 40399 | 633.83 | IEE.33] 1‘IE.SE| 153.57 | 504.07 | 343.52] 374.53
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

7028 | 17.03 0.00 0.00 0.00 0.00 133 19.97 0.00 0.00 666 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.66 0.00 0.00 6.66 0.00 0.00 0.00
27839 | 37.00 0.00 17.03 0.00 0.00 17.03 2363 000 17032 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 B.BE 0.00 0.00 0.00

383.04 | 666 13.31 0.00 0.00 0.00 0.00 26.62 918 51.10 57.75 0.00 0.00 0.00 0.00 000 11923 2924 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
261.80 | 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 1462 0.00 28.24 4216 918 0.00 0.00 0.00 0.00 3}/73 2924 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

596.09 | 0.00 0.00 4738 3165 0.00 0.00 E.B6 318 0.00 0.00 918 0.00 0.oo 000 0.00 34.068 0.0o 0.00 E813 15323 000 0.00
351.05 | 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 13.31 0.00 0.00 0.00 0.00 6.83 3393 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00

115591 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 42,60 0.00 6.89 4483 14207 000 0.00 000 10838 16156 000 0.00 0.00 0.00 20.30 0.00
50255 | 666 0.00 0.00 23863 0.00 0.00 BEE 0.00 6839 1462 0.00 0.00 £.83 2475 3447 B516 1482 1462 0.00 0.00 0.00 0.00

37276 | 17.03 0.00 B.B6 6083 1462 1462 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.89 318 1373 2924 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
41534 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 918 0.00 0.00 000 9.18 15.60 0.00 0.00 20.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2076 0.00

88350 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 240 2954 12546 000 46.74 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.38 0.00
43384 | 000 0.00 0.00 0.0o0 0.00 0.oo 0.00 1785 0.00 000 0.00 1354 0oo 41.82 6.83 0.00 0.oo 0.00 0.00 0.00 0.0o0 0.00

44517 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.89 0.00 1394 5576 0.00 0.00 6.83 0.oo0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
46713 | 0.00 0.00 0.00 918 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.83 4032 1560 0.00 0.00 0.00 17.85 0.00 0.00 0.00 51890 3114 0.00

#1350 | 17.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 E.BE 0.00 0.00 317 3E73 0.00 31.64 3854 0.00 0.00 0.oo 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
35315 | 0.00 0.00 0.00 0.00 29.24 0.00 0.00 0.00 0.00 14.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2924 4809 0.00 0.00 9617

23389 | 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00

48635 | 0.00 E.66 E.EE 0.00 0.00 34,06 51. 10 0.00 17.03 10885 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

£11.39 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17.03 20.76 46.80 0.00 0.00 0.00 17.03 0.00 0.00 0.00 274 0.00 0.00

21032 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1038 17.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.44
32356 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 96.17 0.00 0.00

g51.78 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 £.83 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 2404 7273 000 24043
48.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

42917 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2030 1462 14.62 0.00 13.54 0.00 13.94 0.00 0.00 0.00 14.62 0.00 3068 6265 1266
58164 | 000 0.00 0.00 1462 14.62 0.00 0.00 2719 0.00 17.03 8165 2788  B5E1 1394 2030 1379 0.00 0.00 0.00 2030 12868 1266

BREBREYBEEEEaRGRZ S0 e~ o0 awn =
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Matrix editor (Matrix *109 TOTAL-06H30')

DFEFEIN ! DERS @@ [0] =+ = $mm| @2 et imd (TNNNKX ZM:
x4 20 2 22 23 24 25 26 27 28 29 30 34
Name

Sum 504.07 | 34362 | 37453 | 47584 | 7213 | 797.47 | 89031 | 47613 | 307.06 | 330.11 78.44 | 13181 | 13746 | 15258 | 1078.59 | 1093.51 | 361.45 | 14532 | 81756 | 68494 | 5325 98.06
1 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2 70.28 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 278.39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 39304 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 29.24 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17.03 666 0.00 0.00 0.00 17.03 0.00 0.00 0.00
5 261.80 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 918 29.24 29.24 0.00 918 0.00 0.00 0.00 918 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 596.09 | 15329 000 0.00 0.oo 0.oo 29.24 0.00 6813 8516 0.00 6.66 0.00 0.00 0.00 6.6 .66 0.00 0.00 34.06 0.00 0.00 000
7 351,05 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2924 3165 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17.03 0.00 5698 3406 0.00 85.16 £.89 £.66 000
g 1155.91 0.00 2030 0.00 17.85 0.00 163.27 18267 8119 43.77 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 51.34 3571 0.00 0.00 318 31.64 0.00 0.00
9 50256 | 0.00 0.00 0.00 0.00 000 4992 3406 1703 £.66 2924 000 0.00 0.00 17.03 6014 2817 0.00 0.00 1703 2758 £.66 000
10 37276 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 50.75 17.03 31.65 0.00 43.85 0.00 0.00 0.00 0.00 6.66 0.00 0.00 0.00 43.25 0.00 E.E6 0.00
1 41534 | 000 2076 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 1560 3120 0.00 0.00 9.18 000 24356 000 31.14 0.00 9.18 0.00 0.00 0.oo
12 889.50 0.00 10.38 0.00 55.76 0.00 69.70 97.58 0.00 0.00 78.00 0.00 25.98 0.00 0.00 13.94 9212 0.00 4152 2788 1.2 0.00 0.00
13 43984 | 000 0.00 000 11543 000 2068 11513 000 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 1379 5263 0.00 0.00 0,00 1379 0.00 27.88
14 44517 0.00 0.00 0.00 2083 0.00 10447 4871 000 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 27.88 4167 0.00 0.00 0.00 1181 0.00 0.00
15 46713 | 51.90 3114 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0.00 4158 3120 0.00 10.38 0.00 1560 12178 2417 1560 0.00 918 2475 0.00 0.00
16 41350 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.89 0.00 17.03 19.97 0.00 0.00 0.00 0.00 E.E6 E.EE 1331 34.08 0.00 10219 3164 133 0.00
17 35315 | 000 0.00 9617 4809 0.00 2924 1482 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 1482 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00
18 233.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.62 29.24 87.71 29.24 29.24 14.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
19 48635 | 000 0.00 0.00 96.17 0.00 0.00 000 1331 0.00 B.66 0.00 0.00 0.00 3034 0.00 0.00 34.08 0.00 £8.13 0.00 133 000
20 511.33 | 27.41 0.00 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 318 24.78 0.00 227.0 10.38 2741 314 1284 0.00 0.00 0.00
21 21032 | 000 0.00 8.44 422 4809 2404 1266 0.00 0.00 0.00 0.00 314 318 0.00 0.00 28.26 0.00 0.00 8.44 8.44 0.00 0.00
22 32356 | 96.17 0.00 0.00 24.04 0.00 24.04 21.10 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4809 10167 0.00 0.00 0.00 8.44 0.00 0.00
23 £51.78 | 7213 000 24043 000 0.00 1.1 36.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1111 15270 24.04 0.00 2404 4193 0.00 £.89
24 48.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 000 000 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 0.00
25 42917 | 3068 6265 1266 1379 0.00 4385 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 844 13286 000 0.00 0.00 2532 0.00 689
26 58164 | 2030 1266 1266 3477 0.00 28.56 27.25 17.03 000 0.00 0.00 0.00 0.00 E.E6 4561 844 0.00 0.00 17.03 £4.05 0.00 0.00
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Matrix editor (Matrix "109 TOTAL-06H30)

DFEYN ! DERE @ @0

Tk = Emhmm|y® e % [TNNNNE Y

56 oI
13 14 15 16 17 18 19 20

41341 1 2 3 4 5 6 7 g 9 10 11 12
MName
Sum 141.35 | 1997 | 111.00 | 281.57 76.84 7903 | 21693 | 13348 | 33864 | 49922 | 57351 | 224.04 | 33880 | 171.67 | 40399 | 633.83 | 10233 | 116.95 | 15357 | 504.07 |
16 41350 | 17.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 B.BE 0.00 0.00 .17 3873 0.00 3164 3854 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
17 35315 | 0.00 0,00 0.00 0.00 2524 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2924 4809 0.00
18 23389 0.00 0.00 0.00 14.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00
19 48635 | 0.00 B.66 E.66 0.00 0.00 34068 5110 0.00 17.03 10885 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
20 611,39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17.03 20.76 46.80 0.00 0.00 0.00 17.03 0.00 0.00 0.00 27.41
21 21032 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00 1038  17.03 0.00 0.00 0.00 0.00
22 32356 | 0.00 0.00 0.00 0.0o 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 96,17
23 E51.78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24.04 7213
24 48.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 000 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25 42917 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.30 1462 14.62 0.00 1394 0.00 13.94 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 3068
26 581.64 | 0.00 0,00 0.00 1462 1482 0.00 0.00 2719 0.00 17.03 8165 2788 55E1 1394 2030 1379 0.00 0.00 0.00 20,30
27 229.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 34.06 0.00 0.00 0.00 0.00 10.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
28 35374 | 000 0,00 0,00 17.03 0.00 0.00 918 0.00 0.00 17.03 2874 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 430
29 192.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 B.66 0.00 31.20 31.20 0.00 0.00 15.60 1331 0.00 1462 0.00 0.00
30 12360 | 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00 29.24 666 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
34 161.41 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 318 0.00 0.00 0.00 15.60 0.00 0.00 3396 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
K] 93.19 0.00 0,00 0,00 666 918 0,00 0,00 0.00 0.00 000 1560 0.00 0.00 0,00 918 0.00 0.00 0.00 0,00 918
36 206.19 0.00 0.00 0.00 0.00 918 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
37 50612 | 0.00 0,00 0,00 3406 0.00 0,00 0,00 20,30 0.00 000 3068 0.00 6.89 17.85 1785 5110 0.00 0.00 0.00 0.00
38 37912 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 20.30 0.00 1462 30.68 0.00 17.85 13.94 10.38 0.00 0.00 1462 0.00 0.00
39 93.54 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 000 2076 0.00 0.00 0.00 15.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
40 11418 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
42 186.87 | 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 17.03 0,00 0.00 0.00 0.00 27.04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
43 154.86 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 31.79 0.00 0.00 17.85 0.00 0.00 0.00 0.00
86 13312 | 3994 0,00 3328 3994 0.00 0.00 0.00 0.00 EE6 133 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
87 129.37 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17.85 0.00 0.00 0.00 0.00
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Matrix editor (Matrix ‘109 TOTAL-06H30')

DEFEAN! DEBS @@0i=+=-+ tmmPzemk TNKNNNZW@Oa@
36 37 38 39 40 42 43 86 a7

x4 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 34 35
Name
Sum 504.07 | 34362 | 37459 | 47584 | 7213 | 79747 | 890.31 | 476.13 | 307.06 | 330.11 7844 | 131.81 | 13746 | 15258 | 107859 | 109351 | 361.45 | 14532 | 81756 | 684.94 | 53.25 98.06
16 41350 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.89 0.00 17.03 19.97 0.00 0.00 0.00 0.00 6.66 B.6E 1331 34.06 0.00 10213 31.64 13.31 0.00
17 35315 | 000 0.00 9617 4809 0.00 2924 1482 0.00 0.00 14.62 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 1482 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18 233.89 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 14.62 29.24 87.71 29.24 29.24 14.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
19 40635 | 000 0.00 0.00 96.17 0.00 0.00 0.00 13.31 0.00 666 0.00 0.00 0.00 30.34 0.00 0.00 34.06 0.00 £9.13 0.00 13.31 0.00

£11.39 | 27.41 0.00 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 9.18 24.78 000 227.01 1038 2741 3114 1284 0.00 0.00 0.00

21032 | 0.00 0.00 8.44 4.22 48.09 2404 1266 0.00 0.00 0.00 0.00 314 9.18 0.00 0.00 28.26 0.00 0.00 g.44 8.44 0.00 0.00
32356 | 9617 0.00 0.00 24.04 0.00 2404 2170 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4808 10167 000 0.00 0.00 8.44 0.00 0.00

B51.78 | 7213 000 24043 000 0.00 1nn 36.43 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1111 15270 24.04 0.00 2404 4193 0.00 6.89
46.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 2404 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 0.00

42917 | 3068 B2B5  12B6 1379 000 4385 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 844 1328 000 0.00 0.00 25.32 0.00 6.89
58164 | 2030 1266 1266 3477 0.00 2856 2725 17.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.66 4561 8.44 0.00 0.00 17.03 6405 0.00 0.00

22900 | 000 0.00 0.00 0.00 0.oo 0.00 B.6E 17.03  17.03 000 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 10552  0.00 0.00 000 2363 0.00 0.00
35374 | 430 0.00 0.00 0.00 0.00 14.62 0.00 35.83 0.00 0.00 0.00 10.38 0.00 2226 2891 0.00 3114 1038 5110 34.06 0.00 0.00

19201 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 E.66 21.27 15.60 0.00 0.00 1462 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 B.EE 0.00

12360 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 1462 1482 2924 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2924 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

161.41 0.00 918 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 31.20 0.00 2076 41.52 0.00 0.00 0.00 0.00

9319 | 918 18.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.84 000 0.00 0.00 318 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

20619 | 000 36.17 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 B.66 6.66 0.00 £3.83 2369 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

50612 | 000 16.89 0.00 0.00 0.00 3406 3406 365 1703 0.00 0.00 1331 133 1997 6.66 naz 0.00 0.00 17.03 9225 0.00 0.00

37912 | 000 8.44 0.00 6.89 0.00 4.22 29.24 29.24 0.00 30.22 0.00 0.00 0.00 0.00 4.22 34.42 0.00 0.00 83.16 0.00 0.00 2068

93.54 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 46.80 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

11418 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.oo 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0o0 0.00 3114 5180 2076 0.00 0.00 0.00 0.00

18687 | 000 24.04 422 24.04 0.00 0.00 24.04 0.00 0.00 0.00 0.00 9.18 9.18 0.00 0.00 0.00 48.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

15486 | 000 1266 0.00 1394 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 36.01 689 0.00 BN

13312 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12937 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 1394 6970 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1394 0.00 0.00 0.00 1394 0.00 0.00

FREDEELUS RSB BENENRENRS
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MATRIZ DE INDICADORES GENERADAS POR LA ASIGNACION DE TRANSPORTE PUBLICO, METROVIA, EN PTV VISUM

ANEXO 18. MATRIZ DE INDICADOR JRT

Watrix editar (Matrix 111 JRT (X Transporte pablica)’

DFEYHN! DERE @ @]
1 , !

41:41 2

S = |k Y [(ITNNKNNZ DD @

4 5 6 | ¢ | 8 3 10 11 12 13 14 15 | 16 17

3
Name

Sum | 197833 | 203312 | 174848 | 142412 | 181231 | 139087 | 128051 | 1331.41 | 1286.28 | 1176.06 | 1383.31 | 1433.86 | 1247.30 | 1241.96 | 111456 | 103547 | 141691 1379.84 | 1116.22 | 1146.90 | 1325.15 | 1306.64
198942 | 0.00 1423 1730 2329 3363 2440 3063 4068 3553 4338 4790 5292 5446 5070 4770 4213 50B0 5368 4530 5163 53N 61.43
178167 | 16.74 0.00 1447 1655 2758 1850 2477 3487 2969 3748 422 4717 4856 4485 4180 3624 4470 4766 3944 46711 5332 5575
179411 1913 21.21 0.00 1719 2825 1864 2503 3546 3022 3792 4344 4757 4318 4532 4272 3608 4675 4373 3329 4293 5415 5582
143397 | 2073 2272 1476 0.00 1534 1228 1630 2572 1894 2693 3806 4077 37V2 3385 3232 273 3665 3971 31.93 3780 4589 4299
175060 | 2970 3168 2396 3236 0.00 1628 2227 2713 2854 3501 4118 4646 4623 4242 3813 325 3E2 4214 41651 4387 5093 5177
132200 2443 2638 1748 1213 1755 0.00 1238 1901 1575 2347 3277 3657 3456 3063 2332 2445 3024 3375 2786 3243 4133 3942
124660 | 2763 2959 2073 1327 2095 1231 0.00 1582 1392 2167 2753 3150 3136 2755 2256 1883 2526 2882 2307 2857 3753 4033
132993 4016 4217 3480 2444 3068 2262 1547 0.00 2127 1395 2816 304 36.51 3260 2232 2340 2652 3004 2640 2758 3463 37ED
128178 | 34.41 3637 2816 2357 3283 2170 1568 2204 0.00 1740 2663 2316 2881 249 1955 1652 2839 3172 2089 2588 3587 3855
119382 | 41.M LERD 3485 2430 3448 2423 2037 2008 1797 0.00 2222 2888 2691 2362 1886 1566 2198 2541 1986 251 3316 3386
1391.56 | 5261 5463 4633 4123 4914 3897 3479 3183 3244 2158 0.00 17.81 2963 2424 1577 223 30.61 3.m 2730 2024 2754 3458
139706 51.02 5300 4426 3872 4763 3673 318 3008 2976 30100 1883 0.00 2722 2730 1482 1345 3074 3146 2512 2408 3140 3478
119211 5245 5445 4576 3691 47.04 3629 3054 3373 2805 2606 2983 2506 0.00 1363 1703 18982 3328 3412 2360 2325 2758 2074
128889 51.75 5378 4514 3819 4791 37.07 3174 3224 2923 2800 2228 2766 1483 0.00 16.20 2041 3254 324 284 2426 3143 235
112889 | 4863 5046 4205 3348 4427 3269 2439 2762 2199 2116 1577 1422 1882 1492 0.00 1415 2647 2928 18714 1320 2085 2544
105892 4045 4243 3380 2863 3783 2661 1988 1950 1658 1513 2420 2318 2083 17592 1261 0.00 1865 2346 1361 1937 2673 2820
137798 | 5135 5330 4438 3293 3837 3072 2487 2775 3014 2147 344 2788 3490 2995 2570 1882 0.00 189 238 272 36.01 37.98
137644 | 5456 5656 48719 3642 4184 3420 2833 30E1 3473 2820 3481 312 3917 3|\AH 2998 2600 1843 0.00 2206 2401 36.00 3528
113654 | 4360 4562 3677 3090 4006 2893 2387 2235 2123 1925 2641 2542 2882 2527 1898 1324 2650 265 0.00 1587 2273 2524
113232 | 4864 5260 4271 3568 4473 3418 2890 2648 2655 2402 2027 2203 2966 2344 1243 1851 3173 2881 16.72 0.00 1755 2015
132460 5756 5934 5112 4312 5347 4215 3747 328 3|/AS 3158 2797 2992 2666 3025 2032 2562 3859 3/ 2167 1670 0.00 15.21
133023 6002 6037 5357 44598 5520 444 41.07 3783 3873 3484 3480 3342 2035 2375 2488 2820 M1.70  3FE4 2382 1924 1592 0.00
138908 6374 6413 5750 4670 5795 4682 4014 4173 3767 3568 3941 3550 1854 2413 2681 2970 4287 3918 2925 24684 2157 1768
152202 6BB44  B323  B216 5056 6257  G0E3 4435 46N 4196 3933 4446  H07 2373 3208 3162 3412 4651 4225  3/52 3132 2844 2563
131356 6090 6167 5489 4103 5393 4143 4042 3734 40712 3083 399 4028 2328 3077 3077 2649 3856 3415 2969 3041 2891 25.33
125408 | 60.20 6081 5388 4086 5384 4118 3957 3(05 3900 2348 373 39 2193 2404 2385 2541 36.41 3210 283 2686 2473 257
114282 5453 5629 4308 3530 4841 3598 3333 3198 3377 2450 3242 3457 2032 2308 2522 2025 3182 2769 2354 2298 1308 18839
108845 5118 5279 4448 337 4683 3448 3080 2874 2832 2126 2673 2801 2832 2981 1843 1700 2650 2240 1807 1561 2402 2315
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Matrix editor (Matrix 117 JRT (X Transporte pablico))

DMEELN ! DERS @ @([0] i+ = Somm|x@=eind [ [TNNNNZHGHDA@
20

LARE) 21 2 | 23 24 25 2 | 27 28 29 30 34 3B 36

Name

Sum | 114590 | 132515 | 130664 | 1350.68 | 1504.16 | 121229 | 117635 114362 | 110952 | 108988 | 1246.36 | 132522 | 140918 | 133865 | 1261.50 | 133975 | 1433.33 | 1503.44 | 1514.74 | 1634.00 | 2075.35 | 1372.97
1989.42| 5169 5911 6143 6281 67.21 55.71 5737 5516 5248 4363 5143 6001 6484 6310 5375 5376 B752 B733  B9EE  EF32 1850 5884
1781.67 | 46.11 5332 5575 5707 6134 4385 5163 4343 4665 4371 4552 5410 8902 5728 5396 5401 6558  B1ES BTl 61.43 2057 5292
179411 4293 5415 8552 5763 6170 5056 5154 4841 4617 4513 4642 5436 6063 5640 5288 5453 5802 6242  B0.V8 B258 2447 5358
143397 | 37.80 4583 4293 4556 5073 3823 3801 3563 334 3172 3406 4362 5258 4746 4050 4233 5321 5430 5568 4395 2657 4210
175060 | 4387 5093 5177 5428 6353 4929 4680 4497 4317 4201 4231 5157 5577 5802 4984 5156 6160 5393 6347 5943 3454 5060
132200 3243 4133 3942 4213 4785 3533 3434 3236 2974 2780 M 411 4753 4506 3772 3962 4340 5150 5113 4733 2370 3894
124660 | 2857 3753 4033 4013 5009 3430 3410 3234 3033 277N 2955 3843 4318 4062 3645 3779 4446 4666 4707 4580 3282 3573
132993| 2758 3463 3760 4467 4729 3333 31N 291 2386 2616 2876 3621 3395 3957 344 36.47 4633 4413 4805 44 4343 4089
128178 2688 3587 3855 3764 491 326 3479 3214 2958 2760 2975 3813 4336 3838 3678 3803 4129 46533 4389 4645 4012 3319
1193.82| 251 3316 3386 3597 4273 2364 2805 2484 2327 2107 2259 3214 3843 3407 3135 3308 4012 4077 4278 4077 4493 3130
139156 2024 2754 3488 3773 4172 38677 3569 3056 2680 2686 3070 2879 3318 4047 40713 4323 3978 ®4HM 413 4932 5584 3408
139706 | 2408 3140 3478 3608 4328 3636 3430 3180 2853 2953 3003 F.H2 0 3833 3388 3818 4021 4341 3874 4674 4438 5591 31.59
119211 2325 2758 2074 1653 3081 2175 1827 2414 2569 2603 2968 3083 3035 2340 2833 3234 27¢ 3222 2692 3716 5708 13e2
128889 | 2426 3143 2325 1872 3383 2822 2217 2983 2996 2835 3144 3483 3826 2761 34597 3807 3327 3389 3275 4363 5638 1868
112889 1320 2085 2544 2732 3320 2898 2950 2472 1909 2024 2346 2119 2572 3423 3347 3515 3256 2810 3458 4410 5207 2330
05892 | 1937 2673 2820 3000 3600 2520 2383 2041 1845 1637 1815 2727 34068 2335 2721 2877 3384 3596 3687 3630 4585 2632
1377.93| 2.2 360 3788 4230 4386 3494 3397 2998 2622 2115 1942 3401 3718 3951 ez B\4a 4419 3947 4635 4714 B3I27 3837
1376.44 | 24.0 3600 3528 4055 4044 3058 2976 2618 2294 1768 1446 3073 3484 3535 3269 3384 4074 3618 4222 4154 5564 4217
113654 | 1587 2279 2524 2861 324 2896 2705 2306 2033 1764 2007 2663 3128 2870 343 3215 3170 3333 34719 3966 4863 3371
113232 | 000 1755 2015 2396 27597 2582 2582 2091 1573 1773 2150 1863 2358 2795 3033 3302 2861 2603 3073 4046 5448 3428
132460 | 16.70 0.00 15.21 2035 2520 2816 2310 2066 2531 2665 3030 2837 3003 3047 3322 3614 3289 3233 3580 4423 5889 2626
133023 | 1324 1532 0.00 1672 2205 2383 2082 1812 2478 2748 3362 3324 2857 2790 2337 3297 3013 36 3315 3842 8022 2107
132908 | 2464 2157 1768 0.00 1866 2207 2076 2441 2815 2971 B 3529 3160 2642 2645 3045 3076 3339 3218 37N 440 2046
152202 3132 2844 2563 2040 0.00 1885 2778 337 3156 3234 3862 3433 3385 3083 1877 2572 2873 3BI7 2319 3344 6932 2578
131358 | 30.41 2891 2533 2012 188 0.00 18.01 2082 2210 2235 2926 2963 2933 2226 1656 2012 2891 3443 300 2455 6024 2529
125408 2686 2473 2157 1901 2402 1543 0.00 1843 2076 2131 2747 2843 2456 2104 2138 2173 2447 2635 2642 2962 5825 247
114282 | 2298 1906 1883 2553 2860 1902 1848 0.00 1600 1698 2328 2118 2093 2045 23 2442 2398 2337 2610 3227 53N 2272
108845 15.61 2402 2315 2337 3008 1814 1812 1515 0.00 1426 1907 1604 1395 2243 2224 2391 2512 2335 2704 3142 5054 3045
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Matrix editor (Matrix "111 JRT 3 Transporte pablico)’)

DEEYN ! DERS | @@(0] =+ =« Fammx@zeXind TNMNNNZH 0D @
1

N4 2 3 | 4 5 [ 7 |8 9 10 n | 12 13 14
Name
Sum | 1978.33 | 2033.12 | 1748.48 | 1424.12 | 181231 | 1390.87 | 1280.51 | 1331.41 | 1286.28 | 1176.06 | 1383.31 | 1433.86 | 1247.30 | 1241.96 | 1114.56 | 1035.47 | 1416.91 | 13?9.E4| 1116.22 | 1146.90 | 1325.15 ‘ 1306.64
14 128889 51.75 5378 4514 3813 4791 3707 374 3224 2323 280 2228 27BE 1483 0.00 1620 2081 3294 3284 2541 2426 3143 2325
15 112889 | 4863 50.46 4205 3348 4427 32689 2439 2752 21.99 21.16 15.77 1422 18.82 14.92 0.00 1415 26.47 29.28 1814 13.20 2085 25.44
16 105892 4045 4243 3380 2863 3783 2661 1988 1950 1658 1613 2420 2318 2089 1792 1261 0.00 1865 23468 1361 1937 2673 2820
17 1377.98 | 51.35 53.30 4438 3293 38.37 3072 24.87 27.75 3014 21.47 31.44 27.88 34.90 29.95 25.70 19.82 0.00 18.96 23.25 27 36 37.98
18 137644 | 5456 5656 4819 3642 4184 3420 2833 3061 3473 2520 3461 3612 3917 3/H 2998 2600 1843 0.00 2206 2401 3600 3528
19 113654 | 43.60 4562 36.77 30.90 40.16 28.93 23.87 22.35 21.23 19.25 26.41 25.42 28.82 25.27 18.98 13.24 26.90 25.25 0.00 15.87 2279 2524

113232 | 4864 5280 4271 3668 4479 3418 2890 2648 2655 2402 2027 2208 2966 2344 1245 1851 3173 2881 15.72 0.00 1755 2015
132460 | 5756 5934 5112 4312 5347 4215 3747 3628 3515 3188 2797 2992 2666 3025 2032 2562 38539 38596 2167 1670 0.00 1521

133023 6002 6037 6357 4498 5520 4441 .07 3789 3879 3464 3480 3342 2035 2375 2488 2820 #4170 3FE4 2382 1924 1592 0.00

138908 | 6374 6413 57B0 4670 5795 4652 4014 4173 3767 3568 3941 3550 1854 24713 2681 2970 4287 3918 2925 2464 2157 1768
152202 6844 6923 B216 5056 6257 5063 4435 461 4196 3933 4446 4107 2373 3208 3162 3412 4651 4225 3552 3132 2844 2BE3
131358 | 6030 B1E67 5483 4103 5393 4143 4042 3734 4072 3083 3996 4028 2328 3077 3077 26489 385 3415 2363 3041 2891 2533
125408 | 60.20 6081 5398 4086 5394 #4118 3957 3B05 3900 2946 3673 38996 2199 2404 2985 2541 k4 3210 283 2686 2473 2157
114282 | 5493 5623 4508 3530 4841 35.98 3333 31.88 3377 2450 3242 3457 2032 2309 2522 2025 3182 2769 2354 2298 1906 1889
108845 5118 5279 4448 3N 4683 3448 3080 2874 2832 2126 2679 2800 2832 29891 1849 1700 2650 2240 1807 1561 2402 2315
111872 | 5077 6037 4291 3212 4563 3274 2922 2774 2665 1986 2588 2876 2373 27 1902 1560 2353 1964 1698 1774 2628 2643
127215 5345 5427 4668 3734 44N 3/ 3072 3134 3083 25N 3322 3332 3437 3239 2697 2091 18493 1407 1886 2224 3238 3083
127634 | 5713 5640 4887 4163 5078 403 3483 3265 3267 2851 3050 3364 3603 3280 2327 2324 3375 2976 2183 20689 3116 3318
140308 | 64.41 6396 5652 4823 5821 47.25 4246 4021 4038 3530 3692 4018 3060 3668 2970 3030 3977 3586 2946 2795 3011 2868
135562 B330 6344 5583 4533 5678 4504 4130 3378 4022 3405 4092 4188 3103 3504 3338 2945 4230 3816 2986 2878 2834 2622
122963 | 55.21 57.33 4884 3724 4996 3704 3454 3410 3674 2627 4089 4024 2553 3019 3220 2378 3762 3327 2596 2894 MLy 2847
1379.04 | 5973 6151 5380 #4153 5384 414 3|7 3938 4083 3257 46 4573 3022 3374 3708 2806 4225  37ES 3073 3360 3BHES 3287
151592 | 6313 7063 6421 4762 6358 4893 4897 4745 4950 3744 4599 4779 3402 3338 37HT 3317 4870 4323 3671 3402 2983 2642
157040 0 6836  71.00 B2E7 5322  B5A1 5332 4318 4746 4655 3941 4391 4617 3548 MEE 3646 3H23  MN97 3820 37H3 0 3HBHY 3332 3%
1BBOE7 | 7397 7388 6785 8238 BB13 534 5354 5173 5268 4213 5366 5302 3483 4150 4303 3785 5234 473 4023 3832 3/22 377
148451 | 6221 £343 5583 404 554 4375 4072 4040 4248 3B05 4811 4588 3319 3\B0M 3888 3045 4327 38520 3300 3552 3683 312
207674 | 17.46 1883 2928 2479 3568 2637 3265 4276 3753 4529 4975 5498 5633 5247 4944 4401 5260 5547 4742 5385 6122 6298
133828 | 57.07 5301 5047 4142 5154 4078 3500 3824 3252 3057 3430 2970 1386 1727 21B2 2448 3794 3888 2836 2851 2643 2135
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‘atrix editor (Matrix 111 JRT (3 Transporte pablico)?)

DEEIN ! OERS @@0] =+ =« mmxzeXinmk TNKNNZMH OO
20

41341 21 2 | n 24 2 % |7 2 29 0 34 G £ a7 | m | m 40 42 | 43 | 87
Name

Sum | 1146.90 | 1325.15 | 1306.64 | 1350.68 | 1504.16 | 1212.29 | 1176.35 | 1143.62 | 1109.52 | 1089.88 | 1246.36 | 1325.22 | 1409.18 | 133865 | 1261.50 | 1339.75 | 1433.33 | 1503.44 | 1514.74 | 1634.00 | 2075.35 | 1372.97
14 128089 | 2426 3143 2325 1972 3383 2822 2217 2989 299 2835 3144 3483 382% 2761 3497 3807 3327 39689 3275 4363 5638 1868
15 1128.89 | 13.20 20.85 2544 27.32 33.20 28.98 29.50 24.72 19.09 20.24 23.46 21.19 2572 34.23 33.47 3515 3256 2810 3458 4410 52.07 2330
16 105892 1937 2673 2820 3001 3600 2520 2383 2041 1845 1637 1815 2727 3406 2935 2721 2877 3384 3596 3687 3630 4585 2632
17 1377.98 | 27.21 36.01 3798 42.30 43.86 34.94 3397 29.98 26.22 21.15 19.42 34.01 3718 33.51 37.82 39.41 4419 3947 46.35 47.14 53.27 3937
18 1376.44 1 2401 300 3528 4055 4044 3058 2376 2618 2294 1768 1446 3073 3484 3535 3269 3384 4074 3618 4222 4154 5564 4217
19 1136.54 | 15.87 2279 25.24 28.61 324 28.96 27.05 23.06 20.33 17.64 2017 26.63 31.28 28.70 31.43 3215 31.70 3333 3419 39.66 4869 337N

113232 0.00 1765 2015 2396 2797 2582 2582 2091 1573 1779 2150 1883 2358 2795 3033 3302 2881 2603 3079 4046 5448 3428
1324.60| 16.70 0.00 1521 2035 2520 2816 2370 2066 2631 2665 3030 2837 3003 3047 3322 3614 3283 3239 3580 4423 5383 2626
133023 | 1924 1592 0.00 1672 2205 2383 2082 1972 2478 2749 3362 3324 2857 2790 2937 3297 3013 3116 3315 3842 e022 2107
1389.08 | 2464 2157 1763 0.0o0 1866 2207 2076 2441 2815 2371 3B/N 3523 3150 2642 2645 3045 3076 3333 3213 32 B4.40 2046
152202 3132 2844 2563 2040 0.00 1885 2778 337 NBE 3234 3862 3439 3385 3083 1877 2572 2879 3877 2913 3344 E932 2578
131358 | 30.41 2891 2533 2012 1881 0.00 18.01 2082 2210 2235 2926 2963 2933 2226 1656 2012 2881 3443 30D 2455 6024 2525
125408 2686 2473 2157 1901 2402 1543 0.00 1843 2076 213 2747 2843 2456 2104 2138 2173 2447 2635 2642 2962 5825 2431
114282 | 2298 1906 1883 2553 2860 1802  18.48 0.00 1600 1698 2328 2198 2083 2045 2301 2442 2398 2337 2610 3227 83N 2272
1089.45 | 15.61 2402 2315 2937 3008 1914 1812 1515 0.00 1426 1807 1604 1995 2243 2224 2391 2512 2335 2704 3142 5054 3045
111872 | 17.74 2628 2643 3103 3386 2099 1943 1661 14.44 0.00 1566 2183 2646 2513 2387 2498 3167 2938 3315 3205 4363 3344
127215 2224 3238 3083 3/E7 T4 2BEI 2471 2147 1884 1490 0.00 2708 3246 3075 2771 2895 3704 3416 3889 3ILE7  BATT 3762
127634 | 2069 3116 3318 3BBI  3I/B29 2879 2703 2433 1527 1884 2612 0.00 16.48 2020 2308 2621 2265 1950 2644 3975 5827 3905
140308 2795 30N 2868 3216 3347 28 2753 2153 2266 2525 3227 1937 0.00 1919 2167 2622 2134 1903 2249 3630 6539 3280
135562 | 2878 2834 2522 2191 2666 2232 1788 2519 2423 2545 3328 2156 1811 0.00 17.91 2384 1517  21.32 1983 3284 6547 3300
122965 28594 3183 2847 2491 1748 1674 1933 1904 2000 2032 2797 2392 2228 2063 0.00 16.21 1943 2770 2587 2343 5729 2773
1379.04 | 3350 3555 3287 2980 2285 2153 2215 2326 2444 2458 3242 2934 2677 2278 1482 0.00 1767 2934 2486 2183 6163 3230
151592 | 3402 29583 2642 2280 2718 2503 2007 2387 3087 3087 3844 2995  ZEVI 1834 1827 174 0.00 2658 1330 2887 177 3/
157040 3553 3332 3196 373k }/72 N5 374 2372 K73 3117 3786 2367 2274 3090 2393 2280 1782 0.00 2006 3338 6779 3798
166067 | 3832  3B22 377 2843 3228 2684 2513 3215 3451 3443 4245 3462 3215 2273 1972 1944 1613 3297 0.00 18.31 7265 3657
148451 3552 3683 3612 3402 2895 2439 2438 2670 2664 2672 3407 3414 3310 2807 1905 1887 2697 310 2553 0.00 B3.41 3657
207674 | 5385  B1.22 B298 6496 6908 5783 5943 5706 5450 5178 5361 6207 BE74  B531 61.45 6175 6343 6388 7140  B337 0.00 60.71
1338.28| 2851 2643 2135 1845 3224 24M 2185 2744 3115 3033 3463 3621 3416 2627 3055 3403 3050 3492 3054 3927 6157 0.00
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ANEXO 19. MATRIZ DE INDICADOR RIT

Matrix editor (Matrix 112 RIT

DFEFEYN ! DERS -

¥ Transporte pablico)’)

@ [o]

P = oe |y 2 i e [TNKINN Z G @

4 5 B 7 | 8 3 10 11 12 13 14 15 | 16 17

x4 1 2
Name

3 19 | 20 | 2

Sum | 155461 | 1503.40 | 126210 | 991.14 | 131063 | 96280 | 86551 88078 | 82552 | 641.23 | 841.63 96867 | £21.30 | 766.90 | 708.03 | 62612 | 89313 | 83211 | 660.99 | 686.80 | 786.44 | 801.21
148559 | 0.00 4.50 845 183 2083 1330 1807 2751 2363 2883 3431 4023 4270 3790 376 3091 3658 3893 3293 38928 44E1 47.76
135002 | 368 0.00 5.67 712 16.43 998 1518 2382 1975 2479 3069 3664 3889 3417 3297 2706 3276 3510 2313 3581 4095 4419
128991 684 7.50 0.00 6.50 15.29 83 1363 2270 1840 2334 2980 3B12 37E6 3266 399 2501 3286 382 2713 3047 38384 4154
100840 | 11.88 1043 4.40 0.00 493 427 6.90 15.34 8.94 14.51 2577 3053 2802 2310 2382 1867 2480 271 2234 2748 3387 3140
126386 | 1860 1813 1213 2112 0.00 6.87 1157 1548 1640 2179 2584 3403 3525 3033 2746 2741 2474 2765 3046  HB3I 3E6TH 3883
92952 | 15.24 13.80 6.49 3.40 6.85 0.00 433 10,16 6.52 11.795 2042 2773 2555 2084 2161 1699 1927 2218 1937 2364 3097 2915
84088 | 1855 1810 1087 4.56 11.32 4.42 0.00 6.51 453 1024 1513 2171 2251 1765 144 11200 1334 1623 1366 1831 2585 2384
89670 | 3047 2920 2253 1444 1913 1281 6.74 0.00 11.69 872 1146 1945 2738 2245 1312 1483 1433 1732 1603 1673 2184 B4
82896 | 2502 2355 1693 1143 1890 9.95 5.33 1233 0.00 607 1488 1884 1887 1398 1051 7.86 1556 1819 1018 1456 2319 27.08
B70.23 | 2917 2775 2074 1235 207 11.90 895 8.38 577 000 1083 1753 1480 10853 817 398 7.94 11.38 634 1255 1878 13.40
85533 | 4083 3961 3233 2880 3495 2629 2274 1915 1853 1054 0.00 5.88 16.65 978 4.33 1008 1585 1608 1472 761 1281 19.97
93542 | 41.03 3983 3204 2801 3529 2578 2089 1915 1835 19.27 7.09 0.00 1655 1574 478 9.54 1777 17.79 1414 1276 1803 2222
79390 | 4415 4284 3K21 2786 3640 2736 2176 2461 1819 1393 1734 1518 0.00 264 8.33 .47 2198 2250 1393 1362 1520 1058
82794 | 4183 4070 3303 2787 3577 2666 2186 2158 1827 1500 7.93 16.42 47 000 B.45 1103 2017 1924 148 1346 1837 11.03
731.46 | 4054 3900 3205 2486 3363 2403 1613 1831 1254 960 517 470 10.42 5.34 0.00 £.45 1580 17.24 929 4.47 9.79 14.35
B47.26 | 3215 3072 2372 2000 2685 1781 1237 9.87 7.88 382 1206 1347 1238 835 5.09 0.00 7.60 11.23 410 317 14.01 15.77
85370 | 4012 3875 3099 2086 2448 1836 1341 15.51 17.25 7.98 1644 1538 2351 1745 1493 9.26 0.00 456 1086 1442  N655 2402
82835 | 4212 4149 3382 2366 2735 2117 1817 1778 2048 1188 1882 281 2650 2193 1769 1388 447 0.00 898 1040 2088 2053
E90.43 | 3423 3279 2563 21.26 2814 1913 1491 1.7 10.80 6.63 1360 1462 1922 1442 1000 4.07 1470 1239 0.00 5.20 1003 1228
B8275 | 3838 4025 3061 2533 3261 2370 1827 1568 1544 1075 7.63 1078 1983 1244 372 8.91 1914 1532 533 0.00 5.44 765
797.33 | 4597 4445 3754 3104 3938 3001 2604 2381 2243 1648 1291 1652 1464 17.04 910 1343 2413 2057 967 4.43 0.00 2.29
831.98 | 491 4616 4037 3365 4201 3302 3020 2601 26.81 2028 198 20897 1000 1147 1362 1625 2788 2338 1088 6.87 285 0.00
87441 | 5262 4376 4404 3462 4433 345 2793 2946 2444 2040 2422 2233 6.90 1087 1477 1780 2853 2472 16D 11.97 6.68 433
97813 | 6713 6422 4843 3793 4856 3820 3180 3297 2844 2385 2308 2730 1083 1783 1872 2188 3213 2782 2061 1815 1053 9.50
g52.22 | 51.14 4866 4277 3002 4154 3060 3051 2611 2315 1667 2796 2920 1350 1898 2136 1603 2593 2070 1825 1971 1529 1354
73209 | 4850 4743 3988 2346 4045 2953 2797 2410 2576 1538 2191 25.32 8.97 9.02 1790 1473 2136 1653 1565 141 10.34 851
71694 | 4595 4445 3781 2539 3702 2817 2418 2193 2330 1142 2104 2412 1030 1179 1643 1082 1985 1488 1315 13712 7.30 7.42
E63.43 | 42068 4034 3344 2433 3562 2518 2208 1816 1797 7.84 1458 1706 1937 19M 9.21 746 1412 9.35 832 5.68 1226 11.95
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Matrix editor (Matrix 112 RIT (€ Transporte pablico))

DMEEIN ! DERS @ @([0]i=+ = Tomm|22e"m¥% (TNMNNZHHD @
1«41 20 21 2 | 23 24 25 % | 2 28 29 30 34 35 36
Name

Sum | G86.80 | 786.44 | 801.21 | B12.67 | 100016 757.85 | 68590 | 70826 | 673.24 | 71478 | 771.29 | 850.31 | 916.91 | 906.99 | 81435 | 91550 | 972.77 | 962.95 | 1056.32 | 1091.60 | 1580.24 | 82878 ‘
148559 | 3928 4461 4776 4777 B3B3 4272 44713 4318 4043 3337 38390 46B4 5124 5138 4730 4822 5630 5257  5BE4 5235 5.24 44.08
1350.02 | 35.81 4095 4413 4425 4338 39N 40860 38362 3677 3543 3570 4234 4763 4764 4367 M4\ 5526 4305 G746 4874 7.04 40.22
128991 3047 3384 4184 4277 4836 3777 3846 3655 3460 3501 3382 #4130 4764 4503 4075 4314 4561 4792 4863 4773 M72 3893
100840 | 27.48 3387 3140 3253 3949 2736 2681 2595 2378 2333 2380 3235 4194 3807 3025 3274 4280 4184 4563 3707 1472 2936
126386 3163 3675 3883 3991 51.03 3710 3436 3410 3220 3218 3008 3821 4333 4769 3829 4070 4962 4558 5157 4518 2239 3660
92952 | 2364 3097 2315 299 3833 25713 24715 2393 2144 2091 2254 31588 3797 3718 2824 3083 3887 4002 4198 3523 1813 2690
84088 | 1831 25585 28984 2717 3840 2427 2383 2309 2134 2015 1946 2745 3253 3183 2700 2907 3408 3439 3694 3382 2234 2385
89670 | 1673 21.84 2641 3167 3|92 2281 2081 1958 1998 1804 1833 243 2898 29683 2487 2722 3BES 3127 3733 3183 3220 2872
82696 | 1456 2319 2708 2352 3610 2567 2346 2154 1953 1843 1870 2659 3184 2851 26.51 2856 2973 3251 zn 3a?73 7N 2022
B70.23 | 1255 1878 1940 2008 2887 1584 1379 1215 1072 1000 1008 1872 2630 2184 1794 2027 2690 2663 2987 2483 3076 1675
85533 | 781 1281 1997 2167 2777 2384 2230 1883 1327 1534 1503 1577 1843 2745 280 3042 2645 2075 2705 3407 4217 1800
93542 | 1276 1803 2222 2270 3095 2503 2214 2104 1737 2102 1776 2112 2692 2964 2714 3009 3214 28509 3825 31200 4385 1788
78390 | 1362 1520 1058 465 1862 1285 7.02 1492 1609 1873 1947 2105 1976 1358 1810 2276 1705 2088 1668 2723 4668 2.50
82794 | 1346 1837 11.03 £.47 2116 1825 9.66 19.51 1906 1376 1864 2369 2642 1675 2365 2767 2148 2679 2139 3253 4441 5.28
73146 | 447 9.79 1435 1560 2205 1953 1850 1509 1025 1245 1245 1168 16523 2628 2377 2607 2314 1616 2463 3269 4164 11485
B4726 | 917 14.01 1577 1713 235 1469 1230 11.02 893 833 8.03 1653 2280 2110 1730 1956 2373 2328 2690 2385 3514 1377
85070 | 1442 2185 2402 2781 3045 2202 2043 1765 1385 1047 6.36 2042 2249 2765 BN 2789 3137 2438 3386 3190 3979 2496
82835 | 1040 2068 2053 2551 2638 1693 1548 1314 9.88 6.30 2.28 16.47 1944 2233 1940 2123 2720 2043 2895 2570 4172 2640
£90.43 | 5.20 1003 1228 1581 1974 1769 1521 1262 1037 893 8.98 1583 1969 1908 2049 2195 2068 2047 2336 2607 3693 2096
68275 | 0.00 5.44 7.65 1156 1583 1473 1363 1065 £.38 953 963 8.17 1203 1760 1953 2256 1830 1305 2025 2694 4286 2142
797.33 | 443 0.00 229 E17 1119 1531 7.55 8.44 1376 1585 1608 1583 1695 1862 1976 2461 2009 1759 23289 2937 45058 1113
831.98 | 6.87 285 0.00 370 8.56 1251 7.23 7.27 1356 1761 2100 2067 1557 1672 1670 2183 1782 1708 2120 2640 4696 8.04
87441 | .97 668 439 0.00 5.43 10.15 7.62 1283 1717 1984 2309 2328 1782 18502 1398 1946 1857 1888 2001 2353 5081 5.44
97813 | 1615 1059 950 5.28 0.00 613 1291 1864 1882 21685 2612 2181 2086 1826 6.79 1512 1736 2490 1574 1866 5483 967
85222 | 1971 1529 1354 810 .42 0.00 717 1042 1124 1279 1807 1762 1704 1066 5.86 957 1682 2150 1700 1350 4768 1236
73203 | 14M 10.34 851 517 953 388 0.00 6.33 917 1120 1480 1556 9.02 9.43 945 1085 1143 9.47 1368 1563 4601 871
716.94 | 1312 7.30 7.42 1392 17.79 939 7.52 0.00 7.0 852 1289 1094 9.27 1135 1333 1522 1368 1062 1613 1987 4170 9.86
66343 | 568 1226 1195 1762 1924 9.20 73 6.80 0.00 653 818 6.05 843 1293 1217 1432 1509 1064 1685 1857 3837 1848
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Matrix editor (Matrix 112 RIT (X Transporte pablico)’)

DFEFEYW! DERS8|e ﬂl[ﬂ]li:-l-- . -l-li-lz'ie’hl&l[]'NNHNlE[lﬂliEJ-'I
LANE L 1 2 3 4 5 B 7 | 8 9 10 n_ | 12 13 14
Name

Sum | 155461 150340 126210 | 991.14 | 131063 | 95280 | 86551 | 88078 82552 | 64123 | 84163 | 96867 | 82130 | 76690 | 70803 62612 89313 | 83211 | 660,93 68580 | 736.44 | 801.21
82754 | 4183 4070 3303 2787  3BFF 2666 2186 2158 1827 1500 7.93 16.42 47 0.00 645 11.03 2017 1924 1451 1346 1837 1103
73146 | 4054 39300 3205 2486 3363 2403 1613 183 1254 960 517 470 10.42 5.34 0.00 6.45 1550  17.24 329 447 373 1435
B47.26 | 3215 3072 2372 2010 2685  17.81 1237 987 7.88 382 1206 1347 1238 8.35 5.09 0.00 7.60 11.23 410 317 140 1577
858.70 | 4012 3875 3093 2086 2448 1836 1341 15.51 17.25 798 16.44 1538 2391 1745 1493 .26 0.00 456 1086 1442 2155 2402
82835 | 4212 4149 3382 2366 2735 2147 1617 1778 2048 1198 1852 2281 2650 2193 1763 1388 447 0.00 893 1040 2068 2053
B90.43 | 3423 3273 2563 2126 28714 1913 1491 11.71 10.80 663 1360 1482 1322 1442 10 4.07 1470 1233 0.00 5.20 1003 1228
B8275 | 2838 4025 3061 2533 3261 2370 1927 1568 1544 1075 7.69 1078 1883 1244 372 8.91 1914 1612 5.33 0.00 5.44 7.65
797.33 | 4597 4445 3754 3104 3338 3000 26.04 2361 2243 1648 1291 1652 1464  17.04 310 1343 2413 2057 867 443 0.00 229
831.98 | 491 4616 4037 3365 4201 3302 3020 260 2681 2028 189 2097 1000 1147 1362 1626 2788 2338 1059 6.87 285 0.00
87441 | 5262 4376 4404 3462 4433 3451 27.93 2946 2444 2040 2422 2233 £.90 1087 1477 1780 2853 2472 180 11.97 6.68 4.39
97813 | 6713 6422 4849 3789 4856 3820 3180 3297 2844 2385 2908 2730 1088 1783 1872 2158 3213 2782 2061 1615 1053 9.50
85222 | 5114 4866 4277 3002 4154 3060 3051 2611 2315 1667 2796 2920 1350 1978 2136 1603 2593 2070 1825 1971 1523 1354
732090 | 4850 4749 3988 2946 4045 2953 2797 2410 (76 16538 2191 26.32 8.97 9.02 1790 1479 2136 1653 1565 1411 10.34 851
71694 | 4596 4445 3781 2533 37.02 2617 2418 2193 2330 1142 2104 2472 1030 1173 1643 1082 1985 1488 1315 1312 7.30 7.42
EE2.43 | 4206 4034 3344 2439 36562 2518 2208 1816 1797 7.84 1458 1706 1937 19M 921 7.46 1412 935 832 5.68 1226 1195
74818 | 4182 3961 3298 2443 3595 2483 21858 1820 1742 848 1436 1956  21.91 1814 1130 8.04 1291 845 869 3.76 1571 16.43
78459 | 4051 3943 3258 2602 3167 2430 1980 1850 1733 1193 1833 2009 2333 1853 1612 9.94 7.02 233 6.95 1037 1887 1845
79590 | 4470 4242 3578 3065 3754 2902 2443 2086 20239 1443 1598 2223 2547 2105 1284 1292 2060 1587 1027 8.98 17.72 2072
86278 | 5018 4852 4183 3526 4347 3424 3034 2693 2640 1904 2133 2668 1916 2422 1806 1786 2387 1924 1655 1456 1552 1492
87017 | 51.03 4338 4273 3416 4360 3381 3073 2806 2787 1986  27.27 3011 1982 2287 2324 18585 2875 2382 1823 1665 1418 1188
80265 | 46.61 4572 3825 2765 3882 2762 2553 2441 26.91 1560 2870 3035 1632 1983 2339 1474 2548 2049 1577 1894 1845 1655
92449 | 5042  49M 4233 344 4208 3144 2305 2898 3010 1932 3293 34318 195 223 2755 1846 2328 2414 1988 2290 2205 203
108978 | 53.06 5802  B2%8 3736 5142 3874 3320 3675 3866 2403 M 3661 2427 2839 279% 2346 3/25 2977 25683 2353 1805 1570
101599 5503 6533 4785 4021 5052 4008 3670 3358 3245 2333 2706 3242 2313 2780 2372 2292 2661 2215 2412 2176 1845 1775
116416 | 6328 6053  B478 4137 5503 4278 4295 4002 4057 2804 3831 4036 2444 2988 3154 2743 39N 3334 284 26.05 2075 1804
936,43 | 5050 4855 4183 357 4142 3147 2874 2781 2325 1947 3264 3244 2042 2135 2661 1855 2845 2371 1993 2217 2128 2135
157486 | 4.39 762 17.87 135 2271 16.05 2123 2373 2584 3076 3650 4260 4475 3386 3871 3304 3873 40398 3534 4163 4696 4350
809.79 | 4673 4446 3687 2833 M8 2881 2313 2603 1963 1541 18.91 16,73 277 332 9.88 1283 2389 2385 1561 1677 1088 818
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Matrix editor (Matrix 112 RIT (¢ Transporte pablico))

DEEIN ! DERS @@([0] i+ = fmm| @2 k| TNNKNN MO0 1@

41 x4 20 21 2 | n 24 25 % 27 28 23 o 34 ki % 7 | 33\ | m\ 40 42 | 43 | @8 a7
Name

Sum E686.80 | 786.44 | 801.21 | 81267 | 1000.16| 75785 | 68590 | 70B.26 | 673.24 | 71478 | 7711.29 | 85031 | 91691 | 90699 | 81435 | 91550 | 972.77 | 962.95 | 1056.32 | 1091.60 | 1580.24 | 828.78

14 B2794 | 1346 1837 1103 £.47 2116 1825 966 1951 1908 1916 1864 2389 2642 1675 2365 2767 2148 2675 2133 3253 4.4 5.28
15 731.46 4.47 973 1435 15.60 22.05 19.53 18.50 15.09 10.25 12.45 12.45 11.68 15.23 25.28 23.77 26.07 2314 1616 2463 3263 41.64 11.85
16 E47.26 | 917 14.01 1877 1713 2356 1463 1290 1102 8.93 833 803 1653 2280 2110 1730 1956 2373 2328 2690 2385 3|4 1377
17 95870 | 14.42 21.55 24.02 27.81 30.45 22.02 20,43 17.65 13.85 10.47 B.36 20.42 22.49 2765 251 2759 3.37 2438 3386 31.90 3979 2496
18 82835 | 1040 2068 2053 2551 2638 1693 1548 1314 9.88 690 2.28 1647 1944 2233 1940 2129 2720 2043 2895 2570 4172 2640
19 £90.43 5.20 10,03 1228 15.61 19.74 17.69 15.21 1262 10.37 8.93 8.38 15.83 19.69 19.08 20.49 21.96 2068 2047 23.36 26.07 36.93 20.96

£3275 | 0.00 5.44 7.65 1156 1583 1473 1363 1065 6.38 953 963 8.17 1203 1760 1953 2256 1830 1305 2025 2694 4266 2142
797.33 | 443 0.00 229 E17 1119 153 7.55 8.44 1376 1585 1608 1583 16595  18B2 1976 2461 2008 1753 2323 2937 4505 1113
831.98 @ 6.87 285 0.00 370 8.56 12.51 7.23 .27 13856 1761 2100 2067 1557 1672 1670 2183 1782  17.08 2120 2640 4696 8.04
87441 | 11.97 6.63 4.39 0.00 5.43 10.15 7.62 1283 1717 1984 2303 2328 1782 1602 1398 1946 1857 1888 201 2353 50.91 5.44
97813 | 1615 1058 950 528 0.00 613 1291 1864 1982 21658 2612 A8 2086 1826 6.79 1512 17368 2480 1574 1866 5483 967
g5222 | 1871 1529 1354 810 6.42 0.00 717 1042 1124 1273 1807 1762 17.04  10EE 5.86 957 1682 2150 17.00 1350 4768 1236
73209 | 141 1034 851 517 953 388 0.00 .39 917 11.20 1480 1556 9.02 9.43 9.45 1055 1143 9.47 1368 1563 4601 8.7
71694 | 1312 7.30 7.42 1392 1779 933 7.52 0.00 7.0 852 1283 1034 9.27 1135 1333 1522 1368 1062 1613 1987 4170 9.86
£6343 | 5.68 1226 1195 1762 1924 9.20 73 £6.80 0.00 6.53 818 6.05 B8.43 1299 1217 1432 1509 1064 1685 1857 3937 1848
74818 | 9.76 1571 1643 2053 2445 1189 963 8.70 6.64 0.00 6.61 131 16.61 16.89 1501 1670 2324 1853 2461 2053 4056 2236
78453 | 1037 1887 1845 2293 2492 1420 1281 10.83 8.21 6.65 0.00 1505 19.41 1982 1686 1882 2434 20N 2636 2318 4184 2367
79590 | 898 1772 2072 2282 2310  17.37 1491 13.77 453 3.46 13.08 0.00 5.0 9.04 1223 1570  11.87 6.74 1537 2490 4558 2645
gE278 | 1456 1852 1492 1850 1972 1801 1414 9.40 9.40 1396 17.48 5.64 0.00 7.84 9.67 1474 9.56 5.66 1097 2055 5080 1833
87017 | 1665 1418 1188 8.20 1287 1A B.26 1373 1278 157 21.10 9.54 5.67 0.00 B.78 1346 574 8.85 974 1899 5350 1861
20265 | 1894 1845 1655 1255 £.34 710 835 9.39 997 1214 1778 1339 1142 1013 0.00 7.07 AR 16526 1279 1119 4672 1540
92449 | 2290 2205 2031 1658 1179 1080  11.07 1287 1363 1585 2163 1802 1533 1203 618 0.00 554 1676 1154 823 5026 1853
108978 2353 1805 1510 11.20 1483 1440 912 1950 2032 2216 2683 1885 1560 8.67 8.45 6.97 0.00 1443 384 1464  60.24 2304
10599 2176 1845 1775 2328 2207 1925 1799 1070 1197 1934 2233 1003 8.88 1843 1206 3.84 5.86 0.00 7.82 1665 5307 2271
116416 2605 2075 1804 1440 1872 1555 160 2117 2298 2480 3043 2140 1871 10.50 8.96 7.93 443 18.05 0.00 40 6023 23M
93643 | 2217 2128 2135 1853 1378 1061 1102 1284 1354 1667 21 2029 18668 1403 6.39 .25 1286 2008 1277 0.00 4352 1875
157488 4163 4696 4350 5022 B55F2 4515 4649 4535 4269 4168 4131 4597 5340 5384 4325 5043 5722 5440 5343 5462 0.oo 46.10
80979 | 1577 1088 818 461 1697 1184 7.48 1483 1835 1940 2173 2337 2040 1340 1M 241 1690 203 1737 2612 4814 0.00
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ANEXO 20. MATRIZ DE INDICADOR ACD

hatrix editor (Matrix '125 ACD (( Transporte publico)’)

DMEENN ! DERS @ @([0] i+ = Fommx@2e ¥ (TNNNNZH OO0
41341 i | 2 | 3 4 5 | 6 | 7 8 9 [ 1w | 1 12 13 14 15
Name

Sum | 11.72 | 1148 | 1135 | 1132 | 11.21 | 1128 | 11.26 | 11.26 | 1123 | 11.29 | 1098 | 11.01 1097 | 1095 | 1131 | 11.31 | 1110 | 1078 | 107 | 127 | 1112 | 1103
7.02 | 000 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018
902 | 042 0.00 0.22 0.22 0.22 nz2z2 0.22 0.22 0.22 022 02z 0.22 0.22 0.22 0.2z 022 0.22 0.22 0.2z 022 022 0.22
843 | 035 0.35 0.00 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20
3.01 023 0.23 0.23 0.00 0.23 023 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 023 0.23
1357 | 034 0.34 0.34 0.34 0.00 0.34 0.34 0.34 034 0.34 034 0.34 034 0.34 034 034 0.34 0.34 0.34 034 0.34 0.34
7.23 | 027 n.27 n.a7 0.27 0.27 0.00 0.16 0.16 0.16 016 016 016 0.16 0.16 016 016 016 0.16 016 016 016 016
890 018 0.18 018 018 018 018 0.00 0.24 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 023 0.23 0.23 023 023 0.23 0.23
9.81 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.00 0.25 0.25 025 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
1040| 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.00 0.26 026 0.26 0.26 0.26 026 0.26 0.26 0.26 0.26 026 0.26 0.26
817 | 020 n.20 0.20 0.20 0.20 020 n.20 0.20 0.20 0.00 020 0.20 0.20 0.20 020 020 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
1283 032 0.32 032 032 0.32 032 0.32 032 0.32 0.32 0.00 0.32 032 0.32 032 032 0.32 0.32 032 032 032 0.32
1203 030 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 030 0.00 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 030 030 0.30
984 | 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.00 0.25 0.25 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
1256 03 0.31 0.31 0.3 0.3 031 0.31 0.3 0.3 0.31 031 0.31 0.32 0.00 032 032 0.32 0.32 0.32 032 032 0.32
824 | 018 018 01e 0.18 018 018 018 018 018 018 018 0.18 018 018 0.00 018 018 018 0.23 023 0.23 0.23
766 | 019 0.13 013 0139 013 013 013 013 013 013 013 013 013 0.13 013 0.00 013 0.13 013 013 013 013
1583 | 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.00 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
1758 | 043 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.00 0.45 0.45 0.45 0.45
11.29| 029 0.29 029 0.29 0.29 0.23 0.23 029 0.29 0.23 029 0.23 0.29 0.29 029 029 0.23 0.28 0.00 029 0239 0.29
1167 | 028 0.28 0.28 0.28 0.28 028 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 028 0.28 0.28 0.31 nzs 0.00 02s 0.28
1619 | 043 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 043 0.43 0.37 0.43 043 043 0.43 0.43 0.43 043 0.00 0.37
1538 | 042 0.42 0.42 042 0.42 042 0.42 0.42 0.42 042 0.3 0.31 0.3 0.3 042 042 0.42 0.42 042 042 0.42 0.00
1403 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 032 0.32 032 0.32 0.40 0.40 0.40 0.30 0.40 0.40 0.40 0.40
1531 | 044 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 044 0.44 0.44 0.44 0.44 044 0.44 03 0.3 0.44 0.44 0.44
10.34| 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
13.26| 035 0.35 035 035 0.35 035 035 035 0.35 0.35 035 0.35 035 0.35 035 035 0.35 029 023 035 035 0.35
905 | 024 0.24 0.24 0.24 0.24 024 0.24 0.24 0.24 0.24 024 0.24 0.20 0.20 0.24 024 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.20
753 | 018 013 013 019 019 013 013 019 019 019 013 019 019 013 018 019 019 013 019 019 019 019
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Matrix editar (Matrix 125 ACD (X Transporte pablico))

DEFEIN ! DEBRS @ @0 =+ =« Smm/ 22 e inlk TNNKNNZHOHD @
22

A xd 20 21 23 24 | 2% | 6 27 28 29 | 30 34 35 B’ | F

Name

Sum | 11.27 | 1112 | 11.03 | 1091 1077 | 1085 | 1084 | 10597 | 11.02 | 11312 | 1098 | 1107 1079 | 1085 | 11.01 | 1097 | 1084 | 1072 | 1083 | 1084 | 1164 | 1077 |
702 | 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 018 n1a 018 018 018 018 018 018 018
302 | 022 0.2z naz 0.22 0.2z n.22 n.22 0.22 0.22 0.22 n.22 0.22 022 0.22 n.22 022 D22 0.22 0.22 022 0.42 022
843 | 020 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 020 0.35 0.20
301 | 023 0.23 023 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 0.23 023
1357 | 034 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 0.34 034 0.34 0.34 0.34 034 0.34 0.34
723 | 016 016 016 0.16 016 016 0.16 0.16 016 0.16 0.16 016 016 0.16 0.16 016 016 0.16 0.1e 016 0.27 016
890 | 023 023 023 0.23 023 023 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 018 023
981 | 025 0.25 0.2s 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.25 0.25
1040| 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 026 0.26 0.26
817 | 020 0.20 nzo 0.20 n.20 0.20 n.20 0.20 0.20 0.20 n.20 0.20 n.20 0.20 n.20 020 n.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20
1283 | 032 032 032 032 0.32 0.32 0.32 0.32 0.32 0.32 0.32 032 0.32 0.32 0.32 032 0.32 0.32 0.32 032 032 032
1203 030 0.30 030 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30
984 | 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.25 025
1256 032 0.3z 03z 032 032 0.3z 0.32 0.32 0.32 0.32 0.32 032 0.32 0.32 0.32 032 0.32 0.32 0.32 03z 0.31 032
624 | 023 023 023 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 018 018
766 | 019 013 013 019 013 013 013 0139 013 013 0.13 013 013 0.13 0.13 013 013 013 018 013 019 013
15839 | 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
1758 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.43 043
11.23| 029 0.29 0.29 0.29 0.29 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.29 029
11.67 | 000 0.28 028 028 0.28 0.31 0.31 031 0.31 0.3 0.3 0.31 0.31 0.3 0.31 031 0.31 0.3 0.3 031 028 028
1619 | 043 0.00 037 0.37 0.37 0.37 0.37 0.37 0.37 0.43 0.43 0.37 0.37 0.37 0.37 037 0.37 0.37 0.37 037 0.43 0.37
1538 | 042 0.42 0.00 035 035 0.35 0.35 042 042 0.42 0.42 042 0.35 0.35 0.35 035 035 0.35 0.3 035 0.42 0
1403 040 0.40 0.40 0.00 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 030 0.40 032
1531 | 044 0.44 0.44 0.44 0.00 0.3 0.3 031 0.31 0.31 0.3 0.31 0.31 0.31 0.3 023 0.23 0.3 0.3 023 0.44 0.44
10.34| 025 0.25 025 0.25 0.25 0.00 0.34 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.34 0.27 027 0.34 0.34 0.34 027 0.25 025
13.26| 035 035 035 0.35 0.23 023 0.00 0239 0.23 0.29 0.23 023 0.23 0.29 0.41 0.4 0.23 0.29 0.23 041 0.35 035
305 | 024 0.24 n2o 0.20 0.20 0.20 0.20 0.00 0.24 0.24 0.24 0.24 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 020 0.24 0.20
758 | 019 013 018 019 013 018 013 019 0.00 019 013 013 013 019 013 013 013 019 013 013 019 019
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Matrix editor (Matrix 125 ACD (X Transporte pablico)’)

DEEXIN ! DERS @ @[04+ = fmm| @2 eXim% TNKNNZH ODa®
3 4

41341 1| 2 5 | & | 7 E 9 0| 11 12 13 14 | 15
Name

Sum | 11.72 | 11.48 11.35 11.32 11.21 | 11.28 | 11.26 11.26 11.23 11.28 | 10.98 11.01 10.97 1095 | 11.31 ] 11.31 | 11.10 ‘ 10.78 11.07 ] 11.27 | 11.12 | 11.03

14 1256 | 031 0.3 0.3 0.31 0.31 0.3 0.3 031 0.31 0.31 03 0.31 032 0.00 0.32 0.32 0.32 0.32 0.32 032 032 032
15 8.24 018 0.18 018 018 o01a 018 018 018 01a 018 018 018 018a o01a 0.00 018 018 018 023 0.23 0.23 023
16 766 | 018 019 019 019 019 019 019 019 014 019 019 019 014 019 019 0.00 019 019 019 018 019 018
17 1589 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.00 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
18 1758 | 043 0.43 043 043 043 043 043 043 043 043 043 043 0.43 043 0.43 0.43 0.43 0.00 0.45 0.45 045 0.45
19 11.29| 029 029 029 0.29 0.29 023 029 0.29 0.29 029 029 029 0.29 0.29 0.29 0.29 0.29 0.28 0.00 029 0.29 0.29

1167 028 0.28 028 0.28 0.28 0.28 028 0.28 0.28 0.28 D28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.31 0.28 0.00 0.28 0.28
1613 043 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 043 043 037 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.43 0.00 0.37
1538 042 0.42 042 0.42 0.42 0.42 042 042 042 042 03 03 03 0.31 0.42 042 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.00
1403 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 032 032 032 0.32 0.40 0.40 0.40 0.30 0.40 0.40 0.40 0.40
1531 044 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 044 0.44 0.44 0.44 044 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.44 0.31 0.31 0.44 0.44 0.44
1034 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 025 0.2s 0.2s 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25
13.26| 035 0.35 0.3% 0.35 0.35 0.35 035 035 0.35 0.35 035 035 0.35 0.35 0.35 0.35 0.35 0.29 0.29 0.35 0.35 0.35
05 | 024 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 024 020 0.20 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.20
758 | 013 019 019 019 019 01s 019 019 019 019 019 019 019 019 019 013 019 019 0.19 018 019 019
596 | 015 015 015 015 015 015 01s 01s 015 015 01s 01s 01s 015 0.1s 015 015 015 0.15 0.15 015 0.15
11.07| 028 028 0.28 0.28 0.28 0.28 028 028 0.28 0.28 028 028 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28
952 | 022 022 022 022 0.22 0.2z nzz2 022 0.22 0.22 nzz2 022 0.2s 022 n.z2 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.28 0.28
11.02| 027 0.27 027 0.27 0.27 027 027 027 0.27 0.27 027 o027 027 0.27 0.27 0.27 0.27 0.27 0.27 0.27 0.27 0.27
934 | 024 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 024 024 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24
897 | 022 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 022 022 022 022 022 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22
786 | 020 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
884 | 022 n.22 0.22 0.22 0.22 D22 022 022 0.2z 0.22 nzz nzz 022 022 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 0.2z 0.22
1801 043 0.43 0.49 0.49 0.43 0.43 043 0.49 0.43 0.43 043 049 0.43 0.43 0.43 0.49 0.49 0.43 0.49 049 0.43 0.43
1053, 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 026 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26
1237 031 031 03 03 0.3 0.31 03 031 031 031 03 031 0.3 0.31 0.31 031 0.31 0.31 0.31 031 031 0.3
1031 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0ze 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26
17911 045 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45
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Matrix editor (Matrix 125 ACD 0 Transporte pablico)’)

DEENN ! OERS @ @[0] =+ =« +omm|x@2eindk TNNNXZMNGHDO®
, 2

41:41 20 21 23 24 | 2% | 26 27 28 29 | 30 34 35 3k’ F

Name

Sum | 11.27 | 1112 11.03 10.91 1077 | 1085 10.84 10.97 11.02 1112 | 1059 11.01 10.79 1095 | 11 I 10.97 | 10.84 | 10,72 | 1083 I 10.84 | 11.64 | 10.77
14 1256 | 032 0.3z 032 0.32 032 0.32 032 032 032 032 0.32 032 032 032 032 032 032 0.32 0.32 0.32 0.3 032
15 8.24 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 0.23 023 023 0.23 023 0.23 0.23 0.23 0.23 023 0.23 0.23 0.23 023 023 018 018
16 766 | 013 0.19 019 0.19 019 0.19 019 019 019 019 019 019 019 019 019 019 019 019 019 0.19 019 019
17 15.89| 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 040 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40 0.40
18 1758 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.43 0.43
19 11.29| 029 0.29 029 0.29 0.29 0.28 0.28 023 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 02g 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.29 0.29

11.67 | 0.00 0.28 0.28 0.28 0.28 0.31 0.3 03 0.3 0.3 0.31 0.31 03 0.3 0.31 0.3 03 0.3 0.31 d31 0.28 0.28

1613 043 0.00 0.37 0.37 0.37 0.37 0.37 037 0.37 0.43 0.43 0.37 037 0.37 037 0.37 037 0.37 037 0.37 0.43 0.37

1538 | 042 0.42 0.00 0.35 035 0.35 0.35 0.42 0.42 0.42 0.42 0.42 0.35 0.35 0.35 0.3 0.35 035 0.35 0.35 0.42 0.3

1403 040 0.40 0.40 0.00 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 030 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.40 032

1531 044 0.44 0.44 0.44 0.00 0.31 0.3 0 0.3 0.3 0.3 0.31 03 0.3 0.31 0.29 0.29 0.3 0.3 0.29 0.44 0.44

1034 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.00 0.34 025 0.25 0.25 0.25 0.25 0.25 0.34 n.z7 0.27 0.34 0.34 0.34 n.27 0.25 0.25

13.26| 035 0.35 0.35 0.35 029 0.29 0.00 029 0.29 029 0.29 0.29 0.29 029 0.4 0.41 0.29 0.29 0.29 0.47 0.35 0.35

905 | 024 0.24 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 000 0.24 0.24 0.24 0.24 n.20 0.20 nzo 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.24 0.20

755 | 018 019 019 013 019 019 0.19 019 0.00 019 019 019 019 019 019 0.19 019 019 019 013 019 019

595 | 015 0.15 015 015 0.15 015 015 015 015 0.00 0.15 015 015 0.15 015 015 015 015 015 0.15 0.15 015

11.07| 028 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.00 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28
952 | 022 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 028 0.22 0.22 n.22 0.00 0.2 0.28 0.2s 0.22 022 022 0.2z n.22 0.22 0.28

11.02| 027 0.27 0.27 0.27 027 0.27 027 027 0.27 0.27 0.27 032 0.00 0.27 0.27 0.27 027 032 0.27 0.27 027 0.27
934 | 024 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 0.24 024 0.24 0.24 0.24 021 021 0.00 0.24 0.24 021 0.21 0.21 0.21 0.24 0.24

897 | 022 0.2z 0.22 0.22 0.22 0.22 0.22 022 0.22 022 0.2z 0.22 0.22 0.22 0.00 0.24 0.24 022 0.22 0.24 0.22 0.22
7.86 | 020 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 020 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.00 020 0.20 0.20 0.21 0.20 020

884 | 022 0.2z naz2 0.22 0.22 n.22 02z o2z 0.22 0.22 0.22 nzz2 022 0.22 022 naz2 0.00 0.22 025 0.22 0.22 0.22
1801 043 0.43 043 0.36 0.36 0.36 036 043 0.43 0.43 0.43 0.49 0.43 0.43 036 0.36 036 0.00 036 0.36 0.43 0.43

1053, 026 0.26 0.26 0.26 032 0.32 0.26 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 032 032 0.26 0.26 0.00 0.32 0.26 0.26
1237 031 0.31 03 0.3 0.3 0.31 03 03 0.3 0.31 0.31 03 0.3 0.31 031 0.3 033 0.3 033 0.00 0.3 031

1031 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 026 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 0.26 026 0.26 0.00 0.26
1791 045 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 0.45 045 0.45 045 0.45 0.45 0.45 0.45 0.00
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ANEXO 21 MATRIZ DE INDICADOR EGD

‘iatrix editor (Matrix ‘126 EGD (X Transporte publico)’)

DEENN ! DERS @ @[0] =+ =« < ommx@eind (TNMNN/ZMIOD @
=]

41x 41 i 2 | 3 4 5 | 6 | 7 g 0 1 12 13 14 | 15
Name

Sum 739 | 861 | 1343 | 375 | 1357 | 1047 | 933 | 981 | 1040 | 817 | 1289 | 1203 | 984 | 1256 | 24 | 766 | 1583 | 1762 | 11.27 | 11.64 | 1619 | 1483 |
1108 000 022 020 023 034 016 024 025 02 020 032 03 025 031 018 013 040 043 023 028 043 042
1105 018 000 020 023 034 016 024 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 029 028 043 042
1106 018 022 000 023 034 016 024 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 023 028 043 042
1118 018 022 035 000 034 016 024 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 029 028 043 042
1107 018 022 035 023 000 016 024 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 023 028 043 042
1127 018 022 035 025 034 000 024 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 029 028 043 042
1130 018 022 035 025 034 027 000 025 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 023 028 043 042
1129 018 022 035 025 034 027 024 000 02 020 032 030 025 031 018 013 040 043 029 028 043 042
1127 018 022 035 025 034 02 023 025 000 020 032 030 025 031 018 013 040 043 023 028 043 042
1132 018 022 03% 025 034 027 023 025 026 000 03 030 025 031 018 013 040 043 029 028 043 042
1110 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 000 030 02 031 018 019 040 043 029 028 043 031
111z 018 022 03% 025 034 027 023 025 02 020 032 000 025 031 018 019 040 043 029 028 043 031
1115 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 000 032 018 019 040 045 029 028 037 031
1112 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 025 000 018 019 040 045 029 028 043 031
1135 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 025 032 000 013 040 043 029 028 043 042
1134 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 025 032 018 000 040 043 029 028 043 042
1111 018 022 03 025 034 02 023 025 02 020 032 030 025 032 018 013 000 043 029 028 043 042
1104 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 03 030 025 032 018 013 040 000 028 0.3 043 035
1130 018 022 035 025 034 02 023 025 02 020 032 030 026 032 023 013 040 045 000 028 043 042
1130 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 025 032 023 019 040 045 029 000 043 042
1103 018 022 03 025 034 027 023 025 02 020 032 030 026 032 023 013 040 045 029 028 000 042
1105 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 03 025 032 023 013 040 045 023 028 037 000
1110 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 026 032 023 019 040 045 029 028 037 035
1109 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 03 025 032 023 013 040 045 028 028 037 035
1118 018 022 035 025 034 02 023 025 02 020 032 030 02 032 023 013 040 045 028 03 037 035
1110 018 022 035 025 034 027 023 025 02 020 032 030 025 032 023 013 040 045 028 028 037 035
1114 018 022 035 025 034 02 023 025 02 020 03 030 02 032 023 013 040 045 028 03 037 035
1112 018 02 035 025 034 02 023 025 02 020 032 030 025 032 023 013 040 045 028 031 037 035

BHREBEEENNEa N o mnR 25w~ aaswn=

124



Matrix editor (Matrix '126 EGD (X Transporte pablico)?)

DFEYN ! DERE @ ﬂl[o]l%:-l- - -l--ll-lx'io'i-’&l[]‘Nh‘JlﬂhﬂlE[lIiIi@ LG
41 2 41 20 | 2 2 23 24 | 5 | % 27 28 29 | 3 34 35 B | 37
Name

Sum | 1164 | 1619 | 1493 | 1228 | 1166 | 1019 | 1322 | 896 | 758 | 596 | 11.07 | 874 | 11.27 | 928 | 982 | 785 | 981 | 1827 | 1039 | 1258 | 1031 | 17.91
1108 028 043 042 030 023 025 035 020 019 015 028 02 027 024 024 020 025 043 0% 031 026 045

11.05| 028 0.43 042 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 0.3 0.26 0.45
11.06 028 0.43 042 0.30 0.23 0.25 035 0.20 013 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 043 0.26 0.31 026 045

11.18| 028 0.43 042 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0.31 0.26 0.45
1107 028 0.43 042 0.30 0.239 0.25 035 0.20 013 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 025 043 0.26 0.3 026 0.45

11.27| 028 0.43 042 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 024 0.20 0.25 0.43 n.ze 0.3 0.26 0.45

1130 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 025 0.49 0.26 0.3 026 0.45

11.29| 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 0.38 0.20 019 0185 0.28 0.22 0.27 0.24 024 0.20 0.25 0.43 n.2e 03 0.26 0.45

1127 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0.3 026 0.45

11,32 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 035 0.20 019 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 n.2e 0.3 0.26 0.45

1110 028 0.43 0 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 03 026 0.45

11,12 028 0.43 03 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 018 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 n.2e 0N 0.26 0.45

1115 028 037 03 0.30 0.29 025 0.35 0.28 019 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 03 026 0.45

1112 028 0.43 03 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 019 0.15 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 0.3 0.26 0.45

1135 028 0.43 0.42 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0.31 0.26 0.45

1134 028 0.43 042 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 019 0.15 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 0.3 0.26 0.45

1111 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 022 0.27 0.21 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0 0.26 0.45
11.04| 031 0.43 035 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 013 0.15 0.28 0.22 0.27 021 n.27 0.20 0.25 0.43 0.26 0.3 026 0.45

1130 028 0.43 042 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 03 0.26 0.45
11,30 0.00 0.43 042 0.30 0.23 0.25 0.35 0.20 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0.3 026 0.45

1103 028 000 04 030 029 025 03 020 019 015 028 022 027 024 026 020 025 03 0% 031 02 045
105 028 03 000 03 029 025 03 020 019 015 028 02 027 024 024 020 02 04 0% 03 0% 045

1110 028 0.37 035 0.00 0.29 0.25 0.239 0.28 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 0.31 0.26 0.45
11.03 028 0.37 035 0.32 0.00 0.25 0.23 0.28 013 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 022 043 0.26 0.31 026 045

11.18 031 0.37 035 0.32 0.3 0.00 0.29 0.28 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 022 0.43 0.26 0.3 026 0.45
1110 028 037 035 0.30 0.23 0.25 0.00 0.28 013 015 0.28 022 0.27 0.24 0.24 0.20 025 043 0.26 0.3 026 045

11.14 031 0.37 039 0.30 0.23 0.25 0.39 0.00 013 015 0.28 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.36 0.26 0.3 0.26 0.45
111z, 031 037 035 0.30 0.29 0.25 035 0.20 0.00 015 0.28 022 0.27 021 0.24 0.20 025 0.36 0.26 0.3 026 045
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Watrix editor (Matrix 126 EGD (X Transporte publico)’)

DERIN ! DEBRS @ @02+ =« tmm[@2end TNNKNNZHiOOA@
3 4 8 3

41341 1] 2 5 | 6 | 7 0 1 12 13 14 | 15
Name

Sum 739 | 88 13.43 9.75 1357 1017 | 933 9.81 1040 817 | 1289 12.03 9.84 1256 | 8.24 I 7.66 | 1589 | 1762 | 11.27 I 11.64 | 16.19 | 14.93

14 11.12| 018 nzz 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.00 018 019 0.40 045 029 028 0.43 0.31
15 11.35| 018 0.22 035 0.25 0.34 027 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 0.32 0.0o 019 0.40 0.43 029 023 0.43 0.42
16 11.34| 018 nzz2 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 032 018 0.00 0.40 043 029 02s 0.43 0.42
17 11.11 018 0.2z 035 0.25 0.34 0.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 018 019 0.00 043 023 0.28 0.43 0.42
18 11.04| 018 nzz2 035 0.25 034 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 032 018 019 040 0.00 028 0.3 0.43 0.35
19 11.30| 018 0.2z 035 0.25 0.34 027 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 0.00 023 0.43 0.42

11.320| 018 022 035 0.25 034 027 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 032 023 018 0.40 0.45 023 0.oo 0.43 0.42
11.03| 018 N2z 035 0.25 0.34 n.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 na3 019 0.40 0.45 029 n2s 0.00 0.42
11.05| 018 022 035 0.25 0.34 0.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 0.23 019 0.40 0.45 023 028 0.37 0.00
1110 0318 022 035 0.25 0.34 n.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 na3 019 0.40 0.45 029 02s 0.37 0.35
11.03| 018 022 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 028 0.37 0.35
11.18| 018 naz 035 0.25 0.34 n.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 nzs 0.3 0.37 0.35
1110 018 022 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 0.28 0.37 0.35
11.14| 0318 022 035 0.25 0.34 n.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 0.3 0.37 0.35
1112 018 0.22 035 0.25 0.34 0.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 0.28 03 0.37 0.35
11.38| 018 nzz2 035 0.25 0.34 027 nz3 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 0.3 0.43 0.35
11.25| 018 02z 035 0.25 0.34 027 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 028 03 0.43 0.35
11.28| 018 nzz2 035 0.25 0.34 n.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 0.3 0.37 0.35
1112| 018 0.22 035 0.25 0.34 0.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 0.28 0 0.37 0.35
11.36 | 018 nzz2 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 n2zs 0.3 0.37 0.35
1120 018 0.22 0.35 0.25 0.34 0.27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 0.28 0 0.37 0.35
11.29| 018 0zz2 035 0.25 0.34 027 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 013 0.40 0.45 028 0.31 0.37 0.35
11.38| 018 022 035 0.25 0.34 D27 0.23 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 028 03 0.37 0.35
1057 | 018 0.22 035 0.25 0.34 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 013 0.40 0.45 028 03 0.37 0.35
11.48| 018 D22 035 0.25 0.34 n.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.32 023 019 0.40 0.45 028 0 0.37 0.35
11.23| 018 022 035 0.25 034 0.27 023 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 032 023 019 0.40 0.45 028 03 0.37 0.35
11.00, 018 022 020 0.23 0.34 016 0.24 0.25 0.26 0.20 032 0.30 0.25 0.31 n1e 019 0.40 0.43 029 028 0.43 0.42
1095 018 022 035 0.25 0.34 027 023 0.25 0.26 0.20 032 030 0.25 032 01e 018 0.40 0.45 023 nzs 0.37 0.3
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Matrix editor (Matrix 126 EGD (X Transporte piblico)’)

DMEFEXIN ! DERS @ @[[0]i4+ =« omm[@2e it TNNKNNZMHIBHOA®
22

41 41 20 | 2 23 24 | % | 2% 2 28 29 | 3 34 35 % | 37
Name

Sum | 1164 | 1619 | 1493 | 1228 | 1166 | 1019 | 1322 | 896 | 756 | 596 | 11.07 | 874 | 11.27 | 928 | 982 | 785 | 981 | 1827 | 1039 | 1258 | 1031 | 17.91

14 1112 028 043 0.3 0.30 0.29 0.25 035 0.20 019 015 028 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 049 0.26 0.3 0.26 0.45
15 11.35| 028 043 042 0.30 0.29 0.25 035 0.20 0139 015 028 022 0.27 0.24 024 0.20 0.25 049 0.26 03 0.26 0.45
16 11.34| 028 043 0.42 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 n.ze 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 049 0.26 0.3 0.26 0.45
17 11.11| 028 043 042 0.30 0.29 0.25 035 0.20 0139 015 028 022 0.27 o2 024 0.20 0.25 049 0.26 03 0.26 0.45
18 11.04| 031 043 0.35 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 n.ze 0.22 0.27 0.21 0.27 0.20 0.25 0.49 0.26 0.3 0.26 0.45
19 11.30| 028 043 042 0.30 0.29 0.25 035 0.20 019 015 028 022 0.27 0.24 024 0.20 0.25 049 0.26 03 0.26 0.45

11.30| 000 043 0.42 0.30 0.23 0.25 035 0.20 013 015 028 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 026 0.31 0.26 0.45
11.03| 028 0.00 0.42 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 013 0.15 028 n.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.36 0.26 0.31 0.26 0.45
11.05| 028 037 0.00 0.30 023 0.25 0.3% 0.20 019 015 028 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 026 0.31 0.26 0.45
1110 028 037 0.35 0.00 0.29 0.25 0.23 0.28 013 0.15 028 n.2z2 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 0.26 0.31 0.26 0.45
11.09| 028 037 0.3% 0.32 0.00 0.25 029 0.28 019 015 028 0.22 027 0.24 0.24 0.20 0.2z 0.43 026 0.3 0.26 0.45
1118 031 037 0.35 0.32 0.31 0.00 0.29 0.28 013 0.15 0.2s n.2z 0.27 0.24 0.24 0.20 0.22 0.43 0.26 0.31 0.26 0.45
1110 028 037 0.35 0.30 0.29 0.25 0.00 0.28 019 015 028 0.22 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.43 026 0.3 0.26 0.45
11.14| 03 037 0.35 0.30 0.29 0.25 0.35 0.00 013 0.15 0.2s 0.2z 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.36 0.26 0.31 0.26 0.45
1112 031 037 0.35 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 0.00 015 028 0.2z 0.27 0.21 0.24 0.20 0.25 0.36 026 0.3 0.26 0.45
1138 03 0.43 0.35 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 013 0.00 0.28 0.2z 0.27 0.21 0.27 0.20 0.25 0.43 0.26 0.31 0.26 0.45
11.25| 031 043 0.35 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 015 0.00 0.2z 0.27 0.21 0.7 0.20 0.25 0.49 026 0.3 0.26 0.45
11.28| 03 037 0.35 0.30 0.29 0.25 0.29 0.20 013 0.15 0.2s 0.00 0.37 0.21 0.27 0.20 0.25 0.43 0.26 0.31 0.26 0.45
1112 031 037 0.35 0.30 0.31 0.34 029 0.20 019 015 028 0.2z 0.00 0.21 0.7 0.20 0.25 0.36 026 0.3 0.26 0.45
1136 0.3 037 0.35 0.32 0.31 0.34 0.29 0.28 013 0.15 028 0.22 032 0.00 0.24 0.20 0.25 043 0.26 0.31 0.26 0.45
11.20f 031 037 035 0.32 0.31 0.27 029 0.28 019 015 028 0.2z n.27 0.24 0.00 0.20 0.2z 0.43 026 0.3 0.26 0.45
11.23| 031 037 035 0.32 031 0.7 023 023 013 015 028 0.2z 0.27 0.24 022 0.00 022 0.43 032 0.31 0.26 0.45
11.38| 031 037 0.35 0.32 0.31 0.34 0.29 0.28 0139 015 028 0.2z 0.32 0.24 027 0.20 0.00 043 0.26 0.31 0.26 0.45
1097 | 031 037 035 0.32 031 0.27 0.23 0.20 013 015 028 0.2z 0.32 021 022 0.20 0.25 0.00 028 0.3 0.26 0.45
11.48| 031 037 0.35 0.32 0.31 n.27 0.29 0.28 013 015 028 0.2z 0.32 0.24 0.2z 0.20 0.22 0.43 0.00 0.56 0.26 0.45
11.23| 031 037 035 0.32 031 0.27 0.23 0.28 019 015 028 0.22 0.32 0.24 022 0.20 0.22 043 032 0.00 0.26 0.45
11.00| 028 043 0.42 0.30 0.29 0.25 0.35 0.20 019 0.15 [het} 0.2z 0.27 0.24 0.24 0.20 0.25 0.49 0.26 0.3 0.00 0.45
1095 028 037 0.3 0.30 0.23 0.25 035 0238 019 015 028 0.22 027 0.24 0.24 0.20 0.25 043 026 0.3 0.26 0.00
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ANEXO 22 MATRIZ DE INDICADOR IVD

‘iatrix editor (Matrix "122 IWVD (X Transporte publico)’)

DMEEYN ! DFERS @ @0 =+ =« tmm/ @2 nm% TNNNNZHODA@®
{ 5 B {

41x4 7 B |_ 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16 17 18

Name

Sum | 30692 | 251.96 | 212.44 | 138.23 | 18668 | 169.40 | 191.71 | 21553 | 181.52 | 16962 | 149.36 | 154.49 | 17505 | 16398 | 14432 | 139.67 | 140.37 | 151.66 | 180.43 | 217.36 | 197.36 | 17261
367.50| 319 333 47 588 6.05 6.85 8.63 924 10.79 923 852 7.82 812 863 8.35 881 .21 1018 11.61 1298 1276 1188
32934 | 22 2.35 373 430 5.07 5.86 7.65 8.26 3.80 8.30 7.54 6.54 714 764 737 7.82 8.23 321 1062 1193 1178 1090
34273 245 259 397 514 531 611 7.83 850 10,05 855 7.78 7.08 7.38 789 761 8.07 8.47 9.45 1087 1224 1202 1115
28481 073 0.93 2.32 343 365 4.45 6.23 685 8.33 6.83 6.13 5.43 5.73 6.23 5.95 B4 6.81 7.80 3.2 1058 1036 3.43
30096 0.00 1.26 264 381 3.98 478 6.56 717 8.72 722 6.45 5.75 £.05 £.56 6.28 674 7.14 812 9.54 10.91 1063 9.82
257.23| 163 0.00 1.38 255 272 352 5.30 591 748 5.96 519 4.43 4.79 530 5.02 5.48 5.88 £.86 8.28 965 9.43 8.56
21073 263 1.00 0.00 117 1.14 193 372 4.33 587 437 361 291 3.2 37 3.44 390 4.30 5.28 6.69 8.06 7.85 6.97
20099, 445 2.83 117 0.00 1.10 1.21 299 360 515 365 2.88 218 2.48 299 2N 317 357 485 5.97 7.34 712 6.25
18660 422 259 1.14 110 0.00 080 2.58 319 474 324 247 1.77 2.07 258 230 2.76 316 414 5.56 6.92 6.71 5.83
169.25 | 501 3.38 1.93 1.21 0.80 0.00 1.83 244 3.94 248 1.68 038 1.28 1.78 1.50 1.96 236 335 4.76 613 5.91 5.04
191.00 0 679 517 37 299 2.58 1.83 0.00 0.81 319 168 131 20 285 335 2.23 204 2.44 418 4.84 6.21 6.00 512
21482 | 7.40 5.78 4.32 360 313 244 0.81 0.00 3.80 229 1.92 262 3.46 3596 2.84 265 3.06 479 5.45 6.82 B.61 5.73
17838 891 7.29 5.83 511 4.70 39 316 377 0.00 1.37 223 293 377 41 269 251 23 0.93 1.78 315 294 2.06
16934 | 7.45 5.62 4.37 365 324 2.48 1.68 223 1.40 0.00 1.05 1.75 2.59 2393 1.51 1.33 1.73 2.39 318 455 4.33 3.46
14594 | 668 5.06 360 288 2.47 168 1.3 182 2.26 0er? 0.00 070 1.54 2.04 0.58 0.40 0.80 1.78 3.20 4.56 4.35 3.47
15414 | 558 4.36 290 218 1.77 0.98 201 262 2.3 1.56 0.70 0.00 0.84 1.34 0.53 0.98 1.39 2.37 3.78 515 454 4.06
17567 | 6.28 4.66 320 248 2.07 1.28 2.85 3.46 3.80 241 1.54 0.84 0.00 0.50 1.38 1.76 216 315 4.56 5.93 5.72 4.84
163.71| 679 5.16 37N 293 2.58 1.78 3.35 396 4.3 29 2.04 1.34 0.50 0.00 1.01 1.37 214 363 437 5.56 4.44 356
14287 | 6.51 4.88 3.43 271 2.30 1.50 2.23 284 2.86 1.46 0.58 053 1.38 1.0 0.00 0.45 0.86 1.84 3.26 4.63 3.97 310
13899, 697 5.34 3.89 317 2.76 1.96 2.04 265 2.67 1.27 0.40 038 1.76 1.37 0.46 0.00 0.40 1.39 2.80 417 3.42 2.55
133.98| 7.37 5.74 4.29 357 316 236 2.44 3.06 23 1.68 0.80 1.39 216 214 0.86 0.40 0.00 018 1.60 297 275 1.68
15001 835 6.73 5.27 455 414 335 415 476 033 236 1.78 237 315 312 1.84 139 018 0.00 075 212 1.90 1.03
171.45 1 393 7.68 6.23 5.51 510 4.30 4.89 551 1.74 in 274 333 41 443 2.80 234 1.14 0.29 0.00 137 1.18 1.16
20711 1058 8.95 7.50 6.78 6.37 558 5.66 627 257 394 401 460 5.38 538 513 361 241 1.56 083 0.00 1.1 1.89
20435 M3 9.5 8.05 7.33 6.92 612 6.21 682 312 449 4.56 515 5.93 472 4.47 392 296 21 1.38 0.95 0.00 0.42
17918 10.05 842 6.36 6.25 5.83 5.04 512 573 208 343 347 406 4.54 422 397 3.08 1.88 1.03 0.84 182 1.03 0.00
161.85 | 3.24 7.61 6.16 5.44 5.03 423 4.34 495 2.3 368 270 325 3.89 251 2.27 171 1.25 0.85 1.60 278 1.66 0.78
1681.71| 872 710 5.64 492 4.51 an 383 444 303 306 218 274 334 200 175 1.20 169 163 2.38 356 244 1.56
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Matrix editor (Matrix '122 WD (X Transporte pablico)’)

DEFIN ! OEDS @@[[0] =+ = Tmmm| @i [TNNKNNN M DD @
41541 | 20 21 22 23 | 24 2 2 27 | 8 | 2 30 34 | 3/ | 38
Name

Sumn | 139.67 | 140.37 | 151.66 | 180.49 | 217.36 | 197.36 | 17261 | 163.51 | 161.16 | 158.26 | 171.58 | 186.24 | 18317 | 196.30 | 22583 | 24871 | 227.44 | 18811 | 23944 | 31626 | 426.03 | 183.08
36750 881 3.21 1019 1181 1298 1276 1188 1112 1053 977 958 1133 1203 1280 1334 1480 1384 1203 1413 1639 217 117
32934| 782 8.23 321 1062 1133 178 1030 1074 3.54 8.79 8.60 1034 M.05 1182 12% 1362 1285 111 1321 15.41 1.53 1018
34273, 807 8.47 9.45 1087 1224 1202 1115 1039 9.73 9.03 8.84 1053 1123 1208 1320 1388 1310 1135 1345 1565 3.27 1043
28481 B4 6.81 7.80 9.21 1058 1036 9.49 8.73 813 7.37 7.18 893 964 10.41 11.54 122 11.44 9.70 11.79 1400 413 8.77
30095 674 714 812 9.54 1091 10.69 9.82 9.08 8.46 7.70 751 9.26 9.96 1073 187 1253 1177 1002 1212 1432 4.35 310
257.23| 548 5.88 6.86 8.28 365 9.43 8.56 7.80 7.20 £.44 6.25 8.00 870 947 10.61 11.27 1051 8.76 1086 13.08 4.96 7.04
21079, 390 430 5.28 663 8.06 7.85 6.97 B21 5.61 485 467 6.42 7.12 783 9.03 9.63 892 7.18 9.28 11.48 5.96 £.25
20099, 317 357 455 5.97 7.34 712 6.25 5.49 489 413 3.94 569 £.39 7.16 8.30 8.96 8.20 6.45 B.55 10.76 7.79 5.53
18660 | 276 316 414 5.56 6.92 6.71 5.83 5.07 447 372 3583 5.28 5.98 6.75 7.83 855 7.79 6.04 8.14 10.35 7.55 512
169.25, 1.96 2.36 335 4.76 6.13 5.91 5.04 4.28 368 293 273 4.43 513 5.96 7.03 7.76 699 5.25 7.34 955 8.34 432
191.00 | 204 244 418 4.84 6.21 6.00 512 4.39 379 3.04 346 459 5.30 £.04 717 7.84 7.10 5.36 7.46 963 1013 357
21482 | 265 3.06 479 5.45 6.82 6.61 573 5.00 440 365 407 5.20 591 B.65 7.79 8.45 7.7 5.97 B.07 10.24 1074 418
17838 | 251 23 0.93 1.78 315 2.94 208 217 310 350 392 450 309 2.98 41 4.78 410 368 4.45 6.57 1225 038
169.34| 1.33 173 233 318 455 433 3.46 3.68 3.08 232 274 388 443 438 551 B.18 5.43 464 5.85 7.97 10.78 1.78
14894 | 040 0.80 1.78 320 456 4.35 347 274 215 1.39 1.81 295 365 433 5.53 618 5.46 37 5.81 7.98 10,02 264
15414 098 133 237 3.78 5.15 4.94 4.06 3.30 270 1.94 1.76 350 421 498 612 6.78 6.01 427 6.37 857 9.32 334
17567 1.76 216 315 4.56 5.93 5.72 4.84 4.08 334 239 153 410 481 5.91 6.89 7.33 6.61 4.87 6.96 9.35 9.62 418
16371 1.37 214 363 4.37 5.56 4.44 3.56 278 2.00 1.05 013 276 347 457 53 6.05 5.27 383 5.63 8.03 1012 463
14287 046 0.86 1.84 3.26 463 397 310 23 1.71 0.96 0.82 252 322 40 515 5.81 5.02 328 5.38 7.60 9.85 324
13893 0.00 0.40 139 2.80 417 342 255 1.76 1.16 0.59 118 1.97 267 345 460 5.25 4.47 273 4.83 7.04 10.30 3.05
13998 040 0.00 018 1.60 297 275 1.88 1.34 1.69 1.40 1.95 310 228 279 393 4.53 391 382 4.27 6.38 10.70 1.93
15001 1.39 018 0.00 0.75 212 1.90 1.03 1.16 1.51 238 294 291 2086 1.94 308 374 3.06 265 342 553 1163 061
17145, 234 114 0.29 0.00 1.37 1.18 116 157 250 344 43 k| 248 1.54 236 304 266 260 am 482 1265 1.36
20711, 361 241 1.56 0.83 0.00 i 1.83 245 338 432 519 4.80 338 243 1.84 248 353 343 3.90 370 1392 213
20435 392 2.96 211 1.38 0.95 0.00 0.42 1.80 272 3.66 453 413 27 0.81 077 1.76 2.25 203 2.44 314 14.47 274
17918, 308 1.88 1.03 0.84 1.92 1.09 0.00 1.21 222 316 403 361 213 117 113 1.72 2.29 2.23 264 350 1338 1.68
16185 1.7 125 0.85 1.60 278 1.66 078 0.00 052 1.46 233 192 093 1.70 284 350 279 218 314 5.29 1257 1.93
161.71 ] 1.20 163 163 2.38 356 2.44 1.56 0.78 0.00 0.94 181 1.43 1.55 265 362 413 340 2.73 375 6.06 1206 270
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wlatrix editor (Matrix 122 IWVD (X Transporte pablico)’)

DEEYN ! DEBRS @ @/[0] i+ =« fmm|y@ e m%(TNNNK/ZMODa®
2 B ]

41241 I 4 | 5 E 7 8 | 9 10 11 122 | 13 | 14
Name \

Sum | 37957 | 38149 | 30336 | 281.23 | 30692 | 251.96 | 21244 | 19829 | 196.68 | 169.40 | 191.71 | 21653 | 181.52 | 16962 | 149.36 | 154.49 ‘ 176.05 | 163.98 | 144.92 | 139.67 | 140.37 | 151.66
14 169.34 958 962 751 B.B3 7.45 5.82 437 365 324 248 1.68 2.29 1.40 0.00 1.08 1.75 259 2.93 1.51 1.33 1.73 239
15 148.94 | 882 g.88 674 593 B.68 5.06 360 288 2.47 1.68 1.3 1.92 2.26 0.87 0.00 070 1.54 2.04 058 0.40 0.80 1.78
16 154.14| B12 8.16 6.05 523 5.98 436 2.90 218 1.77 098 20 262 2.96 1.56 0.70 0.00 0.54 1.34 053 0.98 1.39 2.37
17 175.67 | 842 5.46 6.34 553 B.28 466 3.20 248 2.07 1.28 285 3.46 3.80 241 1.54 0.84 0.00 0.50 138 1.76 216 315
18 16371, B892 8.96 685 6.04 6.79 516 an 299 2.58 1.78 335 3.96 4.3 2.9 2.04 1.34 0.50 0.00 1.0 1.37 214 363
19 14287 864 8.69 6.57 5.76 B.51 488 343 27 2.30 1.50 2.23 2.84 2.86 1.46 0.58 053 1.38 1.0 0.00 0.46 0.86 1.84

13893, 910 9.14 703 6.22 6.97 5.34 389 317 2.76 1.96 204 265 287 1.27 0.40 038 1.76 1.37 046 0.00 0.40 1.33
13998 950 3.55 7.43 6.62 7.37 574 4.29 357 316 2.36 2.44 308 23 1.68 0.80 1.39 216 214 0.86 0.40 0.00 018
150,01 1043 10563 842 7.60 8.35 6.73 5.27 455 414 335 415 4.76 099 236 1.78 237 315 312 184 139 018 0.00
17145 1144 1143 937 8.56 8.3 7.68 6.23 551 510 430 4.93 551 1.74 an 274 333 4N 443 280 234 1.14 023
20711 1271 1276 1064 983 1058 8.96 7.50 6.78 6.37 558 5.66 6.27 257 394 401 460 5.38 5.38 513 361 241 1.56
20435, 1326 133 1113 1038 1113 9.51 8.05 7.33 £.92 612 B.21 6.82 312 443 4.56 515 5.93 472 447 392 2.96 21
17318 1218 1222 10 9.29 10.05 842 6.96 6.25 5.83 5.04 512 5.73 206 343 347 4.06 4.84 422 397 3.08 1.68 1.03
16185, 1137 1.4 930 8.43 9.24 761 B.16 5.44 5.03 423 4.34 4.95 23 368 270 325 385 2.51 227 1.7 1.25 0.85
16171 1085 10490 878 797 8.72 710 5.64 492 451 A 383 4.44 309 3.08 218 274 334 2.00 1.75 1.20 1.69 163
15736 1006 1010 7.9 717 7.93 B.30 4.85 413 372 292 3.03 364 366 2.26 133 1.94 233 1.05 0.95 0.59 1.33 258
171.25, 987 992 7.80 6.99 7.74 B12 4.66 394 363 273 346 4.07 403 269 181 1.76 153 018 082 118 1.95 344
17769 1162 1166 955 8.74 9.49 7.86 B.41 5.69 5.28 448 459 5.20 385 382 295 350 4.10 276 252 1.97 2.45 239
20183 12% 130 1089 1008 1083 9.20 7.75 7.03 .62 5.82 5.93 6.55 370 5.07 4.29 4.85 5.44 410 3.86 33 290 224
20129 13368 1341 11.29 1048  11.23 960 815 7.43 7.02 £.22 £.34 695 346 482 469 525 5.85 451 426 an 3.27 241
23682 1447 1452 1240 1153 1234 1072 9.26 6.54 8.13 7.34 7.42 8.03 436 573 5.77 6.36 6.92 5.58 533 4.78 417 332
25063 1488 1492 1241 1193 1275 1112 967 835 8.53 7.74 7.85 846 479 616 6.20 676 7.36 6.02 577 522 4.60 375
22641 1407 1412 1200 1119 11.84 1032 8.86 814 .73 6.93 7.05 7.66 438 5.75 5.40 5.96 6.56 5.22 497 4.42 4.09 335
19059 1233 1243 1032 9.50 10.25 863 717 6.45 £.04 525 5.36 597 430 453 3N 4.27 4.87 383 328 273 351 285
27952 1565 1563 1358 1276 1351 1183 1043 371 3.30 8.51 8.62 9.23 5.96 7.33 6.97 753 8.13 6.79 6.54 5.99 5.66 492
30016 1623 1628 1416 1335 14310 1248 1102 1030 9.83 910 9.21 9.82 627 764 7.56 812 872 7.38 713 6.58 6.03 5.24
41490, 215 2.20 294 3.61 44 454 5.93 710 .27 8.06 9.85 1045 1200 1050 374 9.04 9.34 9.54 957 1002 1042 114
18007 1143 1147 936 854 9.30 767 6.21 549 5.08 429 354 415 038 175 261 33 415 449 307 289 1.93 061
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tatrix editar (Matrix 122 WD O Transporte pablica)’)

DEENN! ODERS @@[0]i=+ =0« Fomm| @2 m¥% ([TNNNXZHOHDa@

#1541 | 20 21 2 22 | 24 5 2% 27 2. N 20 4 3/ 3%
Name

Sum | 13967 | 140.37 | 151.66 | 180.49 | 217.36 | 197.36 | 17261 | 16351 | 161.16 | 158.26 | 171.58 | 186.24 | 18317 | 196.30 | 225.83 | 248.71 | 227.44 | 188.11 | 239.44 | 316.26 | 426.03 | 183.08
14 169.34 | 1.33 1.73 239 318 455 433 346 368 ao0s 232 274 388 449 4.38 5.51 618 5.49 464 5.85 7.97 10.78 1.78
15 148.94 040 0.80 1.78 3.20 456 435 347 274 215 1.39 1.81 295 3E5 439 553 6.19 5.46 an 5.81 7.98 10,02 264
16 15414 098 133 237 378 515 494 406 330 270 194 176 350 42 493 612 6.78 6.01 4.27 6.37 857 932 334
17 17567 | 176 216 315 456 593 572 484 4.08 334 239 1.53 410 43 591 £.89 739 B.E1 487 £.96 9.35 962 418
18 16371 1.37 214 363 437 5.56 444 3566 278 200 1.05 019 276 347 457 5.31 6.05 6.27 363 5.63 8.03 1012 469
19 14287 046 0.86 1.84 326 483 397 310 23 1.71 096 0.82 252 322 4m 515 581 5.02 3.28 5.38 7.60 985 324

13893 0.00 0.40 139 280 417 342 2585 1.76 1.16 083 118 1.97 267 3.45 4.60 525 4.47 2.73 4.83 7.04 10.30 3.05
13998 | 040 0.00 018 1.60 297 275 1.88 1.34 1.69 1.40 1.95 310 2.28 279 393 459 39 352 4.27 6.38 10.70 1.93
15001 1.39 018 0.00 0.75 212 1.90 1.03 116 1.51 238 294 291 2.06 1.94 3.08 374 3.08 2.65 3.42 5.53 11.69 0.61

17145 2.34 1.14 0.29 0.00 1.37 1.18 116 157 250 344 431 391 2.48 1.54 2.36 3.04 2.66 2,60 3.01 4.82 12.65 1.36
20711 381 24 1.56 0.83 0.00 1.1 1.89 245 338 432 519 4.80 3.38 243 1.84 2.48 3.59 3.43 3.90 3.70 13.92 219
20435| 392 2.96 21 1.38 0.95 0.00 0.42 1.80 272 3E6 453 413 27 0.81 0.77 1.76 2.25 203 2.44 314 14.47 2.74
17918, 308 1.68 1.03 0.84 1.92 1.09 0.00 121 222 316 403 361 213 117 1.13 1.72 2.29 2.23 264 350 1338 1.68
161.85| 1.1 1.25 0.85 1.60 278 1.66 078 0.00 052 1.46 233 1.92 0.93 1.70 2.84 350 279 218 314 5.29 1257 1.93
161.71| 1.20 169 163 238 356 244 156 0.78 0.00 094 181 1.49 1.55 265 362 413 340 279 375 6.06 12.06 270
157.36| 059 1.39 258 3.32 451 339 251 1.72 0.94 0.00 087 1.71 242 352 4.25 4.99 4.22 247 4.57 6.98 11.26 365
171.25| 1.18 1.95 344 419 5.37 4.25 337 259 1.81 0er 0.00 258 328 4.38 512 5.86 5.09 334 5.44 7.85 11.08 452
177.59| 1.97 2.45 239 314 432 3.20 265 1.54 1.51 1.71 258 0.00 0.35 1.71 2.45 373 251 0.77 2.86 539 1282 347
20189 | 331 290 2.24 299 35 214 204 199 217 305 392 114 0.00 1.10 1.84 2.58 1.85 0.90 221 4.56 14.16 332
201,29, 3N 327 241 1.81 2.24 0.81 071 1.56 257 345 432 216 1.03 0.00 1.22 1.80 0.77 0.7 112 365 14.57 307
23682| 478 417 332 272 1.55 1.23 1.45 285 367 453 539 365 2.48 1.36 0.00 0.49 1.61 2.20 261 2.48 15.68 398
25063| 522 460 375 315 1.98 1.66 1.88 308 410 497 583 386 292 1.80 0.43 0.00 1.68 241 2.05 2.06 16.08 44

22641 442 4.09 335 275 an 1.74 164 236 335 416 5.03 2860 1.47 1.08 1.44 1.58 0.00 1.15 0.35 323 15.28 400
13069 273 351 285 356 am 308 246 253 1.91 247 334 077 0.89 1.35 232 1.89 0.66 0.00 1.02 354 1353 392
27952, 5489 566 492 432 333 270 Epdl 383 492 573 B.E0 418 304 265 178 135 1.57 273 D.00 0.34 16.85 558
30016, 658 6.03 524 463 347 315 336 457 5.51 632 719 477 3E3 3.28 192 1.43 21 EX)| 1.44 0.00 17.44 5.83
41490 1002 1042 114 1282 1419 1388 1310 1234 1174 1099 1080 1254 1325 1402 1515 1582 1506 133 1540 1762 0.00 1238
18007 289 193 061 1.40 277 2.56 168 1.79 272 366 430 412 27 260 373 4.40 372 3.30 4.07 613 1263 0.00
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ANEXO 23 MATRIZ DE INDICADOR IVTD ALIMENTADOR

hatrix editor (Matrix 130 WVTD{&) € Transporte pablico)’)

DEFENN! DERS| I!l[ﬂ]]s:: = T2 i % (TNNNRN|Z EHIEED 2
41«41 1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 1 12 | 13 14
Name
Sum | 18682 | 281.08 | 18281 | 244596 | 23618 | 16520 | 14092 | 117.74 | 12350 | 11771 | 116.02 | 18205 | 166.91 | 126.31 | 117.72 ‘ 95.33 | 132.76 | 12037 ‘ 109.47 | 90.00 | 108.47 | BB8.8E ‘
1 309.00 | 0.00 0.00 1.73 240 319 333 0.00 5.88 .05 6.85 8.63 0.00 10.79 9.29 8.52 7.82 812 0.00 8.35 8 ey | 1019
2 217.78 | 0.00 0.00 0.74 1.4 0.00 2.35 373 0.00 5.07 0.00 0.00 8.26 9.80 8.30 754 6.94 714 764 7.37 7.82 8.23 9
3 22832 | 207 21 0.00 1,66 245 2.59 397 514 5.3 6.1 0.00 8.50 10,05 8.55 7.78 7.08 0.00 7.89 0.00 8.07 8.47 9.45
4 182.37 | 0.00 297 0.85 0.00 0.79 0.00 232 349 3.65 0.00 0.00 6.85 8.39 6.89 613 0.00 573 0.00 595 0.00 681 0.00
5 207.37 | 0.00 319 1.07 0.00 0.00 0.00 2.64 0.00 398 478 0.00 77 872 0.00 6.45 0.00 B.05 .56 6.28 0.00 714 g812
B 184.17 | 0.00 3.80 1.639 0.00 0.00 0.00 1.38 255 2.72 3.52 530 59 7.46 596 519 443 479 5.30 5.02 548 588 0.00
7 10673 0.00 0.00 269 0.00 263 1.00 0.00 117 1.14 1.93 372 433 5.87 437 361 29 0.00 3N 344 390 430 0.00
3 13999 658 0.00 451 370 0.00 283 117 0.00 1.10 1.21 0.00 360 5.15 365 288 218 248 0.00 27 317 357 0.00
9 111.91 | 0.00 £.40 0.00 347 422 0.00 0.00 0.00 0.00 0.80 258 319 474 324 247 177 207 258 230 0.00 316 414
10 10156 000 7.18 0.00 0.00 0.00 333 0.00 0.00 n.eo 0.00 1.83 244 394 248 1.68 0498 1.28 1.78 0.00 0.00 0.00 0.00
11 125.01 000 897 0.00 6.04 0.0o 0.00 0.00 0.00 258 1.83 0.00 0.81 319 1.68 13 2m 285 33 223 0.00 0.00 418
12 13402 0.00 9.58 0.00 0.00 0.00 0.00 432 0.00 319 0.00 0.81 0.00 3.80 2.29 1.92 262 0.00 396 2.84 265 3.08 0.00
13 147.09 | 1105 0.00 8.96 816 8.91 7.29 5.83 a1 470 39 0.00 377 0.00 1.37 223 293 0.00 41 269 251 23 0.00
14 115.51 958 962 7.51 E.69 0.00 0.00 437 0.00 0.00 0.00 0.00 229 1.40 0.00 1.05 0.00 259 293 1.51 1.33 1.73 0.00
15 9761 | 882 0.00 0.00 5.93 .68 0.00 0.00 0.00 247 0.00 1.3 1.92 0.00 087 0.00 0.70 1.54 0.00 0.58 0.00 0.00 0.00
16 91.89 812 0.00 0.00 5.23 5.98 0.00 280 218 0.00 0.98 0.00 262 296 0.00 0.70 0.00 084 0.00 053 098 1.39 0.00
17 117.40 ) 0.00 8.46 6.34 553 0.00 466 0.00 0.00 207 1.28 285 0.00 3.80 241 1.54 0.00 0.00 0.50 138 0.00 216 315
18 11421 892 896 0.00 0.00 B.79 516 an 0.00 0.00 0.00 335 396 41 291 204 0.00 0.50 0.00 1.0 1.37 214 0.00
19 7684 | 864 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 343 0.00 0.00 0.00 0.00 284 2.86 0.00 0.00 0.00 0.00 1.01 0.00 0.46 0.86 1.84
20 9207 310 914 7.03 0.00 B.97 534 0.00 317 0.00 1.96 0.00 0.00 267 1.27 0.40 098 1.76 1.37 0.00 0.00 0.00 1.39
21 10217 | 0.00 955 7.43 E.62 7.37 574 429 357 0.00 0.00 244 3.06 2.3 1.68 0.00 1.39 0.00 214 0.86 0.00 0.00 018
22 106.24 | 0.00 1053 0.00 7.60 8.35 673 5.27 4588 0.00 335 415 0.00 0.00 2.36 1.78 237 315 0.00 1.84 0.00 018 0.00
23 12405 1144 11.49 937 B8.56 0.00 0.00 6.23 0.00 510 0.00 489 551 0.00 an 0.00 333 0.00 449 2.80 234 1.14 0.29
24 14535 | 0.00 1276 10,64 9.83 10,58 0.00 7.50 678 6.37 0.00 5.66 6.27 2.57 0.00 0.00 0.00 5.38 5.38 513 0.00 0.00 1.56
25 15323 0.00 1331 11.19 1038 1113 9.5 8.05 7.33 £.92 B12 6.21 0.00 312 0.00 456 515 593 0.00 447 0.00 0.00 21
26 151.22 | 1218 1222 101 9239 10,05 8.42 6.96 B.25 5.83 5.04 512 573 2.06 343 347 0.00 454 n.0o 397 0.00 0.00 1.03
27 12651 11.37 11.41 9.30 849 9.24 0.00 E.16 5.44 5.03 423 0.00 495 23 368 0.00 335 385 251 0.00 1.7 0.00 0.00
28 9969 | 1085 0.00 0.00 7.97 8.72 0.00 564 492 0.00 0.00 383 4.44 3.09 3.08 0.00 0.00 0.00 2.00 178 1.20 1.69 163
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Matrix editar {(Matrix “130 NTD(&) O Transporte pablico)”)

DEEAM ! DESRS ® @0 =+ = « &= e m % (7NN NN Z ]
41341 T | 2 2 | 23 | 24 | 25 | 2 | 27 | 28 | 29 | 30 | 34 | 35 | 3 | 37 | 38 3 | 4 | 4 | 43 | % | &
Name |

Sum | 30.00 108.47 99.86 83.29 | 187.94 | 141.47 87.00 | 111.99 | 126.64 | 10206 | 109.45 13264 | 9698 | 111.14 | 201.27 | 154.33 | 121.28 | 107.77 | 13855 | 260.18 | 384.41 | 155.45
309.00 8.8 9.2 1019 11.61 1298 1276 11.68 1.12 1053 0.00 958 0.00 12.03 12,80 1394 14.60 0.00 1208 14.19 16.39 217 1117
217.78| 7.82 8.23 921 10.62 11.93 11.78 10.90 0.00 9,54 0.00 0.00 10.34 11.05 0.00 12.96 0.00 0.00 0.00 0.00 1541 1.53 1018
22832| 807 8.47 945 0.00 12.24 12.02 11.15 10.39 0.00 903 0.00 1059 0.00 0.00 13.20 000 1310 0.00 0.00 15.65 327 10.43
18237 | 0.00 £.81 0.00 0.00 1058 10.36 0.00 8.73 813 737 718 893 0.00 10.41 11.54 0.00 11.44 0.00 0.00 14.00 413 877
207.37 | 0.00 7.14 812 0.00 1091 10,69 0.00 0.00 8.46 7.70 751 9.26 9.96 10,73 11.687 1253 0.00 10,02 1212 0.00 4,35 310
18417 | 548 5.88 0.00 0.00 965 0.00 39.56 7.80 7.20 6.44 0.00 0.00 0.00 947 1061 11.27 0.00 0.00 10.86 13.06 496 784
10673 390 4.30 0.00 0.00 8.06 0.00 0.00 6.21 0.00 0.00 0.00 6.42 0.00 7.83 0.00 969 0.00 0.00 0.00 11.48 0.00 6.25
133999 | 317 357 0.00 5.97 7.34 712 6.25 0.00 489 413 394 569 6.39 0.00 8.30 896 0.00 6.45 8.55 0.00 0.00 5563
11191 0.00 316 414 556 B.92 000 0.00 5.07 0.00 72 0.00 5.28 0.00 E.75 7.89 000 0.00 0.0o 814 10.35 0.00 512
10156 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 591 5.04 4.28 368 293 0.00 448 519 0.00 7.09 7.76 0.00 525 0.00 955 8.34 432
125.01  0.00 0.00 418 0.00 6.21 0.00 0.00 4,39 373 0.00 0.00 0.00 5.30 .04 77 7.684 710 5.36 7.46 963 10113 357
13402 | 265 3.06 0.00 0.00 6.82 B.61 0.00 5.00 440 365 0.00 5.20 5.91 B.65 779 0.00 7.7 0.00 8.07 10.24 10.74 418
147.09 0 251 23 0.00 1.78 318 0.00 206 0.00 310 0.00 392 450 3.09 298 411 478 410 0.0o0 4.45 B.57 1225 033
11551 1.33 1.73 0.00 318 455 433 0.00 368 3.08 232 274 398 4.49 0.00 0.00 0.00 549 464 0.00 797 10.78 1.78
37.61 0.00 0.00 0.00 0.00 456 435 0.00 0.00 215 1.39 1.81 295 365 433 553 619 5.46 an 0.00 798 10,02 264
91.89 098 1.39 0.00 378 515 0.00 0.00 0.00 2.70 194 0.00 0.00 421 498 612 000 0.00 0.00 6.37 857 932 334
117.40 0.00 216 315 456 5.93 572 4584 4,08 334 239 1.53 0.00 0.00 0.00 £.89 0.00 E.E1 487 6.96 935 0.00 418
114.21 1.37 214 0.00 000 556 0.00 0.00 0.00 2.00 1.05 019 276 347 457 53 6.05 527 0.00 0.00 8.03 1012 469
76.84 | 046 0.86 1.684 0.00 463 397 0.00 pre | | 0.00 0.00 oz 0.00 3.22 0.00 515 581 5.02 328 0.00 7.60 9.85 324
9207 0.00 0.00 1.39 280 0.00 0.00 0.00 1.76 0.00 0.00 0.00 197 0.00 0.00 460 525 0.00 273 0.00 7.04 10.30 305
10217 0.00 0.00 018 1,60 297 275 1.88 1.34 1.69 0.00 0.00 0.00 0.00 279 393 459 391 352 427 6.38 0.00 1.93
10624 0.00 018 0.00 078 212 0.00 1.03 0.00 1.51 000 294 29 206 0.00 0.00 374 306 265 342 553 11.69 el
124.05| 234 1.14 0.29 0.00 137 118 0.00 0.00 0.00 344 0.00 3N 0.00 1.54 236 304 2.66 2.60 3m 4.82 1265 1.36
14635 0.00 0.00 1.56 083 0.00 1.1 1.83 0.00 0.00 0.00 519 4.80 3.38 243 1.84 248 0.00 349 390 370 1392 0.00
153.23| 0.00 0.00 21 1.38 0.95 0.00 0.42 0.00 2.72 0.00 0.00 413 0.00 081 0.77 1.76 0.00 203 244 314 14.47 274
151.22| 0.00 0.00 1.03 084 1.92 0.00 0.00 1.21 0.00 316 403 361 213 117 113 0.00 0.00 0.00 264 0.00 13.38 0.00
12651 | 1.71 0.00 0.00 000 278 0.00 0.00 0.00 052 1.46 0.00 0.00 093 0.00 0.00 000 279 218 314 529 1257 193
9969 1.20 1.69 1.63 238 356 0.00 1.56 0.00 0.00 0.94 1.81 0.00 0.00 0.00 362 413 0.00 27 0.00 6.06 12.06 0.00
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Matrix editor (Matrix 130 VTD{&) (< Transporte pablico)’)

DEELN ! DERS| @ @[[0]i:= 4+ = o £ mm @il |[(TNNNNZMODA@®
4 1 2 {

41541 3 4 | 5 B 7 & | 9 | 10 11 12 13 14
MName |

Sum | 18682 | 281.08 | 18281 | 24496 | 23618 | 165.20 | 140.92 | 117.74 | 12350 | 117.71 | 116.02 | 18205 | 166.91 | 12631 | 117.72 | 95.33 | 13276 | 12037 | 109.47 | 90.00 | 108.47 | BB.86

14 11551, 958 9.62 7.51 663 0.00 0.00 437 0.00 0.00 0.00 0.00 229 1.40 0.00 1.05 0.00 253 293 151 133 1.73 0.00
15 9761 | 882 0.00 0.00 593 E.EB 0.00 0.00 0.00 247 0.00 1.3 1.92 0.00 087 0.00 0.70 1.54 0.00 058 0.00 0.00 0.00
16 91.83 | 812 0.00 0.00 5.23 5.98 0.00 290 218 0.00 093 0.00 262 2.96 0.00 0.70 0.00 084 0.00 053 038 1.33 0.00
17 117.40 1 0.00 8.46 6.34 553 0.00 466 0.00 0.00 207 1.28 2.85 0.00 3.80 24 1.54 0.00 0.00 0.50 1.38 000 216 315
18 11421 832 8.96 0.00 0.00 6.79 5.16 371 0.00 0.00 0.00 335 3.96 43 291 2.04 0.00 050 0.00 1.0 137 214 0.00
19 76.84 | 964 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.43 0.00 0.00 0.00 0.00 2.84 2.86 0.00 0.00 0.00 0.00 1.0 0.00 046 0.86 1.84

9207 | 910 9.14 7.03 0.00 6.97 5.34 0.00 317 0.00 1.96 0.00 0.00 267 1.27 0.40 0.98 1.76 1.37 0.00 0.00 0.00 133
10217 | 0.00 3.55 7.43 B.62 .37 5.74 423 357 0.00 0.00 244 3.06 23 1.68 0.00 133 0.00 214 0.86 0.00 0.00 0is
10624 0.00 1053 0.00 760 8.35 6.73 5.27 455 0.00 335 415 0.00 0.00 236 1.78 237 315 0.00 1.84 0.00 018 0.00
12405 1144 1149 937 8.56 0.00 0.00 6.23 0.00 510 0.00 4.89 5.51 0.00 an 0.00 333 0.00 443 2.80 234 1.14 029
14535 0.00 1276 1064 983 1058 0.00 7.50 678 6.37 0.00 5.66 6.27 257 0.00 0.00 0.00 5.38 5.38 513 0.00 0.00 1.56
153.23| 0.00 133 1119 1038 1113 9.51 8.05 7.33 £.92 612 6.21 0.00 312 0.00 4.56 515 5.93 0.00 4.47 0.00 0.00 2n
15122 1218 1222 10N 9.29 10,05 8.42 6.95 6.25 583 5.04 512 5.73 2.06 343 3.47 0.00 4.84 0.00 397 0.00 0.00 1.03
12651 | 1137 11.41 9.30 8.49 9.24 0.00 B.16 5.44 5.03 423 0.00 4.95 23 368 0.00 325 3.85 2.51 0.00 17 0.00 0.00
9363 | 1085 0.00 0.00 7.97 8.72 0.00 5.64 492 0.00 0.00 383 4.44 308 306 0.00 0.00 0.00 2.00 175 1.20 169 163
121.74| 1006 1010 0.00 717 7.93 6.30 485 413 0.00 292 3.03 3.64 0.00 0.00 0.00 0.00 239 1.05 0.95 059 0.00 258
117.31 | 0.00 9.92 7.80 6.99 774 6.12 0.00 0.00 0.00 273 346 407 4.09 269 1.61 1.76 1.53 0.00 0.82 1.18 0.00 344
115.60 | 0.00 0.00 0.00 8.74 3.43 7.86 B.41 569 0.00 0.00 453 5.20 385 0.00 295 0.00 410 2.76 252 197 0.00 233
12441 0.00 130 1089 1008 1083 9.20 775 0.00 6.62 0.00 0.00 0.00 370 0.00 0.00 4.85 5.44 0.00 386 3N 0.00 0.00
14807 | 13368 1341 11.29 1048  11.23 360 0.00 0.00 0.00 B.22 0.00 6.35 346 482 463 0.00 5.85 451 0.00 3n 327 0.00
156.05 | 0.00 0.00 0.00 1159 1234 1072 9.26 854 813 7.34 0.00 8.03 4.36 5.73 5.77 6.36 6.92 5.58 0.00 0.00 417 0.00
211.79| 1488 14892 1281 1193 1275 1112 967 835 863 7.74 7.85 846 479 0.00 6.20 6.76 7.36 0.00 0.00 522 0.00 375
14801 0.00 0.00 1200 1119 1184 1032 0.00 0.00 773 693 7.05 7.66 438 575 0.00 5.96 E.56 522 0.00 0.0a0 0.00 335
14333 | 0.00 1243 1032 3.50 10.25 863 77 0.00 6.04 0.00 5.36 597 4.30 459 3A 0.00 4.87 353 0.00 273 351 285
18445 0.00 1563 1358 1276 1351 0.00 0.00 0.00 0.00 8.51 8.62 9.23 0.00 0.00 6.97 7.53 813 6.79 6.54 0.00 566 0.00
217.33 | 1623 1628 0.00 1335 1410 1248 0.00 10.30 0.00 310 0.00 9.82 .27 764 0.00 0.00 872 7.38 713 6.58 6.03 0.00
33893 215 2.20 2.94 361 0.00 454 5.93 710 7.27 8.06 9.85 1046 1200 1050 9.74 0.00 0.00 9.54 957 1002 1042 114
12862 1143 1147 0.00 854 0.00 0.00 0.00 543 5.08 423 354 415 0.38 1.75 261 33 0.00 4.43 307 283 1.93 0B
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Matrix editor (Matrix “130 WTD(&) O Transporte pablico)”)

DEEIN ! DERS @ @/[0] i+ = Fmmx@2eXink (TNNNX/ZMOHO @

41241 20 21 2 I % 2 27 | 8 | 29 0 3 | 3% | 38 37 38 | 33 | 40 22 e 8 | 87
Name |
Sum | 90,00 | 10847 | 8886 83.29 187.94 | 141.47 87.00 | 111.99 | 126.64 | 10206 | 109.45 | 13264 | 96.98 | 111.14 | 201.27 | 154.33 | 121.28 | 107.77 | 138.55 | 260.18 | 384.41 | 155.45
14 11651 0 1.33 1.73 0.00 318 455 433 0.00 368 308 232 274 388 449 0.00 0.00 0.00 549 464 0.00 797 10.78 1.78
15 9761 | 0.00 0.00 0.00 0.00 456 435 0.00 0.00 215 1.39 1.81 295 365 439 553 619 5.46 an 0.00 7.98 10.02 264
16 9189 098 1.39 0.00 378 5.15 0.00 0.00 0,00 270 1.94 0.00 0.00 421 498 612 0.00 0.00 0.00 6.37 857 932 334
17 117.40 | 0.00 216 315 456 5.93 5.72 4.84 4.08 3.34 233 1.53 0.00 0.00 0.00 6.89 0.00 B6.61 487 £.96 935 0.00 418
18 11421 1.37 214 0.00 0.00 5.56 0.00 0.00 0.00 200 1.05 019 276 347 457 53 6.05 5.27 0.00 0.00 8.03 1012 469
19 76.84 | 046 0.86 1.84 0.00 463 3.97 0.00 231 0.00 0.00 0.82 0.00 3.22 0.00 515 581 5.02 3.28 0.00 7.60 385 324

9207 | 0.00 0.00 1.39 280 0.00 0.00 0.00 1.76 0.00 0.00 0.00 1.97 0.00 0.00 480 5.25 0.00 273 0.00 7.04 10.30 305
10217 | 0.00 0.00 018 1.60 297 275 1.88 1.34 1.69 0.oo 0.00 0.00 0.00 279 393 453 39 352 4.27 6.38 0.00 1.93
10624 0.00 018 0.00 0.75 212 0.00 1.03 0.00 1.51 0.00 294 291 2.06 0.00 0.00 374 3.06 265 342 5.53 11.69 061
12405 234 114 029 0.00 1.37 1.18 0.00 0.00 0.00 344 0.00 39 0.00 1.54 236 304 2.66 260 3m 4.82 1265 1.36
14535 0.00 0.00 1.56 083 0.00 m 1.89 0.00 0.00 0.00 519 4.80 338 243 1.84 248 0.00 349 390 370 1392 0.00
15323 0.00 0.00 21 1.38 0.95 0.00 0.42 0.00 272 0.00 0.00 413 0.00 0.81 077 1.76 0.00 203 2.44 314 14.47 2.74
15122 0.00 0.00 1.03 0.84 1.92 0.00 0.00 1.21 0.00 316 4.03 361 213 117 1.13 0.00 0.00 0.00 264 0.00 1338 0.00
12651 1.7 0.00 0.00 0.00 278 0.00 0.00 0.00 0.52 1.46 0.00 0.00 0.93 0.00 0.oo 0.00 273 218 314 5.29 1257 1.93
9363 | 1.20 163 163 238 356 0.00 1.56 0.00 0.00 0.94 181 0.00 0.00 0.00 362 413 0.00 279 0.00 6.06 12.06 0.00
121.74 | 059 0.00 258 3.32 451 339 251 0.00 0.94 0.00 0.87 1.7 2.42 352 425 499 4.22 247 0.00 0.00 11.26 3E5
1731, 118 0.00 344 0.00 0.00 4.25 0.00 259 1.81 0.er 0.00 258 0.00 0.00 512 0.00 5.09 0.00 5.44 7.85 11.08 452
11560 1.97 0.00 239 314 432 320 265 1.54 1.51 1.71 258 0.00 0.35 1.7 245 373 251 0.00 2.86 0.00 12.82 0.00
12441 3.3 0.00 0.00 299 0.00 214 2.04 0.00 217 0.00 0.00 1.4 0.00 1.10 1.84 0.00 1.85 0.90 0.00 4.56 14.16 0.00
14807 37 27 0.00 0.00 0.00 0.1 0.00 1.56 257 345 4.32 216 0.00 0.00 1.22 0.00 0.77 0.7 0.00 0.00 1457 307
156.05 0.00 417 0.00 272 0.00 1.23 0.00 265 0.00 453 5.39 0.00 2.48 1.36 0.00 0.43 0.00 2.20 0.00 2.48 15.68 0.00
211.73| 5.22 0.00 375 315 1.98 1.66 0.00 308 410 457 5.83 0.00 2352 1.80 0.43 0.00 0.00 0.00 205 0.00 16.08 0.00
148001 0.00 0.00 335 0.00 0.00 1.74 1.64 2.36 335 0.00 5.03 2.60 1.47 0.00 1.44 158 0.00 1.15 0.35 0.00 15.28 4.00
14333 273 351 285 0.00 s 0.00 246 0.00 1.91 247 3.34 0.00 0.83 0.00 0.00 0.0o0 0.66 0.00 102 354 1353 392
184.45  0.00 5.66 0.00 432 0.00 2.70 321 393 492 0.00 6.60 418 0.00 265 000 1.35 1.57 273 0.00 0.34 16.85 5.58
21733 658 6.09 0.00 463 347 315 336 457 551 632 719 0.00 0.00 0.00 1.92 149 21 ke 1.44 0.00 17.44 0.00
33893 1002 1042 M4 0.00 1413 1398 0.00 1234 1174 1093 1080 1254 0.00 0.00 1515 1582 1505 1331 1540 1782 0.00 1238
12662 289 193 061 1.40 277 2.56 1.68 0.00 272 366 430 412 0.00 260 373 440 372 330 0.00 0.00 1263 0.00
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ANEXO 24 MATRIZ DE INDICADOR IVTD BTR — TRONCAL 4

Matrix editor (Matrix 132 WTD(BRT) (X Transporte publico)’)

DEFFEYN ! DERS @ @[04 = Fommx®2eimk TNNKNNZHIHOA®
{ 1 2 {

41 41 = 4 | 5 B 7 8 | 9 | 10 1 12 13 14

Name

Sum | 19275 | 10041 | 12054 | 3627 | 7074 | 0675 | 7152 | BO54 | 6319 | 51.69 | 7569 | 3348 | 1462 | 4331 | 3164 | 5916 | 4229 | 4361 | 3545 | 4966 | 31.90 | 5280
5843 000 09 000 000 000 000 47 000 000 000 OO0 924 000 OO0 000 000 000 863 000 000 000 000
1157 0@ Qo0 000 000 221 000 000 4% 000 586 765 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
11441 000 000 000 00D 0DO0O OO0 0OD 000 000 000 783 000 000 OO0 0O0 0OO 738 OO0 761 000 000 000
10243 282 000 000 000 000 093 000 000 000 445 623 000 000 000 000 543 000 623 000 641 000 780
9359 | 314 0.00 0.00 4,60 0.00 1.26 0.00 381 0.00 0.00 656 0,00 0.00 7.22 0.00 5.75 0,00 0.00 0.00 6.74 0.00 0.00
7206 | 376 000 000 087 163 OO0 000 OO0 000 000 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 000 000 000 000 000 000 @ E86
10407 476 480 000 187 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 32 000 000 000 000 528
f101 000 663 000 000 445 000 000 000 000 000 299 000 000 000 000 000 000 299 000 000 000 455
7468 635 000 428 000 000 25 114 110 000 000 000 000 OO0 OO0 000 000 000 000 000 276 000 000
6763 714 000 507 426 501 0o0 193 121 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 150 19 23 335
F593 892 000 685 000 679 517 371 239 000 000 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 000 000 000 000 204 244 000
gog0 953 000 746 G665 740 578 000 360 000 244 0O0 000 000 OO0 OO0 000 346 000 000 000 000 479
3129 000 11.09 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 316 0,00 000 0.00 0.00 0,00 377 0.00 0.00 0.00 0.00 093
5393 000 000 000 000 745 582 000 365 324 248 168 000 000 OO0 000 175 000 000 000 000 000 239
533 | 000 88§ 674 000 000 506 360 288 000 16 000 000 226 000 000 000 000 204 000 040 080 178
f225 000 916 605 000 000 43 000 000 177 000 201 000 000 15 000 000 000 134 000 000 000 237
5327 | 842 000 000 000 628 000 320 248 000 000 000 346 000 000 000 084 000 000 000 176 000 000
4350 000 000 685 604 000 000 000 299 25 178 000 000 000 OO0 000 134 000 000 000 000 000 363
§6.03 | 000 869 657 5.76 £.51 4.88 0.00 27 2.30 1.50 223 0,00 0.00 1.46 058 053 1.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4592 000 000 000 622 000 000 389 000 276 000 204 265 000 OO0 OO0 000 000 000 046 000 040 000
3781 | 950 0.00 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0.00 316 2.36 0.00 0.00 0.00 000 0.80 0.00 216 0.00 0.00 0.40 0.00 0.00
4377 1049 000 842 0O0 000 0OD 00D OO0 414 0DD  0DD 476 0% 00D 000 OO0 000 312 000 139 000 000
4740 | 000 000 000 000 931 768 000 55 000 430 000 000 174 000 274 000 411 000 000 000 000 000
f1.76 1271 000 000 000 000 B9 000 0OD O0O0 55 000 000 000 394 401 460 000 000 000 361 241 000
512 | 1326 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 682 000 443 000 000 000 472 000 392 29 000
279 000 000 000 000 000 000 000 OO0 DO0O OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 406 000 422 000 308 188 000
3534 000 000 000 000 000 761 000 000 000 000 43¢ 000 000 000 270 000 000 000 227 000 125 085
202 | 000 10.90 878 0,00 0.00 710 0.00 0.00 451 3N 0.00 0,00 0.00 000 218 274 334 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Matrix editar {(Matrix "132 IWTD(BRT) (X Transporte pablico)?)

DEEYN ! DEDS @ @[[0]i=+ =« Fmmx@2emkbk TNNKNXZMOO®
41 41 | 20 2 22 23 | 24 25 % 271 | 28 | m 0 M | m | %
Name

Sum | 4966 | 3190 | 6280 | 97.20 | 2941 | 5689 | 8561 | 5152 | 3452 | B621 | £212 | 5350 | 8618 | 6515 | 2456 | 9438 | 10617 | 8034 | 10089 | 5607 | 4162 | 2763
§343 000 000 000 000 QOO0 000 000 000 000 977 000 113 000 000 000 000 138 000 000 000 000 000
11157, 000 000 000 000 000 000 000 1014 000 873 @60 000 000 1182 000 1362 1285 1111 1321 000 000 000
11441 000 000 000 1087 000 000 000 000 979 0O0 884 000 1129 1206 000 138 000 1135 1345 000 000 000
10243 641 000 780 821 000 000 943 000 000 000 000 000 9G4 000 000 1221 000 970 1179 000 000 000
9353 674 000 000 954 0O0 000 98 806 000  0O0 000 000 000 000 000 000 1177 000 000 1432 000 000
7206 | 000 000 B8 828 000 943 000 000 000 000 625 800 870 000 OO0 000 1051 876 000 000 000 000
10407 000 000 528 6B 000 785  B97 000  GEI 485 467 000 712 00D 8903 000 892 718 928 000 59 000
§101 000 000 45 000 000 000 000 549 000 000 000 000 000 716 000 000 820 000 000 1076 779 000
7468 276 000 000 000 OO0 71 583 000 447 000 353 000 593 000 000 85 779 604 000 000 755 000
£769 19 23 33 476 613 000 000 000 000 OO0 273 000 000 59 000 000 633 000 734 000 000 000
§593 204 244 000 484 000 GO0 512 000 000 304 346 459 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000
goe0 000 000 479 545 000 000 573 000 000 000 407 000 000 000 000 845 000 597 000 000 000 000
7129 000 000 099 000 0O0 294 000 217 000 350 000 000 000 000 000 000 000 368 000 000 000 000
§3g3 000 000 233 000 000 000 346 000 000 000 000 000 000 43 55 612 000 000 585 000 000 000
5133 | 040 080 178 320 000 000 347 274 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 581 000 000 000
£225 000 000 237 000 000 494 406 330 000 000 176 350 000 000 000 678 601 427 000 000 000 000
5327 | 176 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 410 481 591 000 739 000 000 000 000 962 000
4950 000 000 363 437 000 444 35 278 000 000 000 000 000 000 000 000 000 353 563 000 000 000
603 | 000 000 000 326 000 000 310 000 171 09 000 252 000 400 000 000 000 000 538 000 000 000
4692 000 040 000 000 417 342 255 000 116 059 118 000 267 345 000 000 447 000 483 000 000 000
3791 | 040 000 000 000 000 000 000 000 000 140 19 310 228 000 000 000 000 000 000 000 1070 000
4377 133 000 000 000 0O0 18 000 116 000 238 000 000 000 184 308 000 000 000 000 000 000 000
4740 | 000 000 000 000 000 000 116 15 250 000 431 000 248 000 000 000 000 000 000 000 000 000
§1.76 361 241 000 000 000 000 000 245 338 432 000 000 000 000 000 000 359 000 000 000 000 219
112 | 392 29 000 000 000 000 000 180 000 366 453 000 271 000 000 000 225 000 000 000 000 000
2795 308 188 000 000 0O0 109 000 000 222 000 000 000 000 000 000 172 229 223 000 350 000 168
3534 | 000 125 085 160 000 166 078 000 000 000 233 182 000 170 284 350 000 000 000 000 000 00O
€202 000 000 000 000 0O0 244 000 078 000 00D 000 149 155 265 000 000 340 000 375 000 000 270
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hatrix editor (Matrix 132 WTD{BRT) (X Transporte piblica)’)

EN! DEES w@(0ic+=— fmm 2% (TNKNNZH OOa@
{ 1 2 {

3 | 4 | 5 | 6 | 7 8 | 3 | 10 11 12 12 | 14

Name

Sum | 19275 | 10041 | 12054 | 3627 | 7074 | 8675 | 7152 | 8054 | 6319 | 5169 | 7569 | 3348 | 1462 4331 | 31.64 | 5316 | 4229 | 4361 | 3545 | 4966 | 31.90 | 628D
14 5383 000 0.00 0.00 0.00 7.45 5.82 000 365 324 248 1.68 0.00 0.00 0.00 0.00 175 0.00 0.00 000 0.00 0.00 238
15 51.33 | 000 8.86 674 0.00 0.00 5.06 360 288 0.00 1.68 0.00 0.00 2.26 0.00 0.00 000 0.00 2.04 0.00 0.40 0.80 1.78
16 £225 | 000 816 B.05 0.00 0.00 4.36 0.00 0.00 1.77 0.00 2m 0.00 0.00 1.56 0.00 0.00 0.00 1.34 0.00 0.00 0.00 237
17 58.27 | 842 0.00 0.00 0.00 6.28 0.00 320 2.48 0.00 000 0.00 346 0.00 0.00 0.00 0.84 0.00 0.00 0.00 176 0.00 0.00
18 4950 000 0.00 6.85 604 0.00 0.00 0.00 299 258 1.78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 134 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00 363
19 66.03 | 000 8.69 6.57 576 6.51 488 0.00 27N 2.30 1.50 223 0.00 0.00 1.46 0.58 053 1.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

46.92 | 0.00 0.00 0.00 6.22 0.00 0.00 389 0.00 2.76 0.00 204 265 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.46 0.00 0.40 0.00
7.8 3.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 316 2.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.80 0.00 216 0.00 0.00 0.40 0.00 0.00
4377 | 1043 0.00 8.42 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 414 000 0.00 4.76 093 0.00 0.00 000 0.00 312 0.00 1.39 0.00 0.00
4740  0.00 0.00 0.00 0.00 93 768 0.00 5.51 0.00 430 0.00 0.00 1.74 0.00 274 0.00 411 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
B1.76 | 1271 0.00 0.00 0.00 0.00 8.96 0.00 0.00 0.00 558 0.00 0.00 0.00 394 401 460 0.00 0.00 0.00 361 241 0.00
5112 | 1326 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.82 0.00 443 0.00 0.00 0.00 472 0.00 392 296 0.00
2795 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.oo 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 406 0.00 422 0.00 3.08 1.88 0.00
3534 000 0.00 0.00 0.00 0.00 761 0.00 0.00 0.00 0.00 4.34 0.00 0.00 0.00 270 0.00 0.00 0.00 227 0.00 1.25 0.85
6202 = 000 10,90 8.78 0.00 0.00 7210 0.00 0.00 4.51 3N 0.00 0.00 0.00 0.00 218 274 334 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3562 | 0.00 0.00 7.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 372 0.00 0.00 0.00 366 2.26 1.33 194 0.00 0.00 0.00 0.00 1.33 0.00
5394 | 987 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.66 3.94 3563 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 018 0.00 0.00 1.95 0.00
£1.99 1162 1166 955 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.28 443 0.00 0.00 0.00 382 0.00 350 0.00 0.00 0.0o 0.00 245 0.00
77.47 | 1296 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7.03 0.00 582 5.93 6.55 0.00 5.07 429 0.00 0.00 410 0.00 0.00 2.50 224
5322 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 815 7.43 7.02 0.00 6.34 0.00 0.00 0.00 0.00 5.25 0.00 0.00 4.26 0.00 0.00 241
8077 | 1447 1452 1240 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 742 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 533 478 0.00 332
3885 | 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 E16 0.00 0.00 0.00 6.02 577 0.00 460 0.00
78.40 | 1407 1432 0.00 0.00 0.00 0.00 8.86 214 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.40 0.00 0.00 0.00 497 4.42 4.09 0.00
47.20 | 1238 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 6.45 0.00 525 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 427 0.00 0.00 328 0.00 0.00 0.00
95.08 | 1565 0.00 0.00 0.00 0.00 1183 1043 97 9.30 0.oo 0.00 0.00 5.96 7.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.99 0.00 492
8278 | 000 0.00 1416 0.00 0.00 0.00 11.02 0.00 9.83 000 9.21 0.00 0.00 0.00 7.56 812 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.24
7597 | 000 0.00 0.00 0.00 44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 904 9.34 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
51.44 | 000 0.00 9.36 0.00 330 767 6.21 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 415 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
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Matrix editar (Matrix *132 IWTD(BRT) (X Transporte pablico)’)

DEEAN ! DHDS| e ®/[0] =+ =« & mm| 2 e % TNKNNZ M

41341 | 20 21 2 23 | 24 P % 27 | 28 | 29 30 4 | 3 | 3% 37 38 | 39 | 40 2 43 % | 87
Name |

Sum | 4966 | 31.90 | 6280 | 97.20 | 2941 | 5583 | ®561 | 5152 | 3452 | 56.21 | 6212 | 5360 | 8618 | 8516 | 2456 | 9438 | 10617 | 80.34 | 100.89 | 5607 | 4162 | 27.63

14 53.83 0.00 0.00 239 0.00 0.00 0.00 3.46 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 433 551 B.18 0.00 0.00 5.85 0.00 0.00 0.00
15 51.33 | 040 080 1.78 320 0.00 0.00 347 274 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 581 0.00 0.00 0.00
16 £2.25 0.00 0.00 237 0.00 0.00 4.94 4.08 3.30 0.00 0.00 1.76 350 0.00 0.00 0.00 E.78 E.01 4.27 0.00 0.00 0.00 0.00
17 5827 | 1.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 410 48 591 0.00 7.39 0.00 0.00 0.00 0.00 962 0.00
18 4950 @ 0.00 0.00 363 437 0.00 444 3.56 2,78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 353 563 0.00 0,00 0.00
19 £6.03 | 0.00 0.00 0.00 326 0.00 0.00 310 0.00 1.7 0.96 0.00 252 0.00 40 0.00 0.00 0.00 0.00 538 0.00 0.00 0.00

4692 | 0.00 0.40 0.00 0.00 417 342 255 0.00 1.16 059 118 0.00 267 345 0.00 0.00 4.47 0.00 483 0.00 0.00 0.00
37.81 0.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.oo 0.00 0.00 0.00 1.40 1.95 310 2.28 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.70 0.00
4377 | 1.39 0.00 0.00 0.00 0.00 1.90 0.00 116 0.00 238 0.00 0.00 0.00 1.94 3.08 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
47.40  0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.oo 1.16 157 2.50 0.oo 4.31 0.00 2.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
£1.76 = 361 24 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 245 338 432 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 359 0.00 0.00 0.00 0.00 219
5112 | 392 296 0.00 0.00 0.00 0.0o0 0.00 1.80 0.00 3EB 453 0.00 27 0.00 0.00 0.00 2.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
279 | 3.08 1.88 0.00 0.00 0.00 1.09 0.00 0.00 2.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 172 2.29 2.23 0.00 350 0.00 1.68
3534 | 0.00 1.25 0.85 1.60 0.00 1.66 0.78 0.00 0.00 0.oo 233 1.92 0.00 1.70 284 350 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
g202 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 244 0.00 0.78 0.00 0.00 0.00 1.49 1.65 265 0.00 0.00 3.40 0.00 375 0.00 0.00 2.70
3562 | 0.00 139 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.72 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 457 6.38 0.00 0.00
5394 | 0.00 195 0.00 419 5.37 0.00 337 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.28 438 0.00 5.86 0.00 334 0.00 0.00 0.00 0.00
6199  0.00 245 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 077 0.00 5.33 0.00 347
77.47 | 000 290 2.24 0.00 351 0.00 0.00 1.93 0.00 305 392 0.00 0.00 0.00 0.00 258 0.00 0.00 221 0.00 0.00 332
5322 0.00 000 24 1.81 2.24 0.00 071 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.03 0.00 0.00 1.80 0.00 0.0o0 112 365 0.00 0.00
80.77 | 478 000 332 0.00 1.65 0.00 1.45 0.00 367 0.00 0.00 365 0.00 0.00 0.00 0.00 1.61 0.00 261 0.00 0.00 398
3885 000 480 0.00 0.00 0.00 0.00 1.88 0.00 0.00 0.00 0.00 386 0.00 0.00 0.00 0.00 1.68 24 0.00 208 0.00 441
7840 | 4.42 409 0.00 2.75 amn 000 0.00 0.00 0.00 416 0.00 0.00 0.00 1.08 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.23 0.00 0.00
4720 0.00 0.00 0.00 356 0.00 308 0.00 253 0.00 0.00 0.00 0.77 0.00 1.35 232 1839 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
9508 | 599 000 4.92 0.00 333 000 0.00 0.00 0.00 573 0.00 0.00 3.04 0.00 1.78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
8278 | 000 0.00 5.24 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 477 363 328 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.89
7597 000 000 0.00 12.82 0.00 000 1310 0.00 0.00 0.oo0 0.00 0.00 1326 1402 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
51.44 | 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.73 0.00 0.00 0.00 0.00 271 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 4.07 613 0.00 0.00
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Watrix editor (Matrix "120JRD (X Transporte publico)’)

ANEXO 25 MATRIZ DE INDICADOR JRD

DEEIN ! DERS @ @0 =+ =« Fmmx@2eXink (TNNNXZ NGO A
41 x4 1 2 3 4 Li] B 7 8 9 |10 11 12 | 13 | 14
Name
Sum | 39869 | 401.58 | 32813 | 30223 | 331.70 | 27340 | 23303 | 21935 | 208.31 | 188.87 | 21559 | 23857 | 20233 | 193.14 | 168.91 | 173.46 | 202.04 | 19238 | 167.27 | 162.58 | 167.68 | 177.63
1 38559 0.00 137 210 2.80 370 367 513 £.30 £.49 7.23 913 972 121 9.77 888 819 8.70 9.24 8.81 927 982 1073
2 349.42| 142 0.00 116 1.85 2.76 273 418 5.36 5.54 6.28 8139 8.78 10.26 8.83 7.94 7.25 775 8.29 7.87 832 887 985
3 36223 260 268 000 208 299 295 441 559 5.77 £.51 841 3.00 10.49 9.06 817 7.48 7.98 8.52 810 855 910 1007
4 30501 | 333 N 1.43 0.00 1.36 1.32 278 396 414 483 678 737 8.86 7.43 E.54 5.84 E.35 £.89 E.47 6.92 747 844
5 32560| 367 374 1.76 517 0.00 1.76 a2 4.40 458 532 7.22 7.81 9.30 7.87 698 6.28 B.79 7.33 6.91 7.36 7.91 8.68
B 275.72| 421 429 230 1.39 2.24 0.00 1.79 296 315 389 579 6.38 7.87 6.43 554 4.85 5.36 5.90 547 593 6.48 745
7 23099 | b6.a2 5.20 321 230 314 1.45 0.00 1.66 1.63 237 427 4.86 £.35 492 403 333 384 438 39 4.41 496 593
8 22209 7.01 7.09 510 419 5.04 334 1.66 0.00 1.60 1.66 356 415 5.64 420 N 262 313 367 324 370 425 522
9 208.26 | 6.80 £.87 483 397 482 312 163 1.60 0.00 1.26 316 375 5.24 38 292 222 273 327 285 330 385 482
10 188.74 | 7.53 7.60 562 4.7 5.55 386 2.36 1.66 1.26 0.00 2.35 294 4.39 3.00 206 1.37 1.88 2.42 1.93 245 3.00 397
1 21499 | 9.43 951 752 661 745 5.76 4.27 356 316 235 0.00 1.43 376 232 181 252 357 41 2.84 265 320 482
12 237.97 | 1002 1010 an 7.20 a.04 E.35 485 418 375 294 1.43 0.00 435 291 240 n 416 4.70 343 324 379 5.41
13 19937 | 1148 1155 957 8.65 9.50 7.80 6.31 5.60 5.21 436 372 43 0.00 193 266 337 441 4.80 323 304 293 155
14 193.02 | 1007 1015 817 7.25 8.10 E.40 491 4.20 38 3.00 232 291 1.96 0.00 155 226 3.30 369 21 1.93 248 3.02
15 166.53| 918 9.26 7.28 6.36 7 5.51 4.02 331 292 2.06 1.81 2.40 269 1.36 0.00 1.08 212 2.66 1.03 0.0 1.46 243
16 17314 1 849 857 6.58 5.67 6.52 482 333 262 222 1.37 252 an 3.40 207 1.08 0.00 1.43 1.97 1.00 1.46 20 298
17 202.67 | 9.00 9.07 7.09 617 7.02 5.32 383 313 273 1.88 357 416 4.45 312 212 1.43 0.00 1.33 2.06 2.44 2493 397
18 19234 954 961 763 B.71 7.56 5.86 437 367 3.27 242 4m 4.70 493 366 266 1.97 1.33 0.00 1.73 212 302 442
19 165.46 | 9.1 919 72 6.29 714 5.44 395 3.24 285 199 284 343 33 2.06 1.09 1.00 208 1.73 0.00 1.03 158 255
20 161.96 | 9.57 964 7.66 674 7.59 5.89 4.40 370 330 245 265 324 3.20 1.87 090 1.46 244 212 1.03 0.00 111 209
21 167.20 | 1012 1019 821 7.29 814 .44 4.95 425 385 300 320 37 293 242 146 201 299 302 158 111 000 098
22 176.44 | 11.09 1117 918 8.27 9.1 7.42 5.93 5.22 482 397 479 5.38 1.55 299 243 298 397 3.99 2585 203 098 0.00
23 196.58 | 1203 121 1012 921 10.08 8.38 6.87 B1E 5.76 49 5.54 613 2.3 375 337 392 49 5.24 349 303 1.92 1.04
24 23361 | 1334 1341 11.43 1052 1136 967 817 7.47 7.07 £.22 6.42 7.01 3.25 463 468 523 6.22 £.13 571 4.34 3.23 235
25 22587 | 1383 13.77 11.78 1087 .72 10.02 8.53 7.82 742 6.57 6.77 7.36 361 5.05 503 5.58 6.57 541 493 447 358 270
26 20365 1271 1273 1080 9.89 10.73 9.04 7.85 684 6.44 559 579 638 2.66 410 405 460 559 495 453 371 260 1.72
27 182.04 | 11.80 11.87 989 897 982 812 E.63 5.93 553 468 49 5.50 2.76 419 316 369 449 3.20 278 226 1.87 1.40
28 190411 11,23 1130 932 841 9.25 7.56 6.06 5.36 496 411 4.34 493 352 356 260 312 392 263 22 169 225 216
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Matrix editar (Matrix 120 JRD (X Transporte pablica)’)

DEFEIN ! TERS @ @[] =+ = omm|@eind (TNMNN|ZMGHD A
41241 T o | 2 2 | 23 | 24 | 2 | 2 | 27 | 28 | 29 | 3 | 34 | 3 | 3 | 37 | 38 3 | 40 | 4 | 43 | 8 &
Name \

Sum | 16258 | 167.68 | 177.63 | 203.68 | 23979 | 21840 | 19667 | 18344 | 17975 | 17534 | 19364 | 20599 | 20523 | 216.54 | 246.66 | 267.54 ‘ 248.09 | 217.10 | 260.66 | 339.68 | 447.98 | 211.75
38559 9.27 3.82 10.79 12.08 13.44 1318 12.41 11.50 1089 10009 10.03 1.72 12,48 13.22 14.36 14.98 14.26 12,76 14.62 16.88 261 11.79
34942 | 832 8.87 9485 11.14 1243 12.24 11.47 10.56 995 915 9.09 10,78 11.54 1227 1341 14.03 1332 1.8 1368 15.93 22 1085
36223| BS55 310 1007 1137 1272 1247 1170 1079 1078 938 932 1.0 1177 1250 1364 1426 1355 1204 1391 16.16 388 11.08
305.01 | 632 7.47 844 974 11.09 10.83 10.06 915 854 7.74 769 9.37 1013 10.87 120 1263 11.91 10.41 12.27 14.53 461 9.44
32560, 7.36 [l 888 1018 11.53 11.28 10.50 9,60 898 819 813 9.82 10,58 11.31 12.45 13.07 12,36 10,85 1272 14.97 4.94 388
275.72| 593 6.48 7.45 B8.74 1010 9.84 9.07 8.16 755 B.76 6.63 8.38 3.14 9.88 11.02 11.64 1092 9.42 11.28 13.54 543 8.45
23099 | 4.4 496 593 7.23 8.58 B.32 755 E.65 £.03 523 518 6.87 7.63 8.36 950 1012 an 7.90 .77 12.02 E.40 £.93
22209 370 425 522 B6.51 7.87 7.61 6.84 593 532 452 4.46 E.15 .91 7.65 879 .40 869 719 9.05 11.31 829 B.22
208.26| 3.30 385 482 612 7.47 7.2 6.44 5.54 492 413 407 5.76 6.52 7.25 8.39 9.01 8.29 6.79 8.66 10,92 8.07 5.82
188.74 | 2.45 3.00 397 5.27 B.62 B.36 559 468 407 3.28 3.22 4.30 5.66 6.40 7.54 816 7.44 5.94 7.80 10.06 280 497
214.99| 265 320 482 547 .82 £.56 579 492 430 351 406 513 5.90 6.0 774 836 767 B17 8.03 1026 107 434
23797 | 3.24 379 541 B.06 741 7.15 6.38 5.50 483 410 465 572 .48 719 833 895 B8.26 B.76 862 1085 11.30 493
199.37 1 3.04 293 155 233 368 343 266 269 353 389 445 497 361 346 460 522 459 436 495 712 1275 1.07
193.02 | 1.93 248 302 3.80 5.15 489 412 419 3568 279 333 4.41 5.08 493 6.07 663 B.06 5.45 6.42 859 11.35 254
16853 | 030 1.46 243 372 5.08 4.82 4.05 317 256 1.77 23 339 415 486 600 13 593 443 £.29 852 10,46 328
17314 1.46 2m 293 428 563 5.37 4.60 364 308 2.28 223 39 467 5.41 E.55 717 E.45 495 E.81 9.07 977 398
20267 2.4 299 397 5.26 6.62 .36 5.59 468 392 294 220 472 5.48 £.52 753 7.98 7.26 5.75 762 10.05 10.27 5.03
192.34 | 212 3.02 4.42 512 6.29 513 4.36 3.42 263 1.65 0.3 3.43 419 5.23 6.03 663 5.97 4 46 6.33 8.79 10.81 5567
16546 1.03 1.58 255 385 5.20 449 372 2.79 218 1.39 1.37 30 377 452 567 6.28 5.55 405 591 818 10,39 397
161.96 | 0.00 1.1 209 338 474 397 320 2.27 1.66 1.04 1.77 249 325 4.00 515 575 5.03 383 539 7.66 10.84 v
167.20 1M 0.00 098 227 363 337 260 1.92 225 1.98 266 369 292 340 454 516 453 4.26 489 7.06 11.39 275
176.44 203 0.98 0.00 1.39 275 249 1.72 1.78 212 294 363 355 268 253 367 429 366 342 402 619 1237 1.38
196.58 | 3.03 1.92 1.04 0.00 1.96 1.73 1.74 215 2193 3.89 4.88 443 3.06 2.08 29 354 3.21 3.33 357 5.43 1331 213
233651 | 434 323 235 1.59 0.00 1.67 248 304 388 478 577 5.32 39 297 239 296 410 422 446 430 1462 308
22587 | 447 358 270 1.94 1.50 0.00 1.04 232 3186 406 5.05 453 323 1.39 1.28 222 28 2.80 304 an 1497 343
20355, 37 260 172 1.49 249 162 0.00 1.77 270 360 453 41 269 1.69 1.78 232 282 2.94 318 4.2 1399 248
182.04 | 2.26 1.87 1.40 210 3.27 21 1.34 0.00 035 1.85 2.85 238 1.41 213 328 383 3.24 2.75 3.60 5.80 13.07 258
180411 1.69 2.25 216 287 404 2.87 210 117 0.00 1.28 228 1.0 2.0 3.05 405 451 364 335 420 B.56 1250 334
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Aatrix editor (Matrix 120 JRD (X Transporte pablica)’)

DFEEYN ! OERS @ @0 i+ = Fmm|y@=eXinlb[(TNKNNZMNOO0E

41341 [ 1 2 3 4 | 5§ B 7 8 | 9 | 10 11 12 | 13 14
Name

Sum | 39869 | 40158 | 328.13 | 30229 | 331.70 | 27340 | 233.03 | 219.35 | 20831 | 18887 | 21559 | 238.57 | 20233 | 19314 | 16891 | 173.46 | 20204 | 19238 ‘ 167.27 | 162.58 ‘ 167.68 | 177.63
14 19302 | 10,07 1015 817 7.25 810 6.40 491 420 381 300 232 291 1.96 0.00 155 226 3.30 369 21 143 248 302
15 16853 | 318 9.26 7.28 B.36 721 5.51 4.02 33 292 2.06 1.81 240 2.69 136 0.00 1.08 212 266 1.09 090 1.46 243
16 17314 843 857 6.58 5.67 6.52 482 333 262 2.22 1.37 252 an 3.40 207 1.08 0.00 1.43 1.97 1.00 1.46 2m 298
17 20267 | 3.00 9.07 7.09 617 7.02 5.32 3.83 313 2.73 1.68 357 416 4.45 312 212 143 0.00 133 2.06 244 299 397
18 19234 954 961 763 6.71 7.56 5.86 437 367 327 242 411 470 4.93 366 2.66 197 1.33 0.00 173 212 302 442
19 16546 9N 919 7.21 6.29 714 544 395 324 285 1.99 284 343 339 2.06 1.09 1.00 2.06 1.73 0.00 1.03 1.58 2.55

161.95 857 964 7.66 6.74 753 589 4.40 370 330 245 265 324 3.20 187 0.90 1.46 2.44 212 1.03 000 1.1 208
167.20 0 1012 1048 8.21 7.29 8.14 £.44 4.95 4.25 385 3.00 320 379 2.93 242 1.46 2m 299 302 1.58 1 0.00 093
17644 1103 1147 918 8.27 an 742 5.93 5.22 4.82 3.97 4.73 5.38 1.55 299 2.43 238 397 399 255 203 0.98 0.00
19658 | 1203 121 10,12 9.21 10.05 8.36 6.87 616 5.76 4.91 5.54 613 231 375 3.37 392 4.91 5.24 3.43 3.03 1.92 1.04
23351 1334 134 1143 1082 1136 967 817 747 707 6.22 6.42 7m 3.25 469 468 523 6.2 613 571 434 3.23 235
226587 1363 1377 1178 1087 1172 1002 853 7.82 7.42 B.57 6.77 7.36 3.61 5.05 5.03 558 B.57 541 4.93 4.47 358 270
20355 | 1271 1279 1080 9.89 10.73 9.04 7.55 6.84 6.44 5.59 5.79 6.38 2.66 410 4.05 460 5.59 495 453 37 2,60 1.72
18204 1180 1187 9.83 8.97 9.82 812 6.63 5.93 5.53 468 491 550 2.76 419 316 369 4.49 320 278 226 1.87 1.40
18041 1123 1130 9.32 8.41 9.25 7.56 6.06 5.36 4.96 41 4.34 4.93 3.52 356 2.60 312 392 263 221 1.69 225 216
17469 1033 1047 8.48 7.57 8.42 B.72 5.23 452 412 327 350 403 4.06 273 1.76 228 2.94 1.65 1.38 1.04 1.97 307
13358 | 1033 104 843 751 8.36 E.66 517 446 4.07 322 4.06 465 461 328 23 223 2.20 091 137 1.77 266 408
19839 1202 1210 10M 9.20 10.05 8.35 6.86 B.15 5.76 430 513 572 438 436 333 39 472 343 30 243 an 302
22402| 1342 1349 1151 1060 11.44 9.75 8.25 7.55 715 .30 6.53 712 4.22 5.66 4.73 5.31 611 482 4.4 3.88 355 286
222000 1378 1386 1188 1096 11.81 1011 8.62 7.91 7.52 B.67 6.90 7.49 3.94 5.38 515 568 .48 519 477 425 3.68 3.00
257.00| 1488 1456 1297 1206 129 11.21 9.72 9.01 .61 7.76 7.96 855 4.83 6.27 6.22 6.77 7.54 £.25 5.83 531 4.77 389
26978 1526 1533 1335 1244 1328 1153 1009 933 8.99 814 8.37 896 5.23 EE67 6.62 715 7.95 6.66 6.25 573 517 423
24663 1445 1485 1257 1166 1250 1081 931 8.61 8.21 7.36 7.59 818 4.85 £.29 5.85 6.37 717 5.88 5.47 494 4.68 39
21958 1306 1313 1115 1024 1108 933 7.83 713 6.73 594 617 B.76 458 533 4.43 435 5.75 446 405 353 43 362
30155 1603 1616 1418 1326 14N 124 1082 1022 9.82 8.97 9.20 979 E.46 7.90 7.46 7.98 8.78 7.49 7.07 6.55 E.29 553
32377 1673 1680 1482 1391 1475 1305 115 1086 1046 9.61 9.84 1043 6.83 8.27 8.10 862 942 813 7.7 713 B.77 5.83
436.22 260 267 340 4.10 5.00 497 6.42 7.60 7.78 8.52 1043 1102 1251 107 1018 9.49 9.99 1053 100 105 1.1 1209
20892 1206 1213 1015 9.24 10.08 839 6.89 619 5.79 454 431 490 1.07 251 324 395 499 539 38 362 275 1.38
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Matrix editar {(Matrix ‘120 JRD (X Transporte piablico)’)

DEFYIN ! OERS @ @/[0]i=+ =« Somm|x@eXindk TNNNNZMNIHDA®

41241 [ 20 21 2 23 | 24 2 26 27 | 28 | 2o 20 M | 3\ | 3%
Name

Sum | 16258 | 167.68 | 17763 | 20368 | 239.79 | 218.40 | 196.67 | 183.44 | 179.75 | 17534 | 19364 | 20599 | 20523 | 21654 | 24666 | 267.54 | 248.09 | 217.10 | 260.66 | 339.68 | 44798 | 211.75
14 19302 193 2.48 302 3.80 515 483 412 419 358 279 333 4.41 5.08 493 6.07 6.63 6.06 5.45 £.42 853 11.35 254
15 16853 030 1.46 243 3.72 5.08 4.82 4.058 317 2.56 1.77 23 339 415 4.86 6.00 6.61 593 443 6.29 852 10.46 3.28
16 17314 | 1.46 20 298 4.28 563 537 460 369 308 228 223 391 467 5.41 6.55 717 6.45 495 £.81 907 977 398
17 20267 | 244 299 397 5.26 B.62 B.36 5.59 468 392 294 220 472 5.48 6.52 7.53 7.98 7.26 5.75 762 10.05 10.27 5.03
18 19234 | 212 302 4.42 512 6.29 513 436 342 263 165 091 343 419 5.23 6.03 663 5.97 4.46 £.33 873 10.81 557
19 166.46 | 1.03 1.58 255 3.85 5.20 4.49 372 273 218 1.39 1.37 3m 377 452 5.67 6.28 5.55 4.05 591 818 10.39 397

161.95 | 0.00 11 209 338 474 397 320 227 1.66 1.04 1.77 249 325 4.00 515 5.75 5.03 353 539 7.66 10.64 378
167.20 1.1 0.00 038 227 3E3 337 260 182 225 1.98 266 369 292 340 454 516 453 426 483 7.06 11.39 275
17644 209 0.98 0.00 1.3 2.75 2.43 172 1.78 212 294 363 355 268 253 367 4.23 366 3.42 4.02 613 1237 1.38
19658 | 3.03 1.92 1.04 0.00 1.96 173 1.74 215 293 3.89 4.38 4.43 3.06 2.08 291 354 32 333 357 543 133 213
23351 434 323 235 1.59 0.00 1.67 248 304 388 478 577 532 3.96 297 239 2.96 410 422 446 430 1462 308
22587 | 447 3.58 270 1.94 1.50 0.00 1.04 232 316 4.06 5.05 4.53 3.23 1.39 1.28 222 281 2.80 304 3N 14.97 343
20355 3N 260 1.72 1.43 2.43 162 0.00 1.77 270 360 459 411 269 1.69 1.78 232 2.82 2.94 318 421 13.99 2.48
182.04 | 228 1.87 1.40 210 327 211 1.34 0.00 0.95 1.85 2.85 238 1.41 213 328 383 3.24 2.75 360 5.80 13.07 258
18041 1.63 2.25 216 2.87 4.04 287 210 117 0.00 1.28 228 1.80 2m 3.05 4.05 4.51 384 335 4.20 6.56 1250 334
17469 | 1.04 1.97 307 378 495 378 am 207 1.28 0.00 1.29 2.08 2.84 387 468 5.34 462 mn 498 7.44 11.67 425
19358 | 1.77 266 4.06 4.77 5.94 477 4.00 307 228 1.29 0.00 3.07 383 4.87 5.67 6.33 5.61 an 5.97 843 11.61 5.24
198.39| 248 an 302 372 483 373 322 202 1.92 208 3.07 0.00 1.01 2.20 am 415 2.98 1.47 334 591 13.30 420
22402| 388 355 2.86 357 4.09 276 280 248 283 347 4.47 1.68 0.00 1.58 233 305 2.38 1.58 274 514 14.69 404
22200| 425 388 3.00 2.37 2.78 133 1.23 208 293 384 4.83 253 1.56 0.00 1.70 223 1.23 1.35 153 417 15.06 376
257.00| 5.3 4.77 383 326 2.08 172 1.96 315 408 490 5.89 4.09 297 1.82 0.00 093 207 285 308 303 16.16 465
269.78| 5.73 517 423 366 248 212 236 356 448 5.3 631 427 338 2.23 0.85 0.00 210 3.03 257 257 16.53 5.05
24663 494 4.68 39 329 3.64 2.30 215 285 376 453 5.53 3.04 2m 1.53 1.93 1.99 0.00 1.80 086 376 15.75 467
21958 | 353 431 362 4.25 4.43 A n 322 259 an 41 1.47 1.64 199 291 2.45 1.28 0.00 1.64 422 14.34 480
301.58| 655 6.29 553 440 396 329 376 446 537 B14 714 465 362 314 233 1.87 2.05 e 000 122 17.36 £.28
32377| 719 6.77 5.83 5.26 4.08 372 336 515 .01 678 7.78 5.29 426 383 2.45 1.93 2,66 405 208 0.00 18.00 E.E5
436.22 1056 11N 1209 1338 1474 1448 1371 1280 1213 1140 1133 1302 1378 1452 1565 1627 1556 1408 15352 1818 0.00 13.09
20892| 362 275 1.38 215 380 325 248 251 335 426 5.03 473 343 328 442 5.04 441 418 477 634 1333 0.00
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ANEXO 26 MATRIZ DE INDICADOR RID

Aatrix editor (Matrix '121 RID (X Transporte publico)’)

FEN®! OERS| ﬂ|[ll]15‘.: = T @2 i %[ (ITNNRNKNZ [lﬂF@ 2
41241 1 2 3 4 | 5 3 7 8 | 9 | 10 11 12 | 13 | 14 15 6 | 17 | 18 13 20 A | 2
Name |

Sum | 37957 | 39149 | 303.36 | 281.23 | 30592 | 251.95 | 21244 | 198.29 | 18668 | 169.40 | 191.71 | 21553 | 181.52 | 16962 | 149.36 | 154.49 | 175.05 | 163.98 | 14492 | 13967 | 140.37 | 151.66 |
36750, 0.00 0.98 1.73 2.40 319 333 47 5.88 6.05 6.85 B.E3 9.24 10.79 3.29 8.52 7.82 812 863 8.35 a8 921 1019
32934 081 0.00 0.74 1.41 2.21 235 373 4.30 5.07 5.86 7.65 8.26 380 8.30 7.54 6.84 714 7.64 7.37 7.82 823 921
34273 207 21 0.00 1.66 245 2.59 397 514 531 B.11 7.89 8.50 10,05 8.55 7.78 7.08 7.38 7.69 7.61 8.07 8,47 345
28481 | 292 297 0.85 0.00 0.79 0.93 232 3.49 365 4.45 6.23 6.85 839 6.89 613 5.43 573 6.23 595 641 681 7.80
30096 314 319 1.07 460 0.00 1.26 264 38 398 478 6.56 717 872 7.22 6.45 5.75 6.05 .56 6.28 674 714 a12
257.23| 376 3.80 1.69 0.87 163 0.00 1.38 255 272 352 5.30 591 746 5.96 513 4.49 479 5.30 5.02 5.48 588 E.86
21079 476 480 269 1.87 263 1.00 0.00 117 114 1.93 372 433 5.87 437 361 291 32 ckal 344 390 4.30 5.28
200939 658 E.63 451 370 445 283 117 0.00 1.10 1.2 299 3.60 515 365 2.88 218 248 299 27 317 357 455
18660 6€.35 5.40 428 347 422 259 114 1.10 0.00 0.80 258 319 474 324 247 1.77 207 258 2.30 276 316 414
169.26 | 7.14 718 507 4.26 5.01 338 1.93 1.21 0.80 0.00 1.83 244 394 248 1.68 0.98 1.28 1.78 1.50 1.96 236 335
191.00 892 897 6.85 504 679 517 A 299 258 1.83 0.00 081 319 1.68 1.3 20 285 33 223 204 244 418
21482 | 953 953 7.46 E.E5 7.40 578 432 360 318 244 0.& 0.00 380 229 1.92 262 346 396 284 265 308 479
17838 11.05  11.08 898 816 8.9 7.29 5.83 511 470 x| 316 377 0.00 1.37 223 293 3w an 269 251 23 093
169.34 958 962 7.51 E.B9 7.45 582 437 365 324 248 1.68 229 1.40 0.0o0 1.05 1.75 2589 293 1.51 1.33 1.73 239
14394 882 886 674 593 669 5.06 360 288 247 1.68 1.3 1.92 226 0687 0.00 0.70 1.54 204 058 0.40 0.80 1.78
15414 | 812 816 6.05 5.23 598 436 290 218 1.77 093 2 262 296 1.56 0.70 0.00 084 1.34 053 093 1.39 2.37
17567 842 846 6.34 553 £.28 466 320 248 207 1.28 2.85 346 380 24 1.54 0.84 0,00 0.50 1.38 1.76 216 315
16371 892 896 6.85 E.04 B.79 516 in 293 258 1.78 313H 396 4N 291 204 1.34 050 0.0o0 1.0 1.37 214 363
14287 8.64 8.69 6.57 5.76 £.51 488 343 27 230 1.50 2.23 284 286 1.46 058 053 1.38 1.0 0.00 045 0.86 1.84
13889 910 914 7.03 E.22 B.97 534 389 317 276 1.96 204 265 267 1.27 0.40 0.9a 1.76 1.37 0.46 0.00 0.40 1.39
13398 950 955 7.43 662 737 574 429 357 316 236 2.44 3.08 23 1.68 0.80 1.39 218 214 088 0.40 0.00 018
150.01 1 10.43 1053 8.42 7.60 8.35 B.73 5.27 455 414 335 415 476 093 2.36 1.78 237 315 312 1.84 1.39 018 0.00
17145 11.44 11.49 937 8.56 ]| 7.68 6.23 5.51 510 430 483 5.51 1.74 an 274 333 41 449 280 234 1.14 029
20711 1271 1276 10.64 983 10.58 8.96 7.50 E.78 6.37 5.58 5.66 6.27 257 394 401 460 538 5.38 513 361 24 1.56
20435 1326 13.31 11.19 10.38 11.13 951 8.05 7.33 B.92 6.12 6.21 6.82 312 4439 4.56 515 5133 472 4.47 3.92 296 21
17918, 1218 1222 1011 9.29 10,05 8.42 6.96 £.25 583 5.04 512 5.73 2.06 343 347 4,06 484 422 397 3.08 1.88 1.03
161.85 | 11.37 1.4 9.30 8.43 9.24 761 616 5.44 5.03 423 434 4.95 231 3.68 2.70 3.25 385 2.51 2.27 1.7 1.25 0.85
161711 1085 1090 8.78 7.97 872 710 5.64 492 451 3N 383 4.44 309 3.068 218 274 334 2.00 1.75 1.20 1.69 163
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‘atrix editor (Matrix '121 RID (X Transporte publica)’)

MEFENM! DERS| @ ﬂl[ﬂ]l%:-l- - -l-li-lx'ie'h%l[]‘Nl‘JlﬂhﬂlE[lﬂli@-’l
41141 | 20 21 2 23 | 24 2 2 27 | 2w | 30 34 | 3\ | 3
Name

Sun | 13967 | 140.37 | 151.66 | 18049 | 217.36 | 197.36 | 17261 | 16351 | 161.16 | 158.26 | 171.58 | 186.24 | 183.17 | 196.30 | 225.83 | 24871 | 207.44 | 18811 | 239.44 | 316.26 | 426.03 | 183.08
36750 881 9.21 1013 1181 1288 1276 1188 112 1083 977 9.58 1133 1203 1280 13384 1460 1384 1203 1413 1633 217 117
32934| 782 8.23 9.21 1062 1193 1178 1080 1074 354 879 8.60 1034 105 182 12% 1362 1285 1111 1321 15.41 153 10,18
3273| 807 8.47 9.45 1087 1224 1202 1115 1033 979 303 8.84 1059 1129 1206 1320 1386 1310 1135 1345 1565 3.27 10.43
28481 B4 £.81 7.80 9.21 1058 1036 9.49 873 813 737 7.18 893 964 10.41 1154 122 11.44 970 11.79 1400 413 877
30095 674 714 812 9.54 1091 1063 9.82 3.06 8.46 7.70 7.51 9.26 9.96 1073 187 12583 1177 1002 1212 1432 4.35 310
257.23| 548 5.88 6.86 8.28 365 9.43 8.56 7.80 7.20 6.44 6.25 8.00 8.70 9.47 1061 11.27 1051 8.76 1086  13.08 4.96 7.04
21079 390 4.30 5.28 663 8.08 7.85 6.97 621 561 485 467 6.42 712 783 9.03 963 832 718 9.28 11.48 5.96 6.25
20099, 317 357 455 5.97 7.34 712 6.25 5.49 483 413 3.94 569 £.33 716 8.30 8.96 8.20 £.45 8.55 10.76 7.79 583
19660 | 276 316 414 5.56 £.92 E.71 583 5.07 447 72 353 5.28 5.98 E.75 783 855 7.79 £.04 814 10.35 7.55 512
16925 1.96 236 3.35 476 £13 5.91 5.04 4.28 3E8 293 273 4.48 5.19 5.96 7.09 7.76 E.99 5.25 7.34 9585 8.34 432
191.00 ) 204 244 418 4.84 £.21 6.00 512 4.33 373 3.04 3.46 4.53 5.30 6.04 77 7.84 7.10 536 7.45 9.63 1013 357
21482 | 265 3.068 4.73 5.45 E.82 .61 573 5.00 440 365 4.07 5.20 5.91 B.E5 7.79 845 7.7 5.97 8.07 10.24 1074 418
17835 251 23 099 1.78 315 294 2.06 217 310 350 392 4.50 3.09 298 41 4.78 410 368 445 6.57 1225 038
16934 | 1.33 1.73 239 318 455 433 3.46 368 3.08 232 274 388 443 438 5.51 618 5.49 464 5.85 7.97 10.78 1.78
14894 | 040 0.80 1.78 320 456 4.35 3.47 2.74 218 1.39 1.81 295 365 439 5.53 613 5.46 an 5.81 7.98 10.02 264
15414 098 1.39 237 378 515 4.34 4.06 330 2.70 1.94 1.76 350 421 438 B.12 6.78 B.01 427 6.37 857 9.32 334
17567 176 216 315 4.56 593 572 4.84 4.08 334 239 1.53 410 481 5.91 6.89 7.33 661 487 6.95 9.35 9.62 418
16371 137 214 363 4.37 5.56 444 356 278 2.00 1.05 013 276 347 457 531 6.05 5.27 3583 5.63 8.03 10.12 483
14287 046 0.86 1.64 3.26 463 397 310 23 1.7 0.96 0.82 252 322 401 515 5.81 5.02 328 5.38 7.60 9.85 324
13899 0.00 0.40 1.39 2.80 417 342 255 1.76 1.16 059 1.18 197 287 345 4.60 5.25 4.47 273 483 7.04 10.30 3.05
13398 040 0.00 018 1.60 297 275 1.88 1.34 1.65 1.40 1.95 310 2.28 279 393 4.53 391 362 4.27 6.38 10.70 1.93
15001 1.39 018 0.00 0.75 212 1.90 1.03 1.16 1.51 238 234 291 2.08 194 3.08 374 3.06 265 342 553 11.69 081
171.45| 234 1.14 0.29 0.00 1.37 1.18 1.16 157 250 344 431 391 2.48 1.54 2.36 304 2.66 260 3m 482 1265 1.36
20711 381 24 1.56 0.83 0.00 11 1.89 245 338 432 519 4.80 338 243 1.84 2.43 359 343 390 370 1392 218
20435 392 296 21 1.38 095 0.00 0.42 1.80 272 366 453 413 27 0. 077 1.76 2.25 203 244 314 14.47 274
17918, 308 1.88 1.03 0.84 192 1.09 0.00 1.21 222 316 4.03 361 213 117 113 172 2.29 223 264 350 13.38 168
16185 1.7 1.25 0.85 1.60 278 1.66 0.78 0.00 052 1.46 233 192 0.93 1.70 2.84 350 279 218 314 5.29 1257 1.93
161.71, 1.20 169 163 238 356 244 1.56 0.78 0.00 0594 181 1.49 1.55 265 362 413 3.40 279 37 6.06 12.06 270

BURRRENEBEEaEGREE RN @ W=

145



Matrix editor (Matrix '121 RID (¢ Transporte pablico)’)

DEFIN ! OERS @@[[0] i+ = fomm|, @2l TNNKNNNZH DD a@

41341 | 20 21 22 23 | 24 2 26 27 | 28 | = 0 T
Name

Sum | 13967 | 14037 | 15166 | 18049 | 21736 | 197.36 | 17261 | 16351 | 161.15 | 15825 | 17156 | 186.24 | 18317 | 19630 | 22583 | 24871 | 22744 | 18811 | 23944 | 31626 | 42603 | 18308 |
14 169.34 1 1.33 1.73 239 318 455 433 346 368 3.08 232 274 388 4.49 438 551 E18 549 464 5.85 797 10,78 1.78
15 148.94 | 040 0.80 1.78 3.20 456 435 3.47 274 215 1.39 1.81 295 365 439 553 E19 546 AN 5.81 7.98 10.02 264
16 15414 098 1.39 237 378 5.15 434 4.06 3.30 2.70 1.94 1.76 350 421 438 612 6.78 6.01 4.27 6.37 857 932 334
17 17567 | 1.76 216 315 4.56 5.93 5.72 4.84 4.08 3.34 239 153 410 48 591 6.83 7.39 E.61 487 £.96 935 962 418
18 163.71| 1.37 214 363 437 5.56 444 356 278 2.00 1.05 013 276 347 457 531 B.05 5.27 353 563 8.03 1012 469
19 14287 046 086 1.84 3.26 463 3197 310 23 1.7 0.96 0.82 252 3.22 4m 515 58 5.02 3.28 5.38 7.60 985 3.24

13893 0.00 0.40 139 2.80 417 342 2.55 1.76 1.16 059 118 197 267 345 460 525 4.47 273 483 7.04 10.30 305
13398 040 0.0o 018 1.60 297 275 1.88 1.34 1.69 1.40 1.95 310 228 279 393 454 391 352 4.27 6.38 10.70 1.93
15001 1.39 018 0.00 0.75 212 1.90 1.03 1.16 1.51 2.38 294 291 2.06 1.94 3.08 374 3.06 265 3.42 553 11.69 0.6

171.45| 234 1.14 029 0.00 1.37 1.18 1.16 157 250 344 4.3 391 2.48 1.54 236 3.04 2,66 2,60 am 4.82 12.65 1.36
20711 361 241 1.56 0.83 0.00 11 1.83 245 338 4.32 519 4.80 3.38 243 1.84 2.48 359 343 3.90 370 13.92 219
20435, 392 296 21 1.38 0.95 0.00 D.42 1.80 2.72 3.66 453 413 27N 081 077 1.76 2.25 203 2.44 314 14.47 2.74
17318 308 1.88 1.03 0.84 1.92 1.09 0.00 1.2 222 316 403 361 213 117 1.13 1.72 229 2.23 264 350 13.38 1.68
161.85| 1.71 1.25 0.85 1.60 278 1.66 0.78 0.00 0.52 1.46 233 1.92 0.93 1.70 284 350 279 218 314 5.29 1257 1.93
161.71] 1.20 163 163 238 156 244 1.56 0.78 0.00 0.94 181 1.49 1.55 265 362 413 340 279 75 6.06 12.06 270
157.36| 0.59 133 258 332 451 338 251 1.72 0.94 0.00 0.87 1.71 242 382 425 499 4.22 247 457 6.98 11.26 365
171.25, 118 1.95 344 419 5.37 4.25 337 259 1.8 0.7 0.00 258 328 438 512 5.86 5.09 334 5.44 7.85 11.08 452
17759 1.97 245 233 314 432 320 2.65 1.54 1.51 1.71 258 0.00 0.35 1.71 245 373 251 0.77 2.86 5.39 12.82 347
20189, 331 290 2.24 2939 351 214 2.04 1.99 217 3.05 392 114 0.00 1.10 1.84 2.58 1.85 0.90 221 4.56 14.16 332
201,29 37 27 24 1.81 2.24 0.81 07 1.56 257 345 4.32 216 1.03 0.00 122 1.80 0.77 0.7 112 365 1457 307
23682 478 417 332 272 1.55 1.23 1.45 265 367 453 5.39 365 248 1.36 0.00 0.49 1.61 2.20 261 248 15.68 398
25063 622 460 375 315 1.98 1.66 1.88 3.08 410 437 5.83 386 232 1.80 043 0.00 1.68 241 205 2.06 16.08 44

22641 442 403 335 275 m 1.74 164 236 335 416 5.03 260 1.47 1.08 1.44 158 0.00 1.15 035 323 15.28 400
13053, 273 361 2.85 356 am 308 2.46 259 1.91 247 334 077 0.83 1.35 232 1.83 0.66 0.00 1.02 354 1359 382
27952, 599 5.66 492 432 333 2.70 321 3.93 492 573 6.60 418 3.04 265 1.78 135 1.57 273 0.00 0.34 16.85 5.58
30016 6.58 6.03 524 463 347 315 3.36 457 5.51 6.32 713 4.77 363 328 192 1.43 21 33 1.44 0.00 17.44 5.83
41490 1002 1042 1.4 1282 1413 13%8 13790 1234 1174 1053 1080 1254 1325 1402 1515 1582 1505 1331 1540 1782 0.00 1238
18007 289 193 0.61 1.40 277 256 1.68 173 272 366 430 412 27N 260 373 4.40 372 330 407 619 1263 0.00
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‘iatrix editor (Matrix *121 RID (X Transporte pablico)’)

DMEEXN ! DEBRS @ @[[0] =+ =« mmx@ ek TNNNKZ M
{ 1 2 {

41 41 3 4 | 5 B 7 8 | 8 | 10 11 12

@0 ad

14

MName
Sum | 37957 | 381.49 | 30336 | 281.23 | 306.92 | 251.96 | 21244 | 19829 | 186.68 | 163.40 | 191.71 | 21553 | 181.52 | 16962 | 149.36 | 154.49 | 175.05 | 163.98 | 144.92 | 139.67 | 140.37 | 151.66
14 16934 | 858 962 751 669 7.45 5.82 437 365 324 248 1.68 223 1.40 0.00 1.05 175 259 293 151 1.33 1.73 233
15 14894 | 882 8.86 674 593 .68 5.06 360 288 247 1.68 1.3 1.92 2.26 0.87 0.00 0.70 1.54 204 058 0.40 0.80 1.78
16 15414 | B12 8.16 6.05 523 5.98 436 290 218 1.77 098 2o 262 2.96 1.56 070 0.00 0.84 1.34 0.53 038 1.33 237
17 175.67 | 842 8.46 6.34 553 6.28 466 320 248 207 1.28 285 346 3.80 24 154 0.84 0.00 050 1.38 1.76 216 315
18 163.71| B892 8.96 6.85 6.04 6.79 516 371 299 258 1.78 335 3.96 4.3 291 204 1.34 0,50 0.00 1.0 1.37 214 363
19 14287 864 8.69 6.57 576 .51 4.88 343 27 2.30 1.50 2.23 2.84 2.86 1.46 058 0.53 1.38 1.01 0.00 0.46 086 1.84

13893, 910 9.14 7.03 6.22 6.97 5.34 383 317 276 1.96 204 285 267 1.27 0.40 0.38 1.76 1.37 0.45 0.00 0.40 1.33
13398, 9.50 355 7.43 662 .37 574 429 357 316 236 244 3.06 23 1.68 0.80 1.39 216 214 0.86 0.40 0.00 018
15001 | 1043 1053 8.42 7.60 8.35 E.73 527 455 414 335 415 4.76 0.93 236 178 237 315 a1z 1.84 139 018 0.00
17145 1144 11.49 9.37 856 93 7.68 623 5.51 510 430 4.89 5.51 1.74 an 274 333 41 449 2.80 234 1.14 0.29
20711 1271 1276 10.64 983 10.58 8.95 750 6.78 6.37 5.59 5.66 6.27 2.57 394 40 4.60 5.38 538 513 361 241 1.56
20435, 1326 1331 1119 1038 1113 9.51 805 7.33 £.92 612 B.21 6.82 312 443 4.56 515 5.93 472 4.47 392 296 21
17313 1218 1222 101 929 10.05 8.42 6.96 6.25 5.83 5.04 512 573 2.06 343 347 4.06 484 422 397 3.08 1.68 1.03
16185, 11.37 1141 9.30 8.43 9.24 7.61 B16 5.44 5.03 423 4.34 4.95 23 3.68 270 325 385 251 2.27 1.7 1.25 0.85
161.71 1085 1090 8.78 7.97 8.72 710 564 4.92 451 N 3.83 4.44 3.09 3.06 218 274 334 200 1.75 1.20 1.69 1.63
157.36 | 1006 10,10 7.99 717 7.93 £.30 485 413 372 292 3.03 3.64 3.66 2.26 1.39 1.94 239 1.05 0.95 0.59 1.39 258
171.25| 967 9.92 7.80 6.99 774 612 466 394 3563 273 3.46 4.07 4.09 2.69 1.81 1.76 1.53 019 n.82 118 1.95 344
177659 1162 1166 9.55 8.74 9.43 7.86 641 5.69 5.28 443 453 5.20 3.85 3.82 295 350 410 276 252 1.97 245 233
20183 12% 1301 1089 1008 1083 9.20 775 7.03 .62 5.82 5.93 6.55 370 5.07 429 4.85 5.44 410 386 N 290 224
20129 1336 1341 1129 1048 11.23 960 815 7.43 7.02 622 6.34 6.95 3.46 482 469 5.25 5.85 451 426 37N 327 241
23682 1447 1452 1240 1158 1234 1072 926 854 813 734 7.42 8.03 4.36 5.73 577 6.36 6.92 558 5.33 4.78 417 332
25063 1488 1492 1281 1193 1275 1112 967 835 8.53 7.74 7.85 8.46 479 6186 6.20 6.76 7.36 6.02 5.77 522 460 375
22641 1407 1412 1200 18 1134 1032 8.86 814 7.73 £.93 7.05 7.66 4.38 5.75 5.40 5.96 6.56 522 4.97 4.42 4.09 3.35
19059 1233 1243 1032 950 10.25 863 717 6.45 6.04 525 5.36 597 4.30 459 3n 4.27 4.87 353 328 273 351 285
27952 1565 1563 1358 1276 1381 1183 1043 371 3.30 8.51 8.62 9.23 5.96 7.33 6.97 7.53 8.13 679 6.54 593 5.66 492
30016 1623 1628 1416 1335 1410 1248 1102 1030 9.83 910 9.21 9.82 6.27 764 756 812 872 738 713 658 6.09 5.24
41490, 215 2.20 294 361 44 454 593 710 7.27 8.06 9.85 1046 1200 1050 974 9.04 9.34 9.84 9.57 1002 1042 1141
18007 1 1143 147 936 854 9.30 767 621 5.43 5.08 423 354 415 0.38 175 261 33 415 443 3.07 283 1.93 081
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ANEXO 27 MATRIZ DE INDICADOR DID

Matrix editar {(Matrix ‘119 DID (X Transporte piblico)’)

DEEIN ! OEDS @@[0]i=+ =« Fmmm|x@2eXin¥%/[(TNNNX|ZH DDA
41 %41 I 2 3 4 | 5 5 7 8 | 93 | 10 1 12 | 13 | 14 15 6 | 17 | 18 19 20 2 | 2
Name \

Sum | 15237 | 14855 | 13855 | 14855 | 17509 | 14684 | 168.04 | 13890 | 160.07 | 146.37 | 119.83 | 121.84 | 104.43 | 10435 | 105.32 | 114.32 ‘ 143.70 | 141.57 | 117.99 ‘ 105.58 ‘ 9953 100.39 |
152,37 0.00 0.60 1.55 246 255 AN 437 am 486 435 3.45 294 218 2.81 363 413 5.32 5.56 467 413 3.60 2.96
14855 0.60 0.00 0.93 1.87 1.96 274 380 330 436 452 302 247 210 253 342 im 497 5.30 443 3% 345 299
13855, 155 0.98 0.00 0493 1.35 1.76 282 234 340 363 216 1.58 1.93 1.95 279 3.09 418 464 3.60 345 312 2.69
14855, 246 1.87 0.93 0.00 0.89 0.97 1.93 1.74 2.75 3.18 1.87 1.3 2.52 215 2.83 297 3.90 453 3.78 360 342 343
175.09, 255 196 1.35 0.89 0.00 1.68 252 252 345 389 275 220 3.23 am 372 3.86 476 5.42 467 448 426 418
146.84 | 331 274 1.76 0.57 1.68 0.00 1.06 0.84 1.79 2.32 1.29 0.97 2.76 2.05 2.46 242 314 3.90 3.26 326 3.25 3.54
1668.04 437 380 282 1.99 252 1.06 0.00 043 1.10 1.93 1.7 1.74 360 274 284 259 2490 381 338 360 377 426
13890 3.81 3.30 234 1.74 252 0.64 0.93 0.00 1.06 1.47 0.78 093 2.74 1.83 1.93 1.74 23 312 257 270 2,84 335
160,07 4.86 436 340 275 345 1.79 1.10 1.06 0.00 0.9 1.56 1.94 360 262 236 1.95 1.89 2.86 260 3.00 334 403
14637 | 495 452 363 318 3499 2.32 1.93 1.47 0.91 0.00 1.50 206 3.33 2.35 1.81 1.29 0.98 1.95 1.77 228 273 356
11983 345 302 216 1.87 2.75 1.29 1.7 078 1.56 1.50 0.00 0.59 2.04 1.08 118 1.4 2.06 2.67 1.97 1.98 207 2.58
121.84| 294 247 1.58 1.31 220 097 1.74 083 1.94 206 059 0.00 1.87 1.08 1.56 1.67 265 323 248 235 229 2589
104.43 218 210 1.93 252 323 2.76 3.60 274 360 333 2.04 1.87 0.00 0.93 1.68 221 KR 345 257 1.97 1.42 0.98
10435 281 253 1.95 215 am 205 274 1.83 262 235 1.08 1.08 0,83 0.00 0.8s 1.32 253 277 1.90 1.51 1.27 1.52
10532, 369 342 279 283 372 246 264 1.93 2.36 1.61 1.18 1.56 1.68 0.68 0.00 0.55 1.73 1.68 1.02 0.80 0.97 1.75
11432 413 381 303 297 3.86 242 253 1.74 1.95 1.29 1.14 1.67 2.21 1.32 0.55 0.00 1.21 1.57 0.64 1.05 1.44 2.29
14370, 532 497 418 390 476 314 290 231 1.89 0.98 2.06 265 N 253 1.73 1.21 0.00 093 1.14 1.83 242 336
14157 556 5.30 4.64 453 5.42 3.90 38 312 2.86 1.95 267 323 3.45 2.77 1.68 1.57 0,59 0.00 0.63 154 218 313
117.93 | 467 443 3.80 378 467 326 338 257 260 1.77 1.97 248 257 1.90 1.02 0.84 114 083 0.00 072 1.36 232
10558 413 395 345 360 448 3.26 3.60 270 3.00 2.28 1.98 235 1.97 1.51 0.80 1.05 1.83 1.54 0.72 0.00 0.64 1.60
9353 | 360 349 312 342 426 325 377 284 3.34 273 207 229 1.42 1.27 0.97 1.44 242 218 1.36 0.64 0.00 0.8
10039, 296 299 289 343 418 354 426 335 403 356 258 259 0.96 1.52 1.78 229 3.36 313 232 1.60 0.96 0.00
111.28, 268 283 309 381 443 41 4.94 4.06 4.83 442 332 321 1.35 2.24 262 317 4.26 4. 321 243 1.86 0.90
13598 265 305 355 440 487 487 579 495 5.80 546 426 405 2.21 319 367 422 5.34 5.08 429 357 294 1.98
13453 357 392 4.28 5.06 5.62 533 6.21 532 6.05 5.57 4.57 4.43 2.63 349 3.76 4.28 5.27 4.84 416 344 287 2.02
11887 | 355 380 4,00 463 5.34 491 568 476 5.44 49 4,00 398 218 294 an 362 458 413 345 274 218 1.42
107.36 | 3.86 395 388 4.40 516 4.42 503 410 464 4. 332 345 1.95 237 2.27 273 357 3.06 2.44 1.76 1.30 099
10783 428 425 399 434 517 418 464 372 409 3.38 2.96 322 215 2.20 1.80 214 283 2.24 1.69 1.0 0.93 1.33
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Matrix editor (Matrix "119 DID (X Transporte pablice)’)

MEFENN ! DERE| ﬂl[ﬂ]li:-l- - -l-li-lx'ie'h!f&l[]‘NNlﬂNlE[lHIi@ LG
41 % 41 | 20 21 22 23 | 24 25 26 27 | w8 | - 30 34 | 3 | 3
Name

Sum | 10558 | 99.53 | 100.39 | 111.28 | 13598 | 13453 | 118.87 | 107.36 | 107.83 | 114.06 | 125.23 | 12276 | 11932 | 12990 | 147.43 | 167.24 | 147.42 | 13565 | 17164 | 20316 | 196.94 | 11360
152.37 | 413 3ED 296 268 265 357 355 386 428 467 511 494 446 43 413 507 5.03 5.08 5.83 613 1.09 188
14855 395 343 2939 2.89 3.05 3.92 3.80 395 425 458 4.95 495 4.59 4.56 455 5.43 5.29 5.23 6.09 6.55 1.24 2.04
13855 345 312 289 303 355 428 4.00 3.8 399 419 443 472 456 473 491 575 5.45 521 6.24 6.86 21 227
14855 | 3.60 342 343 3.81 440 5.08 463 4.40 434 442 450 5.07 5.08 5.38 567 6.43 6.03 573 6.86 7.58 284 3.05
17509 4.48 4.26 418 4.43 487 5.62 5.34 516 517 523 5.39 5.90 5.84 6.06 6.26 710 6.78 .50 757 8.21 256 3E1
146.84 | 3.26 325 354 41 487 5.39 4.91 4.42 418 411 4.04 4.87 5.07 5.54 5.98 673 6.20 5.69 6.93 7.78 3.80 347
168.04 360 377 426 4.34 573 6.21 5.68 5.03 464 4.44 418 5.27 5.65 6.24 B.77 747 6.85 6.23 7.83 8.48 4.83 433
13890, 270 284 335 4.06 495 5.32 4.76 410 372 355 337 4.37 472 5.31 5.87 6.55 5.92 531 6.60 7.55 4.45 3.56
160,07 | 3.00 334 403 483 .80 6.05 5.44 464 403 77 338 4.65 5.18 5.90 E.55 716 6.43 570 7.04 8.03 5.50 445
146.37 | 2.28 273 356 4.42 5.46 5.57 4.91 4.01 338 298 251 386 4.49 5.28 6.02 B.5E 5.76 497 6.32 7.42 5.74 419
11983 1.98 207 258 332 4.26 4.57 4.00 332 296 2.84 275 363 3.94 4.53 510 5.78 5.14 453 5.82 6.77 4.24 289
121.84| 235 2.29 253 3.21 405 443 398 345 322 320 321 393 410 458 5.06 579 5.23 473 5.96 6.83 368 265
104.43| 1.97 142 096 1.35 2 263 218 195 215 250 294 2.86 263 287 322 4.00 357 328 435 5.08 3.25 0.ee
10435, 1.51 1.27 152 224 319 3.45 294 237 220 2.28 248 292 3.02 3.51 403 474 415 365 488 5.76 377 1.85
10532 0.80 0.97 175 262 367 3.76 n 2.27 1.80 1.66 1.67 2.45 2.84 3583 4.22 4.80 4.07 339 4.7 5.73 465 249
11432 1.05 1.44 229 317 422 428 362 273 214 1.85 1.63 271 3.24 400 472 527 4.50 375 510 B.1E 5.06 303
14370 1.83 242 336 426 5.34 5.27 4.58 357 283 23 1.7 317 394 482 5.64 6.07 5.20 433 5.68 6.85 621 422
14167 | 1.54 218 313 4.01 5.08 4.84 413 3.08 224 164 0.91 240 3.29 423 512 543 4.51 357 490 611 E.54 416
11793, 072 1.36 232 321 429 4.16 345 2.44 1.69 1.21 0.80 210 291 368 451 4.93 4.07 322 4.58 5.73 5.66 330
10658 | 0.00 0.64 160 2.43 357 344 2.74 1.76 1.10 0.86 0.939 1.68 2.21 302 382 423 348 270 4.05 514 516 263
9353 064 0.00 0.96 1.86 294 287 218 1.30 0493 1.09 1.54 1.65 1.68 2.56 328 384 310 2.46 376 4.76 466 20
10033 1.60 0.96 000 0.30 198 202 1.42 033 1.33 182 242 193 1.67 2.00 253 321 267 233 343 4.24 4.05 116
111.28| 249 1.86 090 0.00 1.08 1.28 0.92 132 200 258 3.25 250 1.82 167 1.87 268 240 242 e 378 375 0.85
13598 357 294 138 1.08 0.00 0.53 131 222 3.00 361 4.30 338 252 1.94 1.56 244 259 297 334 355 357 1.41
13453 3.4 287 202 1.28 0.93 0.00 0.71 1.78 262 3.25 3.99 2.80 1.83 1.03 0863 151 1.62 214 236 283 454 202
1887 274 218 142 092 1.31 0.7 0.00 1.07 191 253 327 213 1.22 0.76 112 182 1.43 167 230 289 459 1.77
107.36 | 1.76 130 099 1.32 222 1.78 1.07 0.00 nas3 146 220 118 .68 1.27 207 255 1.81 1.34 2.51 348 495 1.99
107.831 1.10 093 133 2.00 3.00 262 191 0.83 0.00 0E3 1.37 0.73 1.12 2.0 288 325 239 1.61 295 4.05 5.36 243
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Matrix editor (Matrix '119 DID (X Transporte pablico)’)

DEFENN ! [DEDE @ @[0] =+ =« Fomm| @2 eXind | (TNNNNXZ NGO
1 2 &

41241 4 | 5 § 7 8 | 9 | 1w | 1 12 | 13 | 14 | 15 | 16 7 | 18 | 19 | 2 | 21 | 2
Name |

Sum | 15237 | 14855 | 13855 | 14855 | 17503 | 14684 | 168.04 | 13890 | 160.07 | 14637 | 113.83 | 121.84 | 104.43 | 10435 | 105.32 | 114.32 | 143.70 | 141.57 | 117.99 | 105.58 | 99.53 | 100.33 |
14 10435, 281 253 1.95 215 am 205 274 1.83 2.62 2.35 1.08 1.08 0339 0.00 0.88 1.32 253 277 1.90 1.51 1.27 1.52
15 10532 | 369 342 279 283 372 246 2584 1.93 236 1.81 118 1.56 1.68 0.88 0.00 055 1.73 1.88 1.02 0.80 0.97 1.75
16 11432 413 38 3.09 297 386 242 259 1.74 1.95 1.29 114 167 2.21 1.32 0.55 0.00 1.21 157 0.84 1.05 1.44 2.29
17 14370 | 532 4.97 418 340 476 314 2.90 23 1.89 0.38 206 265 34 253 1.73 1.21 0.00 093 1.14 1.83 242 336
18 14157 556 5.30 464 453 542 3.90 38 312 2.86 1.95 267 323 345 2.77 1.88 1.57 0393 n.oo 0.89 1.54 218 313
19 117.99 | 467 443 380 378 457 326 338 257 260 1.77 197 2.48 257 1.90 1.02 0.84 114 0es 0.00 072 1.36 232

10558 413 395 345 360 448 3.26 360 270 3.00 2.28 198 235 1.97 1.51 0.80 1.05 1.83 1.54 072 0.00 0.64 1.60

9953 | 360 3.43 312 342 426 325 377 284 3.34 273 207 229 1.42 1.27 0.97 1.44 242 218 1.36 0.64 0.00 0.36

10033, 29 2.99 289 343 418 354 4.26 33 4.03 356 258 258 0.96 1.52 1.75 229 3.36 313 232 1.60 0.96 0.00

111.28| 268 289 3.09 38 443 4N 494 4.06 483 442 332 21 1.35 2.24 262 317 426 4M 32 243 1.86 0.90

13598 265 305 355 4.40 487 487 5.73 495 5.80 5.46 426 4.05 2.21 318 367 4.22 5.34 5.08 423 357 294 1.98

13453 | 357 392 4.28 5.06 562 539 E.21 5.32 B.05 557 457 4.43 263 343 3.76 428 5.27 4.84 416 3.44 287 2.02

11887 355 380 4.00 469 534 491 5.68 4.76 .44 491 400 398 218 294 an 362 458 413 345 274 218 142

107.36 | 3.86 3.95 3.88 4.40 516 442 5.03 410 4.64 4M 332 3.45 1.95 2.37 227 273 357 308 244 1.76 1.30 0.99

107.83 | 4.28 4.25 3.99 4.34 517 418 4.64 372 4.09 338 296 322 215 2.20 1.80 214 283 2.24 169 110 093 1.33

11406 467 458 413 442 523 an 4.44 355 377 298 284 320 2.50 2.28 1.66 1.85 23 1.64 1.21 0.86 1.03 1.82

12523, 51 495 443 450 539 404 418 337 338 251 275 vyl 2.94 2.48 167 163 171 091 0.80 0.93 1.54 242
12276 4.94 4.95 472 507 590 487 5.27 437 465 386 363 393 2.86 2.92 245 27 317 240 210 1.68 1.65 1.98

11932 446 459 4.56 5.08 5.84 5.07 5.65 4.72 518 4.49 394 410 263 3.02 284 3.24 3.94 329 281 221 1.88 1.67
12990, 4.3 456 473 5.38 £.06 5.54 6.24 5.31 5.90 5.28 453 458 2.87 3.5 353 4.00 482 423 368 302 2.56 2.00

147.43| 419 455 4.91 5.67 .26 5.98 6.77 5.87 £.55 £.02 510 5.06 3.22 4.03 4.22 4.72 5.64 512 451 3.82 3.28 253
167.24 | 5.07 543 575 6.43 710 B.73 7.47 6.55 716 6.56 578 573 4.00 474 4.80 5.27 6.07 543 433 423 384 a2

147.42| 5.03 5.29 5.45 6.03 678 6.20 6.85 592 £.43 5.76 514 5.23 357 415 407 450 5.20 451 407 348 310 267
13565 608 523 521 573 £.50 563 6.23 531 570 497 453 473 328 365 333 375 433 367 322 270 248 233

171.64 | 5.83 6.09 6.24 6.86 757 6.93 753 6.60 7.04 6.32 582 5.96 4.35 4.89 4N 510 5.68 490 458 4.05 376 343
20316, 619 6.55 6.86 7.58 8.21 778 8.48 7.55 8.03 742 B77 6.83 5.08 5.76 5.73 B.1E 685 E11 573 514 476 4.24

18694 | 1.09 1.24 21 284 256 3.80 4.83 4.45 5.50 574 424 368 3.25 377 4.65 5.05 621 £.54 5.66 516 466 405
11360 1.88 2.04 227 308 3B 3.47 4.33 356 445 418 283 265 0.86 185 249 303 4.22 416 330 263 2m 1.16
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‘atrix editor (Matrix 119 DID (X Transporte pablico)’)

DEFEIN ! DERS @ @/[0] i+ =« omm/y@zeXnk ( (TNNNKZMOD®
41 %41 | 20 21 22 23 | 25 % 27 | 28 | m, 30 4 | m | %
Name

Sum | 10558 | 9953 | 100.39 | 111.28 | 13598 | 13453 | 118.87 | 107.36 | 107.83 | 114.06 | 12523 | 12276 | 119.32 | 129.90 | 147.43 | 167.24 | 147.42 | 13565 | 171.64 | 20316 | 18694 | 11360
14 10435 1.5 1.27 1.52 224 313 349 294 237 2.20 2.28 248 292 302 351 4.03 474 415 365 488 5.76 377 185
105.32 080 0.97 175 262 367 376 an 227 1.80 166 1.67 245 284 353 422 480 4.07 33 471 573 465 249
11432 1.05 1.44 223 317 422 428 3B2 273 214 185 163 271 324 4.00 4.72 5.27 4.50 375 510 616 5.05 303
14370| 1.83 2.42 336 4.26 5.34 5.27 458 357 283 231 1.7 317 394 482 5.64 6.07 5.20 433 568 6.85 B.21 422
14157 154 218 313 4.0 5.08 484 413 3.06 2.24 164 091 2.40 323 423 512 543 451 157 430 611 6.54 416
11799, 072 1.36 232 321 429 416 3.45 244 1.69 1.21 0.80 210 28 368 4.51 493 4.07 322 458 573 5.6E 330
10558 0.00 0.64 1.60 249 367 3.44 274 1.76 1.10 086 093 1.68 221 3.02 3.82 4.29 348 2.70 4.05 514 5.16 263
9953 0.64 0.00 0.96 1.86 2.94 287 218 1.30 0.93 1.09 1.54 1.65 1.88 2.56 328 384 310 2.46 376 4.76 466 2m
10039 1.60 0.96 0.00 0.80 1.98 202 142 049 1.33 182 242 1.98 1.67 2.00 253 321 267 233 343 4.24 4.05 1.16
111.28| 248 1.86 0.0 0.00 1.08 1.28 092 1.32 2.00 2.58 3.25 250 1.82 1.67 1.87 268 2.40 2.42 321 378 3.75 0.85
13598 | 357 2.94 1.98 1.08 0.00 0.93 131 222 3.00 361 4.30 338 252 1.94 1.56 244 259 2.97 334 355 357 1.4
13463 344 287 202 1.28 0.93 0.00 071 1.78 282 325 393 280 1.83 1.03 0.63 151 1.62 214 236 263 454 202
11887 | 274 218 1.42 082 1.3 0.7 0.00 1.07 1.91 253 3.27 213 1.22 0.76 112 1.82 1.43 1.67 230 289 453 1.77
107.36| 1.76 1.30 093 1.32 2.22 1.78 1.07 0.00 0.83 1.46 2.20 118 0.68 1.27 207 255 1.81 1.34 251 3.46 4.95 1.99
10783, 1.10 0.93 1.33 2.00 3.00 262 191 0.83 0.00 063 137 0.73 1.12 20 288 325 239 1.61 295 4.05 5.36 249
11406 086 1.09 1.82 258 361 325 253 1.46 0.63 0.00 0.75 0.88 1.6 260 345 381 2.50 202 337 454 5.74 297
12523, 0.99 1.54 242 3.25 4.30 399 327 2.20 1.37 075 0.00 1.51 239 333 4.23 453 3.60 268 4.0 5.21 615 354
12276, 1.68 1.65 1.98 250 3.38 2.80 213 1.18 0.73 0.88 1.51 0.00 1.00 1.96 290 307 212 1.17 251 n 6.03 310
1332, 22 1.88 167 1.82 282 1.83 1.22 0.68 112 166 239 1.00 0.00 0.97 1.90 214 1.27 0.66 1.88 293 5.54 259
12990, 3.02 2.56 200 1.67 1.94 1.03 0.76 1.27 2.0 260 333 1.96 097 0.00 0.94 127 0.73 1.12 154 224 5.34 252
147.43| 382 3.28 253 1.87 1.56 063 112 207 2.88 349 4.23 290 1.90 0.94 0.00 0.88 1.24 2.02 1.88 2,00 5.14 264
167.24 | 429 384 2 268 2.44 1.51 182 255 3.25 381 453 3.07 214 1.27 0.88 000 0.3 1.97 125 112 601 343
147.42 348 310 267 2,40 259 1682 1.49 1.9 239 290 360 212 1.27 073 1.24 099 0.00 0.98 080 1.66 E.06 326
13565, 270 2.46 233 242 297 214 167 1.34 1.61 202 2868 117 0.66 112 2.02 187 0.38 0.00 136 254 616 21
171.64 | 4.05 3.76 343 3.21 3.34 2.36 230 251 295 337 40 251 1.88 1.54 1.88 1.25 0.80 1.36 000 1.26 6.85 406
20316, 514 4.76 424 378 355 263 283 346 405 454 521 kil 293 224 200 112 1.66 254 126 0.00 712 460
186.94 516 4.66 4.05 375 357 454 459 4.95 5.36 574 6.15 6.03 5.54 5.34 514 6.01 6.06 6.16 6.85 712 0.00 296
11360 263 20 116 0.85 1.4 202 177 1.99 243 297 354 310 253 252 264 349 3.26 3.21 4086 460 2.36 0.00
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ANEXO 28 MATRIZ DE INDICADOR JRS

Aatrix editor (Matrix 127 JRS (X Transporte publico)’)

DFEEIN ! DERS @ @[0]i=+ = +umm@zeind|(TNNNKZM DA
41541 [ 1 2 3 4 | 5 6 7 8 | 9 | 10 | 1 122 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 2 | 22
Name |

Sum | 90890 | 900.23 | 78516 | 814.84 | 798.88 | 78296 | 75439 | 72881 | 70297 | 699.34 | 68293 | 728.90 | 698.06 | 647.76 | €51.36 | 67353 | 624.02 | 591.38 | B09.44 | 590.95 | 55381 | 579.34 |
91288 0.00 1063 1406 1574 1605 1914 2011 2185 2186 2312 2287 2351 2504 2342 2465 24N 2168 2167 2317 2354 2213 2285
95441 8.00 0.00 3.04 11.86 1318 16.01 17.91 19.88 19.84 21.58 21.67 22.39 24.09 223 23.43 2277 20,42 2043 21.93 22.36 21.01 21.84
835.22 | 1301 1283 0.00 1303 1403 1707 1866 2051 2045 2216 221 228 2446 2272 2380 2328 2086 2091 2233 280 2141 221
82564 1635 16.61 833 0.00 819 10.44 1463 17.50 17.55 1971 2030 21.16 2316 21.08 2213 2.7 18.89 19.08 2051 21.05 19.73 2073
799.41 | 1582 15.56 8.58 17.687 0.00 1067 14.09 16.61 16.69 18,60 19.38 2019 22,03 2013 2089 20.06 1812 1834 1952 20.04 18.96 1933
82712 17.97 17.64 11.09 8.86 1098 0.00 12.28 16.32 16.44 1914 19.98 2099 2327 2090 2210 21.06 18.36 1862 2021 20.85 19.38 2054
75495 2097 2056 1477 1373 1474 100 0.00 1064 1037 1403 1672 1803 2080 1797 1858 1700 1491 1550 1672 1764 1653 1806
731.65| 2222 21.87 17.67 17.60 17.69 15.46 10.64 0.00 391 10.94 14.395 16.45 19.69 16.41 16.63 14.67 13.02 1383 14.79 15.89 15.03 16.78
70153 21.71 21368 17.07 16.87 17.07 1462 10.37 991 0.00 889 1388 15.47 18.94 15.45 15.39 1317 11.85 1281 1359 14.81 1411 16.00
BI761 | 2320 2283 18.87 19.06 1891 17.14 14.M 10.94 889 0.00 12.34 14.37 1851 14.36 13.76 10.60 954 11.20 1n.73 13.35 1285 1516
679.93 | 2294 2265 19.57 19.81 19.60 168.48 16.711 14.95 1385 1234 0.00 7.90 15.44 1093 10.79 1313 13.20 1391 1270 12.25 12.02 16.51
726.04 | 2356 2327 20.35 20.70 20.39 19.48 18.02 16.45 15.47 14.37 7.90 0.00 16.88 1285 13189 15.09 1461 1518 14.43 14.06 1351 1767
8902 2505 2475 2218 2274 2223 2176 2088 1967 1892 1847 1539 1684 0.00 1050 1494 1667 1575 1573 1474 1435 1289 9.07
B46.88 | 2347 2318 20.29 20,62 2033 19.42 17.96 16.41 15.45 14.36 10.93 1285 10,61 0.00 983 1243 127 130 10.66 10.07 10.27 1295
64326 2467 2431 21.06 21.59 2111 2021 1857 16.63 15.39 1376 10.79 1319 15.01 8.95 0.00 9.26 1091 1213 7.44 6.48 767 1112
E71.06 2415 2378 20.26 20.68 2031 1911 16.99 1467 1317 1060 1313 15.09 16.72 11.74 926 0.00 822 9490 7.38 9.76 10,07 1308
62352 | 21.78 2151 1835 1840 1837 1698 1490 1302 1185 964 1320 1481 1579 1224 109 822 0,00 597 963 1086 1089 1307
53780 21.77 2162 18.54 18.62 18.56 17.32 15.49 13.83 1281 11.20 13.91 15.18 16.26 13.08 1213 9.90 5.97 0.00 812 915 10.49 1416
B0205| 2324 2252 1871 1993 1975 1858 1670 1479 1353 1173 1270 1443 1510 1043 7.44 7.38 963 812 0.00 6.55 763 10.84
58713 | 2359 2328 20,21 20.56 20.26 19.26 17.63 15.89 1481 1335 12.25 14.06 14.74 984 6.48 976 10.86 915 B.55 0.00 583 951
55260 2221 21.98 19.14 19.30 1917 1810 16.52 15.03 141 12,85 12.02 13.51 12.89 10008 7.67 10.07 10.89 10.49 7.63 5.83 0.00 479
57057 | 2291 2266 20,07 20.33 2010 19.28 18.05 16.78 16.00 15.16 16.47 17.64 307 1288 11.12 13.08 13.07 1262 10.84 951 479 0.00
62008 2359 2334 20.94 21.29 2098 20.36 19.39 18.28 17.61 17.07 17.52 18.56 11.72 1452 13.80 15.45 14.90 1591 1337 12.33 834 5.29
665.38 | 2386 2363 21.47 21.64 21.51 21.03 20.27 19.34 18.79 18.46 17.37 18.26 1289 14.97 16.95 17.26 16.42 17.07 18.50 14.72 11.56 955
£94.08 | 2596 2568 2353 2416 2359 2341 2294 207 21.54 2153 20.04 20,90 16.34 17.90 19.22 2057 1893 1679 18.36 17.09 14.47 1261
B3242 | 2447 2421 2192 2238 2197 2162 2075 1975 1814 1882 1756 1854 1242 1483 1557 1748 1643 1566 1705 1455 1086 8.35
650.57 | 25.23 2493 22.43 230 22,43 2207 21.28 2012 19.42 19.07 17.62 18.78 14.34 17.08 15.65 17.45 15.95 1274 13.84 11.86 975 8.56
691.21| 2566 2534 2268 2335 275 2235 2152 2025 18947 1908 1746 1876 1708 1593 1507 1719 1559 1189 1294 1053 1171 11,63
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Aatrix editor (Matrix 127 IRS O Transporte pablico)’)

DFEMN®! DEBRS| ﬂ|[0]1§'-= =0 w2 i Y (TNNNNZ PHIEQ 21
41541 T w2 2 | 22 | 2 | % | 27 8 | 29 | 2 34 | 3 | 3% | 37 | 38 | 3 | 40 2 | 4 | s &
Name |

Sum | 59095 | 55381 | 579.34 | 65591 | 717.39 | 69264 | 61947 | 66348 | 68446 | 70356 | 664.82 | 716.39 | 664.75 | 696.64 | 722.89 | 782.57 | 735.71 | 607.90 | 743.88 | 808.27 | 91271 | 613.30
91288 | 2354 2213 2285 24.82 25,54 2530 2445 25.75 2567 2585 2405 2564 25.27 2539 26.30 27.04 26.21 23.24 26.24 26.35 1472 2313
854.41 | 2236 21.M 2184 2393 2476 2510 2359 24.83 24.70 2482 22.968 2473 24.42 25119 2558 26.35 25.48 2240 2553 25.73 1012 2.2
88522 | 2280 21.4 222 24.28 2507 25,43 23892 25.20 2509 25.24 2338 2509 24.76 2551 25.87 26.64 2577 27 2582 25.98 1516 2255
825.64 | 21.05 19.73 2073 23.08 24.05 24.41 22.74 2399 23.79 238 21.82 23.90 23.63 24.50 24.98 25.83 24.86 21.51 24.54 25.24 1826 21.23
79941 20004 18.96 1993 2210 2308 23.37 21.83 2283 2259 22.51 2079 22.78 2262 2345 2397 2477 23.86 2077 2335 24.37 1718 20,45
827.12| 2085 19.38 2054 2317 24.24 2464 2279 24.20 2399 24.08 21.75 2410 23.78 2475 2525 26.18 2512 21.43 2518 2549 1891 211
754.95  17.64 16.53 18.068 21.05 22.44 22.79 2076 21.93 21.51 21.22 18.92 21.89 21.77 2280 2362 24 66 2348 1950 2361 2419 21.32 18.94
73165 1583 15.03 16.78 19.99 21.56 21.88 19.75 20,77 20.23 13.73 17.43 2077 20.77 22m 22.84 23.94 22.69 18.54 2285 23.60 2232 17.84
701.63 | 1481 141 1600 1936 2103 2134 1914 2007 1944 1883 1650 2000 2017 2146 2238 2352 2222 1796 2240 2324 2188 1718
E97.61 | 1335 12.85 15.16 19.04 2096 21.31 18.82 19.81 19.04 18.22 15.54 19.86 19.97 21.45 22.47 23.74 22.29 17.54 2249 23.38 2315 16.61
679.93 | 1225 12.02 16.51 17.67 1957 19.81 17.56 18.22 17.41 16.44 15.59 18.32 18.60 1983 210 22.21 20.90 16.59 2113 22.16 2293 14.20
726.04 1 1408 13.51 17.67 18.72 2043 20.70 18.54 19.39 18.72 18.00 16.93 19.44 19.58 2082 21.78 2291 21.67 17.51 21.86 22.73 2348 15.41
£89.02 1435 1289 9.07 12.05 15.84 15.92 1242 1352 17.04 1862 17.38 1919 15.89 1611 18.25 20.06 1811 15.27 1858 20583 24.81 5.81
B46.88 | 10.07 10.27 12.95 14.88 17.50 17.66 14.95 17.13 16.11 14.78 1417 17.28 17.56 17.80 19.32 20.76 19.20 15.70 19.54 21.01 2340 10.29
B45.26 648 767 1112 15.98 1865 168.90 15.97 16.40 14.99 12.88 12.58 16.63 17.26 19.07 2054 22.05 20,39 14.98 20,70 22.03 24.44 13.56
E71.06 976 10,07 13.08 17.62 19.97 2030 17.48 18.24 1713 1563 12.86 18.37 18.72 20.45 21.1 2314 21.51 16.25 21.77 22.88 2397 15.00
62352 1086 10.89 1307 16.53 1851 18.69 16.49 16.83 15.59 1383 1014 16.65 17.12 19.21 19.97 2090 19.60 15.35 19.87 21.30 2191 14.63
587.80 | 915 10.49 14.16 15.77 17.56 16.40 14.00 13.73 11.89 9.05 467 1355 14.46 16.92 17.31 19.02 17.55 12.95 17.92 19.83 21.89 15.10
60205, 655 763 10.84 15.38 17.98 17.59 1465 14.52 12.64 10.20 8.34 14.85 15.75 17.76 19.38 20.94 1916 13.74 1952 21.16 2319 13.86
587.13| 0.00 583 951 14.43 173 16.20 1313 12.48 10.40 7.92 961 1293 1418 16.35 18.25 19.86 18.00 1241 18.43 20.34 2350 1354
55260 583 0.00 479 10.39 14.08 14.00 10.86 10.37 11.68 10.49 11.12 15.09 1258 1417 16.38 18.08 16.26 14.47 16.77 18.98 2228 10.33
57057 951 479 0.00 7.52 1223 120 8.35 932 10,64 1356 13.57 1417 1219 12.20 15.00 16.97 14.88 12.32 16.52 18.24 2290 .54
£20.08 | 1233 B.34 529 0.00 1029 995 951 11.08 14.75 17.55 17.38 17.45 1375 11.34 1379 1617 14.45 1258 15.18 17.78 2352 9.03
£65.38 | 14.72 11.56 955 735 n.0o 957 11.88 1355 16.69 189.m 1858 1875 15.68 1383 1213 1489 17.03 1433 16.84 16.15 2377 1055
£94.08 | 17.03 14.47 1261 10.51 8.89 0.00 614 12.38 16.16 18.93 18.45 18.60 15.00 8.16 8.46 1299 1331 1093 13.42 15.24 25.66 13.20
£32.42 | 1455 10.86 8.35 7.88 1223 9.70 0.00 988 14.25 17.27 17.16 1715 1298 1010 8.99 11.39 13.70 11.83 1452 14.51 24.31 3.80
B50.57 | 11.86 975 8.56 11.94 1560 1285 822 0.00 762 1288 14.M 1353 9.50 13.09 16.34 18.69 16.05 13.06 16.75 1964 2498 11.54
£81.21| 1053 1.7 11.69 14.50 17.45 15.48 11.41 956 0.00 11.28 1315 1282 1222 1659 18.19 19.93 17.61 14,77 1817 20,70 2535 1364
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‘atrix editor (Matrix 127 JRS 3¢ Transporte pablico)’)

DMEFEIN ! DERS @ @[[0] i+ =« omm| e iml TNNNNZHOHD @
1 2

41x41 3 1 | 5 5 7 8 | 9 | 10 1 12 | 13 | 14 15 16 | 17 | 18 13 20 2 | 2
Name |

Sum | 90830 | S00.23 | 78516 | 81484 | 798.88 | 78296 | 754.39 | 728.81 | 70297 | £99.34 | 68233 | 728.90 | 699.06 | €47.76 | £51.36 ‘ 67353 | 624.02 | 591.38 | 609.44 | 590.95 ‘ 55381 | 579.34
14 646.88 | 2347 2318 2029 2062 20.33 19.42 17.96 16.41 15.45 14,36 10,93 12.85 1061 0.00 983 12.43 1271 13m 10.66 10.07 10,27 1295
15 648.26 2467 24.31 21.06 21.59 2111 2021 18.57 16.63 15.39 13.76 10.79 1319 15.01 895 0.00 926 1091 1213 7.44 6.48 7.67 1112
16 E71.06 | 2415 2378 2026 20,68 2031 1911 16.93 1467 1317 10.60 1313 15.08 16.72 11.74 9.26 0.00 822 9.90 7.38 976 10,07 13.08
17 62352 21.78 21.51 18.35 18.40 18.37 16.98 14.90 1302 11.85 984 13.20 14.61 15.79 12.24 10.91 8.22 0.00 5.597 963 10.86 10.89 13.07
18 58780 21.77 2152 1854 18.62 1856 17.32 15.49 1383 1281 11.20 1391 15.18 16.26 1308 1213 990 597 0.oo a12 918 10.49 1416
19 602.05 | 2324 2292 1971 1999 19.75 1858 16.70 1479 1353 11.73 12.70 14.43 1510 10.43 7.44 7.38 963 812 0.00 655 7.63 10.84

58713 2359 2328 2021 2056 2026 1926 1763 1583 1481 1336 1225 1406 1474 9.84 6.48 9.76 10.86 915 6.55 0.00 583 9.61
55260 | 22.21 2196 1914 1930 1817 1810 1882 1503 1411 12.85 1202 1351 1283 10,08 767 10.07 1083 1049 7.63 5.83 0.00 479
57057 | 2291 2266 2007 2033 2010 1928 1805 1678 1600 1516 1647 1764 9.07 1288 12 1308 1307 1262 1084 951 4.79 0.00
2008 | 2353 2334 2054 2129 2098 2036 1933 1828 1761 17.07 17.52 1856 1172 1452 1380 1545 1480 1591 1337 1233 8.34 5.23
66538 2386 2363 2147 2184 2151 2103 2027 1834 18739 1846 1737 1826 1283 1497 1595 1726 1642 1707 18ED 1472 1156 9.65
E9408| 2596 2668 2353 2476 2353 2341 2294 2207 2154 2153 2004 2090 1634 1790 1322 2057 1893 1673 1836 1709 1447 1261
B3242 2447 2421 2192 2238 2197 2152 2075 1875 1814 1882 1756 1854 1242 1483 15597 1748 1643 1566 1705 1455 1086 8.35
B5057 | 2523 2483 2243 230 2243 2207 2128 20012 1942 1907 17.62 1878 1454 1708 1565 1745 1585 1274 1384 1186 9.75 8.56
631.21 | 2566 2534 2268 2335 2275 2235 2182 2025 1947 1908 1746 1876 1708 1593 1607 1719 1553 1183 1294 1083 1171 11.69
B96.21 | 2584 2648 2253 233 2266 2213 21.21 1373 1873 1818 16.41 17.97 1883 1453 1283 1563 1383 3.05 10.15 7.92 10.45  15.04
BE010 | 2408 2378 2093 2136 2098 2020 1891 1743 1650 1554 1559 1693 1764 1400 1258 1286 1014 487 8.34 961 11z 154
B809% | 2563 2632 2286 2343 2292 2259 2183 2077 2010 1986 1832 1344 1720 1713 1663 1837 1665 1355 1485 1293 1291 12.94
631.88 2553 2626 2307 2385 2313 2287 23 2141 2086 2077 1940 2028 1710 1838 1833 1971 1800 1553 1700 1561 1408 1268
68937 | 2602 2575 2361 2424 2367 2350 2305 2219 2167 2168 2024 2103 1713 1847 1949 2075 1884 1655 1812 16880 1520 1349
751.29| 2660 2633 2435 /02 244 2437 2408 2332 2287 2302 2182 2226 1801 1989 2119 2233 2018 1820 1990 1878 1708 1581
78368 2698 2671 2477 2548 2484 2486 2463 2392 2343 2371 2224 2%  20M 2077 2210 2310 2085 1907 2088 1882 1812 17.02
73647 2647 2620 2416 2483 2422 2415 2381 2302 2255 2266 21.20 2197 1901 1988 2076 2190 1986  17¥8 1948 1823 1694 1582
B0986 2328 2306 2088 2108 2091 2034 1543 1854 1786 1754 1653 1751 1636 1553 1488 1625 1535 1285 1374 1241 1382 1273
78487 2658 2633 2450 2513 2456 2454 2430 2363 2324 234 2209 2273 2082 2110 2193 2285 2094 1825 2087 1994 1880  18.08
79134 2626 2603 2428 2486 2434 2423 2403 2340 2303 2317 2196 2256 2042 20890 2178 2263 2089 1932 2082 1397 1882 1803
91465 1443 1423 1634 1733 1728 1985 2043 2174 2166 22597 2278 2334 2471 2327 2430 2382 2174 2173 2304 2336 2213 277
60497 2318 22594 2056 2086 2060 1993 1891 1782 1716 1657 1416 1538 5.81 0.2 1360 1495 1453 1470 1385 1322 1033 6.54
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‘Aatrix editor (Matrix “127 JRS ¢ Transporte pablico)’)

DMEFEYN ! DEBRS @ @([0]i= 4=« Smm/ @2 im¥| TNNKNNZMHDA@®

41241 0 | 2 2 I % | % 7 | 8 | 29 | 2 3 | 3% | 3w | 7 38 | 33 40 | 4 | 43 | e | @7
Name |

Sum | 59095 | 55381 | 579.34 | 65591 | 71733 | 69264 | 619.47 | 663.48 | 68446 | 70356 | 664.82 | 716.39 | 664.75 | 6I6.64 | 72283 | 782.57 | 735.71 | 607.90 | 74388 | 808.27 | 91271 | 61330
14 4688 1007 1027 1295 1488 1750 1766 1495 1713 16811 14.78 1417 1728 1756 1780 1832 2076 1920 1570 1954 21.0 2340 1029
15 648.26  6.48 767 11.12 15.98 18.65 18.90 15.97 16.40 14.99 12.88 12.58 16.63 17.26 19.07 20.54 22.05 20.39 1498 20,70 22.03 24.44 1356
16 671.06 | 3.76 1007 13.08 17.62 19.97 20.30 17.48 18.24 1713 1563 12.86 18.37 18.72 20,45 21.71 2314 21.51 16.25 21.77 2288 2397 15,00
17 62352 1086 1083 13.07 1653 18.51 18.68 1E6.49 16.83 15.59 1383 1014 16.65 1712 19.21 1997 2090 19.60 15.35 1987 21.30 2191 1463
18 587.80| 315 10,49 14.16 15.77 17.56 16.40 14.00 1373 11.89 305 487 1355 14.46 16,32 173 19.02 17.55 1295 17.92 19.83 21.89 1510
19 B02.05| 6.55 763 10.84 15.38 17.98 17.59 14.65 14.52 12.84 10.20 8.34 14.85 15.75 17.76 19.38 20.94 19.16 13.74 1352 21.16 2319 13.86

58713 0.00 583 9.51 1443 17.% 16.20 1313 1248 1040 792 961 1293 1418 1635 1825 1986 1800 1241 1843 2034 2350 1354
55260 | 5.83 0.00 4.79 1033 1406 1400 1088 1037 1168 1043 1112 1509 1258 1417 1638 1808 1626 1447 1677 1898 2228 1033
570.57 | 951 479 0.00 752 1223 12m 8.35 932 1064 1356 1357 1417 1219 1220 1500 1697 1488 1232 1552 1824 2290 6.54
62008 | 1233 8.34 5.29 0.00 10.29 9.95 9.51 11.05 1475 1755 17.38 1745 1375 11.34 1379 1617 1445 1258 1518 1778 2352 9.03
66538 1472 1156 9.55 7.35 0.00 9.57 11.88 1355 1663 1901 1858 1875 1568 1393 1213 1489 1703 1433 1684 1615 2377 1055
3408 1703 1447 1281 10.51 B8.89 0.00 6.14 1238 1616 1893 18.45 1860 1500 816 8.46 1233 133 1093 1342 1524 2566 1320
63242 1455 1086 835 7.88 1223 9.70 0.00 9.88 1426 1727 17196 1715 1288 1010 8.99 1.3 1370 1183 1462 1451 2431 9.80
B50.57 | 11.86 3.75 8.56 11.94 1560 1285 B.22 0.00 762 12.88 14.01 13.53 3.50 13.03 16.34 1869 1605 1306 1675 1964 2453 1154
631.21| 1053  11.A 1163 1450 1745 1548  11.41 956 0.00 1128 1315 1282 1222 1653 1813 1393 1761 1477 1817 2070 2535 1364
696.21 | 7.92 1045 1504 1740 1974 1846 1480 1465  11.28 0.00 9.66 1429 1553 1926 19.45 2189 1988 1314 2029 2218 2547 1609
B60.10 | 9.61 112 154 1724 19315 1806 1522 1527 1335 966 0.00 15.01 1588 1883 1891 2088 1924 1386 1960 2136 2394 1679
68098 | 1293 12491 1294 1513 1749 1594 1412 1186 1286 1429 16.01 0.00 5.68 12.23 1369 1871 15,16 7.32 1693 1957 2533 143
691.88 | 15.61 1408 1268 1496 1593 1248 1276 1355 1422 1722 17N 9.77 0.00 1016 1222 1534 1248 7.91 1345 1774 2527 1414
68937 1680 1520 1343 1202 1343 816 8.06 11.63 1585 1865 1822 1477 341 0.00 10,73 1361 8.80 4 10.41 16.97 2572 1398
751.23| 1878 1708 168 1474 1144 1068 1137 1515 1869 2079 1998 1816 1468 1154 0.00 7.44 1240 1228 1526 1399 2626 15867
78368 1882 1812 1702 16N 13.21 127 1324 1660 1997 2198 2095 1893 1623 1364 7.20 0.00 1333 1303 1323 1330 2661 16.90
73647 1823 1694 1582 1473 1580 1173 1205 1428 1805 2032 1356 1583 11.01 1030 11400 1299 0.00 9.04 6.23 16.06 2614 1588
603.86 | 1241 1392 1273 14384 1554 1456 1295 1347 11.27 13714 13.86 7.32 7.63 9.82 1224 1225 7.32 0.00 8.73 1503 2325 1399
78487 1954 1880 1808 1744 1516 1413 1589 1729 2013 2182 2094 1856 1502 1517 1217 1083 1214 1324 0.00 5.27 26.26 17.83
79134 1897 1882 1803 1743 1555 1541 1567 1786 2014 2166 2088 1875 1563 1603 1273 1182 1267 140 978 0.00 2593 1781
91465 2336 2213 2277 2453 2520 2551 2421 2533 2525 2533 23@ 2524 2494 2559 2590 2657 2591 2314 2585 2601 0.00 23.03
B04.57 | 1322 1033 6.54 9.26 1291 12.78 9.80 1056 1362 1604 15.81 1609 1290 1293 1520 1685 1509 1288 1563 1800 2315 0.00
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ANEXO 29 MATRIZ INDICADOR DIS

‘atrix editor (Matrix 128 DIS ¢ Transporte pablico))

MEFEN®! DERS| ﬂl[ﬂ]]i:: = T |,d i K[ (TNNNNZ [lﬂ[iED-'l @
41241 1 2 3 1 5 B 7 8 | 9 | 10 11 12 | 13 | 14 15 18 | 17 | 18 19 20 2 | 2
Name |

Sum | 37561 | 35071 | 351.84 | 41294 | 431.41 | 43076 | 54396 | 455597 | 538.02 | 54519 | 38230 | 378.63 | 391.10 | 367.01 | 421.13 | 451.57 | 44593 | 441.82 | 441.60 | 3968.23 | 34337 | 35251

1 33384 0.00 4.68 1040 1384 1104 1727 1712 1310 1617 1585 8.65 712 488 6.75 1023 1218 1327 1304 1223 1049 812 6.27
2 33388 341 0.00 7.67 11.93 3.35 16.11 16.27 1224 1553 1553 7.99 6.31 493 6.40 1008 1197 1309 1310 1234 1062 8.27 663
3 3986 777 47 0.00 5.84 6.34 1017 1182 853 1204 1236 567 399 450 488 817 962 1094 1133 1082 921 7.33 6.36
4 41205 1251 9.03 5.47 0.00 5.36 768 10.47 7.69 11.65 1284 5.59 376 £.58 611 360 1083 1161 1255 1183 1095 3.03 843
5 43855 1098 8.14 E.56 307 0.00 1017 1103 951 1286 1393 7.37 5.68 7867 769 1114 1233 1270 1385 1320 1219 1021 937
6 44135 1412 128 8.47 6.20 8.26 0.00 7.26 4.65 9.34 11.41 4.46 319 815 .66 979 10.51 1077 123 1203 1146 9.73 976
7 55097 | 1788 1503 1289 1194 1182 7.3 0.00 5.96 6.97 11.42 6.69 6.45 1186 100 13N 1323 1125 1349 1428 1438 1257 1297
8 45346 1203 1008 810 7.30 5.84 39 5.96 0.00 6.53 972 3.29 368 957 715 968 9.76 9.64 .78 1170 1E3 1007 1075
9 53773 1554 1355 1187 1166 1222 8.37 6.97 653 0.00 6.44 6.82 7.99 1300 1062 1248 1154 8.22 na 1242 1346 1223 1338
10 54569 1527 1357 1220 1287 1358 1028 1143 972 B.44 0.00 7.89 1006 1403 1124 1208 953 515 9.04 1044 1246 1172 1358
1 39374 8B40 718 5.61 5.60 7.22 415 6.70 329 6.82 789 0.00 326 8.40 511 7.05 5.94 7.61 9.05 884 917 7.77 882
12 38027 | 6.92 5.70 396 376 557 297 6.46 3.68 7.93 10.06 3.26 0.00 7.25 478 8.58 8.09 9.30 1043 1043 1023 818 8.45
13 39634 | 477 4.50 4.47 6.62 7.56 769 11.93 9.62 1307 14m 8.45 7.29 0.00 5.40 9.43 10893 1216 1136 1175 9.29 6.26 559
14 368.01| 656 5.73 434 612 7.54 B.22 10.02 7.156 1062 11.24 511 4.78 5.38 0.00 5.61 7.28 9.74 3.76 3957 7.89 5.25 £.53

15 42234 9.90 8.97 8.07 962 1089 3.00 1312 968 1248 1208 7.05 8.58 9.36 5.60 0.00 473 8.89 8.59 693 573 512 8.00
16 45305 1174 1057 951 1085 1204 SED 1325 976 11.54 999 594 803 10.85 7.49 473 0.00 B.95 7.88 B15 7.02 7.23 10.02
17 44562 1288 1179 1083 1162 1245 1002 1128 9.64 8.22 515 761 9.30 1208 9.92 9.89 6.95 0.00 4.45 533 814 .81 11.07
18 44076 1269 1187 11.28 1257 1330 11.51 13.51 1178 1.2 9.04 9.05 1043 11.26 9.90 8.53 7.88 4.45 0.00 416 6.64 7.57 10.04
19 4372, 119 .05 1041 120 1292 13 1430 11700 1242 1044 8.84 1043 1145 9.61 6.93 615 5.33 416 000 4.62 6.57 9.86
20 40005 1018 9.54 911 1097 11.94 1064 1441 11.63 1346 1246 917 10.23 3.05 7.92 5.73 7.02 8.14 6.64 462 0.00 335 7.29
21 301 791 7.52 7.26 9.04 10,03 913 1258 1007 1223 1172 777 818 6.26 5.27 5.12 723 8.81 757 657 335 0.00 472
22 35227 | BN 6.07 631 8.45 3.2 9.20 1298 1075 1338 1358 8.87 8.43 5.53 E.55 8.00 1002 1107 99 986 7.29 472 0.oo
23
24
25
26
27
28

3g292| 525 5.57 6.38 88 3.25 10,01 1399 1204 1477 1537 1050 9.72 6.87 8.66 1074 1248 1294 1217 123 1015 8.09 458
42138 473 5.38 B.E7 913 9.22 10.60 1436 1282 1542 1613 11.51 10.56 877 1016 1253 1394 1403 1414 1390 1212 1053 805

44694 B77 7.32 855 1123 1133 1259 1672 1501 1756 1824 1391 1274 1192 1237 143 1578 1520 1502 1523 13796 1153 345
33353 683 718 a1 1061 1093 1170 1561 1375 1615 1652 121 115 1021 1068 1225 1374 1350 1306 12893 1076 914 6.89
41233 826 B.30 880 11.28 1182 1200 1614 1394 1628 1635 11892 1177 1058 963 11.23 1283 1269 1213 1211 9.20 E.78 £.09
42770 877 9.63 971 12068 1272 1235 1646 1408 1607 1563 11.91 1226 1045 9.85 1044 1182 1123 1013 9.86 6.83 484 713
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wlatrix editor (Matrix 128 DIS 3 Transporte publico)?)

DEENN ! DECRS @ @|([0] 2+ =« Fommx@zeindk (TNMNNNZMODa®
41341 | 20 21 22 23 | 24 25 2% 27 | 2w | a0 " T 38 | 33 | 40 42 43 o5 | a7
Name |

Sum | 39823 | 34337 | 35251 | 387.51 | 44254 | 46084 | 40311 | 41201 | 42822 | 47537 | 437.71 | 437.48 | 40278 | 441.33 | 463.49 | 517.00 | 45375 | 391.15 | 514.33 | 497.79 | 40013 | 35755
33384 1043 812 6.27 550 5.03 7.02 633 864 1008 1197 1226 1080 9.04 8.47 7.68 315 9.25 9.26 10.46 966 E16 368
33388 1082 8.27 6.63 E.21 £.05 8.04 781 9.29 1056 1242 1250 1136 9.72 9.35 8.68 1019 1032 9.92 11.37 1058 569 418
34986 9.21 7.33 B.36 659 7.00 873 817 3.06 9.83 11.28 1.1 1075 9.68 9.65 9.31 1075 1037 9.83 1168 1104 826 462
41205 1095 9.03 8.43 9.03 9.54 1133 1060 1153 1208 1353 1278 1283 1184 1214 1180 1327 1270 1184 1383 1317 11.24 E.86
43853 1218 102 9.37 962 9.74 1166 1110 1228 13M 1453 1373 1370 1250 1257 1204 1346 1310 1244 1426 1337 830 7.48
441.35 | 1146 973 9.76 1083 11.70 1343 1235 1303 1327 1465 1312 1401 1319 1388 1369 15714 1426 1296 1547 1465 1308 B.67
55097 | 1433 1257 1297 1433 1514 1701 1560 1660 1653 17893 1529 1882 1812 1708 1683 1821 1709 1537 1813 1705 1610 1198
45346 1163 1007 1075 1245 135 1523 1375 1437 1415 1551 1315 1477 14318 1523 1525 1668 1545 1368 1666 1575  11.98 1020
53773 1346 1223 1338 1529 1633 1791 1615 1680 1616 1718 1371 1622 1603 1746 1748 1870 1723 1508 1823 1723 1492 1312
54559 1246 1172 1358 1593 1727 1865 1652 1696 1573 1655 1215 1564 1584 1771 1793 1908 17.25 1467 1822 1725 1508 1398
389374| 817 .77 8.82 1072 122 1378 12m 1232 1188 1329 1056 1295 1243 1363 1385 1535 1398 1218 1530 1482 .08 9.45
38027 | 1023 818 8.45 992 1117 1298 1186 1214 1232 1406 1.7 1334 1233 1328 1323 1483 1372 1224 1570 143 764 B.23
3934 929 6.26 5.59 7.00 952 1222 1021 9.80 1033 1194 1149 1104 1156 1333 1277 1636 1408 1151 1630 1463 632 464
36801, 7.89 5.25 6.53 8.76 1082 1253 1064 367 3.88 121 1054 1143 1046 1263 1284 1470 1317 1053 1484 1408 778 7.50
42234 573 512 8.00 1125 1350 1474 1225 1175 1052 1209 9.08 120 1179 1387 1445 1600 14.01 1143 1551 1482 1087 1031
45305, 7.02 7.23 1002 1305 14598 1618 1374 1346 1191 12,68 R 1273 1297 1512 1566 17.02 1433 1231 16.28 1554 1240 1142
44562 814 881 1107 1333 1483 1550 1350 1285 11.23 1068 7.86 1120 1233 1422 149 1590 1405 1154 1482 1451 1325 1226
44076 6.64 7.57 10.04 1234 14318 1543 1327 1230 1043 8.98 4.85 9.43 11.37 1370 1470 1545 1326 1037 1387 1373 1324 11.28
44372 462 6.57 9.86 1286 1485 1627 1359 1267 9.94 8.94 4.89 1033 1173 1445 1541 1645 1406 1095 1514 1481 1264 1151
40005 0.00 335 7.29 1063 1305 1404 1125 965 .83 £.50 5.42 87 9.64 1237 1382 1481 12.44 951 1385 1365 118 .41
34601, 335 0.00 472 850 133 119 914 7.03 483 5.80 6.43 6.76 8.08 1067 1184 1343 1113 837 1287 1278 912 7.55
38227 729 472 0.00 485 8.80 975 683 521 .63 837 3.06 780 761 965 1035 1272 1086 833 1323 1281 750 551
38292 1015 8.09 458 0.00 5.67 7.35 5.00 678 9.89 165 1157 9.82 8.18 910 8.89 1223 1082 a1 1362 1238 EE2 36
42135 1212 1063 8.05 4.38 0.00 567 6.27 9.80 1282 1435 1385 1190 9.93 9.07 7.95 1230 1074 1003 1282 1334 581 483
44694 1316 1159 9.45 £.91 5.84 0.00 421 953 1341 1513 1485 1133 8.49 E6.06 418 881 7.E6 8.35 10.41 10.79 778 7.76
33353 1076 9.14 6.83 4.84 6.44 423 0.00 5.3 1007 1216 12.22 8.0 5.87 454 563 891 7.25 B73 10.47 9.97 7.98 6.93
41233 920 6.78 6.09 7.48 1058 1089 6.59 0.00 6.70 1018 10.84 6.71 459 7.81 1033 1222 9.00 6.35 .70 1174 9.46 8.91
42770 6.683 484 719 1013 1297 14N 10.35 6.82 0.00 552 791 4.33 6.4 1083 1293 1435 1097 710 1278 1280 1087 105
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Matrix editor (Matrix "128 DIS ¢ Transporte piblico)’)

DEEIN ! OFERS @@[[0] i+ = fmm| 22 m% TNNKNNZH D@
[ 1 2

41141 3 4 | 5 B 7 8 a9 | 10 1 12 13 14
Name |

Sumn | 37561 | 35071 | 351.84 | 41254 | 431.41 | 43076 | 54396 | 45597 | 538.02 | 54519 | 38230 | 37863 | 3591.10 | 367.01 | 42113 | 45157 | 44593 | 441.82 | 441.80 | 39823 ‘ 343.37 | 35251

14 3Ba01 656 5.78 4.84 6.12 7.54 6.22 10.02 7.15 1062 11.24 51 4.78 5.38 0.00 5.61 7.28 9.74 9.76 957 7.89 5.25 653
15 42294| 9.90 8.97 8.07 962 10.83 9.00 1312 968 1245 1208 705 8.58 336 5.80 0.00 473 8.83 853 6.93 573 512 8.00
16 45305 11.74 1057 951 1085 1204 9.60 1325 9.76 11.54 9.99 5.94 809 10.85 7.49 4.73 0.00 6.95 7.88 6.15 702 7.23 1002
17 44562 1288 1173 1083 1162 1245 1002 11.26 9.64 8.22 515 761 9.30 12.03 332 8.83 6.95 0.00 445 5.33 814 8.8 11.07
18 44076 1269 1187 1128 1257 1330 1151 1351 1178 1121 904 905 1043 1126 950 853 788 445 000 416 664 757 1004
19 4372 1.9 11.05 104 120 1292 1113 1430 1170 1242 1044 884 1043 11.45 961 6.93 B15 5.33 416 0.00 462 B.57 988

40005 1018 9.54 an 1097 1194 1064 144 1163 1346 1246 917 10.23 9.05 7.92 5.73 7.02 814 .64 462 0.00 3.35 723

34601, 791 7.52 7.26 3.04 10.03 313 1268 1007 1223 1172 777 818 £.26 5.27 512 7.23 8.81 7.57 6.57 335 0.00 472

36227 | BN 6.07 6.31 8.45 9.2 9.20 1298 1075 1338 1358 887 8.43 5.69 6.55 8.00 1002 1.07 9.91 9.86 7.29 4.72 0.00

38292| 525 5.57 6.38 8.81 3.25 10,01 13.95 12.04 1477 15.37 10.50 9.72 .87 8.66 10.74 12.48 12.94 1217 123 10,15 8.03 458

42138 473 5.38 6.67 913 922 10BD 1436 1282 1542 1619 1151 1056 8.77 1016 1253 1394 1409 1414 1380 1212 1053 8.05

44694 | B.77 732 855 11.23 11.33 1259 16.72 15.01 17.56 18.24 13.51 12.74 11.92 1237 14.36 15.78 15.20 16.02 1529 13.16 11.59 9.45

39353 6.83 718 81 1061 1083 1170 1561 1375 1615 1652 1211 11.86 1021 1068 1225 1374 1350 1306 1299 1076 9.14 £.89

41233| 826 8.30 8.80 11,28 1182 1200 1614 1394 1628 1635 11892 1177 10858 363 11.23 1283 1269 1213 121 9.20 B.78 £.03

427.70| 9.7 953 97 1206 1272 1235 1646 1408 1607 1663 1191 1226 1045 9.85 1044 182 123 1043 9.86 6.83 4.64 719
47489 162  1I5 116 1361 1423 1359 18.01 15.51 1718 1655 1323 1406 1163 1216 1203 1268 1088 8.38 8.94 B.50 5.80 8.91

43642 1192 130 1100 1280 1353 1226 153 1315 137 1215 1056 11.A 125 1058 9.08 941 7.86 485 489 542 643 9.20
43871 1053 1036 1066 1294 1347 13718 1683 1477 1622 1564 1295 1334 1124 147 12.0 1273 11.20 9.49 10.33 an E.86 8.49

38281 8.49 8.59 913 1133 1181 1190 1527 1333 1511 14.81 170 11.689 1065 9.82 1089 1202 1161 1064 1084 8.88 7.45 7.40
43141 813 8.46 933 .91 12156 1288 1668 1483 1700 17718 1330 1292 1246 1207 1336 1481 1402 1350 1388 1195 1005 3.00

45395 7.49 8.0 9.22 177 1183 1293 1678 1518 1740 1784 1379 1317 1269 1241 1437 1557 1510 1491 1538 1349 1177 1028
51383 897 9.45 1068 1323 1328 1444 1824 16E3 1872 1503 1536 1484 1537 1475 1602 1703 1600 1555 1643 1485 1345 1274

461.48| 920 352 1047 1297 1314 1385 1780 1583 1766 1774 1434 1406 1400 1314 1446 1546 1441 1362 1452 1286 1123 1080
33033 9.07 3139 9.76 1185 1226 1234 1538 1368 1508 1467 1218 1224 1080 1056 1143 123 1154 1037 1095 951 7.96 822

461.32| 963 332 1078 1293 1317 1363 1674 1527 1667 1650 1397 1384 1387 1302 1386 1453 1355 1253 1352 1233 123 12
51696 971 1015 1125 13585 1355 1447 1762 1628 1782 1730 1611 1477 1517 1455 1642 1618 1518 1452 1545 1427 1323 1293

41305 6.09 B.63 1006 120 8.85 1517 1540 1272 1531 15.45 9.26 7.73 6.41 7.93 nn 1269 1352 1343 1230 1141 9.28 763
36075 361 3.86 4.60 6.83 7.33 8.24 1204 1024 1317 1404 950 833 464 7582 1037 mMa4s 1232 M3k 1174 960 7.55 551
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Matrix editor {(Matrix "128 DIS ¢ Transporte pablico))

DFEFEXN ! OERS| ﬂ|[ﬂ]1§‘-: =0 Twnm @2 %I (TNNNKN Z “Ii@ 2
41241 T | 2 2 | 23 | 24 | 2 | 2 | 27 | 28 | 20 | 3. | 34 | 3 | 3 | 3 | 38 | 39 | 40 | 4 | 43 | 8 | 87
Name |

Sum | 39823 | 34337 | 35251 | 38751 | 44254 | 460.84 | 40311 | 41200 | 42822 | 47537 | 437.71 | 437.49 | 40278 | 441.33 | 46349 | 517.00 | 45375 | 39115 | 514.33 | 497.79 | 40013 | 357.55
36801 | 783 5.25 653 876 10,82 1259 10.64 967 388 121 10.54 11.43 10,46 1269 12.84 14.70 1317 1053 14.84 14.08 7.78 7.50
42234 | 573 512 §.00 11.25 13.50 14.74 12.25 11.75 10.52 12.09 9.08 120 11.79 13.87 14.45 16.01 14.01 11.43 15.51 14.82 10.87 1031
45305 | 7.02 7.23 10.02 13.05 14,98 16.18 13.74 13.46 1.91 1268 X 1273 1297 1512 15.66 17.02 14.99 123 16.28 15.54 12.40 11.42
44562 814 8.81 11.07 13.39 14.93 15.50 13.50 12.85 11.23 10.88 7.86 11.20 1233 14.22 14.96 15.90 14.05 11.54 14.82 14.51 13.25 12.26
44076 | 664 757 10.04 1234 1418 15.49 13.27 12.30 1013 898 485 949 11.37 1370 14.70 15.45 13.26 10,37 1387 1379 1324 11.29
44372 | 462 6.57 9.86 12.86 14.85 16.27 13.59 1267 994 8.94 4.83 1033 11.73 14.45 15.41 16.45 14.06 10.95 15.14 14.81 1264 11.51
40005 | 0.00 335 7.29 1063 1305 1404 11.25 965 £.83 B.50 542 87 964 1237 1352 14¢ 12.44 951 1385 1365 1118 941
346.01 3.35 0.00 472 8.50 11.39 11.91 914 7.03 4183 5.80 6.43 b.76 8.08 1067 11.84 13.43 11.13 8.37 12.87 1279 912 7.55
39227 7.29 472 0.00 485 8.80 375 683 521 .63 837 9.06 7.90 761 9.65 1035 1272 1086 8.39 1323 1281 7.50 551
38292 | 1015 8.03 458 0.00 5.67 7.35 5.00 B.78 989 11.65 11.57 9.82 8.18 9.10 8.89 12.23 10.82 an 13.62 12.38 B2 361
421.38| 1212 1053 B.05 498 0.00 5.67 6.27 990 1292 14,35 1385 11.90 3.99 3.07 7.95 12.30 10.74 10,09 1262 13.34 581 483
44694 1316 11.69 9.45 6.91 5.84 0.00 421 953 13.41 18.13 14.55 11.33 8.49 6.06 418 8.81 7.66 8.35 10.41 10.79 7.78 776
39353 | 1076 914 6.89 484 6.44 429 0.00 5.99 1007 1216 12.22 8.90 5.87 454 5.63 8.91 7.25 6.73 10.47 997 7.98 6.99
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