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El Terminal Fluvial Integral en el Barrio del Astillero de la ciudad de Guayaquil está pensado

principalmente para generar identidad, aumentar la economía del sector dinamizando el tráfico

de personas en la zona, para crear espacios para reflexionar, socializar e interactuar con el

entorno del río y sus áreas verdes mediante actividades lúdicas y de esparcimiento.

El proyecto se localiza en el cantón Guayaquil, en el sector del Barrio del Astillero. Estará

conformado por tres núcleos, en donde podemos encontrar las áreas públicas, privadas, de

servicios y áreas exteriores. Estas áreas están conectadas mediante un recorrido principal que

permite la relación de las mismas dentro de un sólo espacio.

Las áreas del proyecto han sido jerarquizadas según su función en el que encontramos el

principal bloque que es público, los demás volúmenes que lo complementan y sus espacios

intermedios abiertos, cubiertos por un elemento arquitectónico característico del sector

industrial, el galpón.

El proyecto también cuenta con áreas de ocio y parqueo para los usuarios, además de una plaza

donde se pueden realizar diversas actividades.

Palabras clave:

Terminal Fluvial, espacio público, espacio cultural, Barrio del Astillero, embarcaciones, espacio

de encuentro.

resumen
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El proyecto se desarrollará en el cantón Guayaquil, en el Barrio del Astillero, en un terreno de 46,500 m2,

teniendo en cuenta que para la construcción se usarán 5,103 m2 y 4,309.50 m2 para áreas de exteriores. Dando

como resultado el restante para las vías del sector y circulación de los usuarios. El terreno limita al norte el

acceso de la vía Fray Vacas Galindo y el museo naval, al sur la vía principal El Oro y la industria molinera, al este

el Río Guayas y al oeste el Parque de la Armada.

El terreno actualmente pertenece a la armada naval (ASTINAVE), pero tiene problemas de inseguridad y

asoleamiento, además del desplazamiento de los moradores del sector a barrios más residenciales. El Terminal

Fluvial busca solucionarlos mediante la integración formal con el Barrio del Astillero y su uso mayormente

industrial y patrimonial, creando identidad y asimismo concebir áreas que disminuyan la incidencia solar y que

generen actividades culturales en espacios amplios.

La segregación de las áreas del terreno actualmente con el río no genera interacción, el proyecto busca

conectarlos de manera visual y física mediante muelles y miradores que permitan la cercanía con el usuario.

Tiene dos ingresos, para el área pública del lado este y para el área privada del lado sur. El ingreso

principal se encuentra en la Av. Eloy Alfaro, pues es la más transitada, donde pasan las Troncales de la Metrovía

y tiene acceso al parque de la armada, el cual fue intervenido para que haya más área verde y se integre con el

proyecto mediante una calle peatonal que permite la entrada al terreno generando mayor influencia de

personas en el mismo. El ingreso secundario corresponde al área administrativa para personal del terminal.

Se establecieron 3 núcleos relacionados para el funcionamiento completo del galpón: los servicios

generales, el área privada y el área pública.

El galpón está dividido en dos volúmenes laterales, el lado norte y el sur, divididos de la siguiente

manera: El bloque norte contiene el área pública del terminal en la planta baja, donde encontramos la mayor

parte del terminal con sus áreas de embarque y desembarque, entre otras; y en la planta alta que es el área

privada, en el cual tenemos oficinas y administración del lugar. El bloque sur se divide en dos, teniendo

servicios como área de mantenimiento, patio de maniobras, y más; por último, el área pública en ella

complementando al terminal con sus áreas de comercio.

Tienen un corredor central que conecta los espacios donde encontramos espacios públicos, zonas de

exposición, descanso y un área comercial al final. Cerca al área comercial se encuentra las escalinatas que nos

llevan al mirador permitiendo visuales a lo largo del Río Guayas, bordeando los laterales del galpón.

Del lado sur del proyecto se encuentran las zonas de juego para niños, espacios de descanso y el

estacionamiento de los usuarios.

Con estas estrategias se busca renovar el sector, a través de la realización de diferentes actividades a

cualquier hora del día o noche, de esta forma una mayor participación e integración de los usuarios,

brindando un espacio que permita su apropiación para la realización de actividades de interés integrándolo

formalmente con el contexto y así también reactivar el turismo.

Memoria descriptiva
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL



GALPONES

T U R I S M O

T E R M I N A L  F L U V I A L

R E C O R R I D O

R Í O

M O V I M I E N T O

A C C E S I B I L I D A D

T R A N S P O R T E

V E G E T A C I Ó N

D I N A M I S M O

D E S C U B R I M I E N T O

V I S U A L E S

C O N E X I Ó N

M E D I O

C O N T E X T O

E C O N O M Í A

Las industrias exigían estructuras de mayor tamaño y con plantas libres para

desarrollar este sistema.

EL RECORRIDO COMO EDIFICIO
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

En la época industrial se produce el Fordismo, un sistema de producción en

cadena que se implementa hasta la actualidad.

Esta construcción se emplea para la fabricación de astilleros, botes, etc.

La secuencia funcional es cronológicamente compatible con la idea de la

arquitectura industrial.

RECORRIDO = EDIFICIO

PLANTA LIBRE 
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El recorrido se convierte en una parte integral del diseño de espacios. Es la forma más pura de interacción

que un cuerpo tiene con su espacio circundante.

" Cuando se construye un espacio, la experiencia no se trata únicamente de sí mismo y del usuario. Es la

participación de las otras fuerzas como el sol, el viento, el agua, la tierra y los árboles. Y esta interrelación es lo

que a su vez mueve a una persona. " - Balakrishna Doshi (Ramachandran, 2010)



PÚBLICO             4100.00 m²
Bancos, Cajeros multifunción 28.00 m² Kioskos 40.00 m²

Café, Resto bar 108.00 m² Llegada vestíbulo de documen. 55.00 m²

Comercios 159.00 m² Llegada revisión-equipaje-docu. 92.00 m²

SS.HH. 149.00 m² Salida vestíbulo de documen. 92.00 m²

Sala de embarque 368.00 m² Salida revisión-equipaje-docu. 90.00 m²

Sala de desembarque Taquilla urbana y regional 125.00 m²

Vestíbulo Locales de comida para mercad. 560.00 m²

Patio de comidas Mirador 113.00 m²

PRIVADO          407.50 m²

Sala de espera, recepción 18.00 m² Sala de operaciones 50.50 m²

Oficina atención al usuario 10.00 m² Sala de servidores 06.00 m²

Contabilidad 24.00 m² Dirección general 18.50 m²

Administrador 15.50 m² Sala de reuniones 47.00 m²

Recursos humanos 14.00 m² Archivos 18.50 m²

Recaudación y cobranzas 15.50 m² Área de empleados 40.00 m²

Oficina de obras 16.00 m² Depósitos 29.50 m²

Oficina de seguridad 25.50 m² SS.HH - Vestidores 59.00 m²

SERVICIOS                595.50 m²

Cuarto de desechos 30.50 m² Cuarto tableros electricos 30.00 m²

Cuarto de transformadores 40.00 m² SS.HH. 36.00 m²

Depósitos 97.00 m² Patio de maniobra de camiones 195.00 m²

Jefe de mantenimiento 16.00 m² Área de comida y descanso 114.00 m²

Enfermería 16.00 m² Vigilancia 16.00 m²

Lavaropas 05.00 m²

ÁREAS EXTERIORES    4309.50 m²
Plataforma borderwalk 275.50 m² Muelles 600.00 m²

Miradores 438.00 m² Área de expo artística 790.00 m²

Área de niños 255.00 m² Área de descanso y contempla. 315.00 m²

Áreas verdes 1635.00 m²

Estacionamientos

373.00 m²

368.00 m²

1380.00 m²

          6273.00 m² de construcción

PROGRAMA ARQUITECTÓNICO
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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1170.00 m²



TERMINAL DE INTEGRACIÓN 
BASTIÓN POPULAR

TERMINAL DE 
INTEGRACIÓN RÍO DAULE

TERMINAL DE 
INTEGRACIÓN 25 DE JULIO

TERMINAL DE 
INTEGRACIÓN GUASMO

Parada de Metro-vía

Acceso al terreno

ANÁLISIS DE SITIO
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

ECUADOR

GUAYAS

GUAYAQUIL

ISLA 
SANTAY

BARRIO DEL ASTILLERO

USOS DE SUELO

Patrimonio

Residencial

Mixto

Comercio

Inf. Urbana

Administrativo

Troncal 3 Bastión Popular

Troncal 2 río Daule

Troncal 1 guasmo

RUTA METRO VÍA

El proyecto se desarrolla en los actuales

terrenos de ASTINAVE, ubicados en el

Barrio del Astillero, en la ciudad de

Guayaquil.

H05

VÍAS PRINCIPALES

Av. Eloy Alfaro

El Oro (Alto tráfico)

Gabriel Pino (Alto tráfico)

Fray Vacas Galindo

Vías peatonales

TERRENO A INTERVENIR

La vía de acceso principal hacia el terreno es

la Av. Eloy Alfaro en el sentido O-E. En el

sentido Sur se accede desde las calles El Oro

y Gabriel Pino. La calle Fray Vacas Galindo es

el acceso desde el lado Norte.

G

RÍO GUAYAS

El terreno tiene 46.500 m².



ANÁLISIS DE SITIO
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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PARQUE ARMADA 
NACIONAL

COMPLEJO CIVIL

CLUB

HOTELINDUSTRIAL 
MOLINERA C.A

GALPÓN

ADMINISTRACIÓN

TALLER

HOSPITAL LEÓN 
BECERRA

GASOLINERA

MUSEO NAVAL

PUENTE 
“SANTAY”

Terreno intervención ASTINAVE

Entorno inmediato

Edificios a intervenir

SIMBOLOGÍA

Debido a la cercanía del Río Guayas en este sector, el viento que 

proviene del SE al NO se percibe con mayor intensidad que los 

vientos del NE.

RÍO GUAYAS

BAJAMARPLEAMAR

Amplitud Máxima
4.6 (m)

Amplitud Mínima
0.1 (m)

1

2

3

4

5

OPORTUNIDADES

Áreas verdes de aprovechamiento.

Calles peatonales.

Valor histórico del sector.

Cercanía al río, aprovechamiento de

visuales y brisas marinas.

Cercanía al puente Santay.

1

2

3

4

5

Vientos predominantes

Vientos secundarios

El asoleamiento del terreno se da en las fachadas este, de 06h00 a 12h00, y oeste de

12h00 a 18h00 aproximadamente. En la actualidad el parque naval y el terreno se

encuentran privatizados y sin una conexión directa.

Escasez de vegetaciónDesconexión con el río

Inaccesibilidad al terreno



Integrar el terminal fluvial con los espacios urbanos y construcciones circundantes mediante

zonas públicas y espacios exteriores para revitalizar el sector.

Objetivos y estrategias
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

H07

A
Disponiendo el proyecto de manera que se pueda vincular el parque al río de forma directa.



CONEXIÓN VIAL 
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

PARQUE SAMANES

TERMINAL TERRESTRE DE 
GUAYAQUIL

AEROPUERTO 
INTERNACIONAL SIMÓN 

BOLÍVAR

BARRIO LAS PEÑAS

MALECÓN DEL SALADO

PARQUE FORESTAL

PARQUE HISTÓRICO

MERCADO ARTESANAL

MALECÓN 2000

PARQUE SEMINARIO

SIMBOLOGÍA
Terminal Fluvial

Atractivos turísticos

Parques

Infraestructura de transporte2’350.915 hab    1,58% 1’158.221 hab 1’192.694 hab

25-35 Minutos

39-47 Minutos
1

15-18 Minutos

23-30 Minutos
2

12-13 Minutos

33-35 Minutos
3

18-24 Minutos

50-60 Minutos
4

9-11 Minutos

22-58 Minutos
5

7-9 Minutos

15-48 Minutos
6

12-13 Minutos

18-25 Minutos
7

4-7 Minutos

11-25 Minutos
8

12-32 Minutos

5-6 Minutos
9

6-8 Minutos

13-18 Minutos
10

Gráfico 1. En el gráfico se muestra el tiempo del recorrido en transporte privado

y público desde el Terminal Fluvial a los sitios más visitados en Guayaquil.

1 3

12

22

62

Porcentaje de uso

Bicicleta Taxi Carro Bus Metrovía

La Metrovía es el transporte público más 

utilizado en Guayaquil.

Cuenta con:

• 89 Estaciones 

• 3 troncales

• 16 rutas alimentadoras

H08

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

INGRESO DE TURISTAS NACIONALES E INTERNACIONALES

VISITANTES EXTRANJEROS:

Estados Unidos 18%

Reino Unido 17 %

Alemania 6%

Australia 2%

La segunda ciudad más

visitada del Ecuador,

después de Quito, es

Guayaquil.

Edad media de personas

que escogen tours en

cruceros en el Pacífico y

Caribe es de 35 a 60 años.

Anualmente entre 700 a

1500 pasajeros y

tripulantes llegan a

Guayaquil en cruceros .

G¿CÓMO MOVILIZARME EN LA CIUDAD?

¿CUÁNTAS PERSONAS INGRESAN ANUALMENTE A ECUADOR?

¿CUÁNTAS PERSONAS HAY EN GUAYAQUIL?



Vinculando las áreas por medio de corredores de circulación y marcando los accesos principales. 

Objetivos y estrategias
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

H09

b Dinamizar el tráfico de personas que entran y salen del terreno, mediante el establecimiento

de ingresos y recorridos claros para reactivar la economía del sector.



La reparación de astilleros navales

incrementaron el flujo económico de la

ciudad.

Aparecen grandes galpones a la orilla

del río para facilitar el trabajo.

Disminuye la producción debido a la

sedimentación del Río Guayas.

Desaparecen poco a poco los astilleros y

por ende el flujo económico disminuye.

$$$

$

$$$

Aparecen las industrias para actividades

que requieren de puertos.

Se priorizaba el contacto de la industria

con el agua.

El crecimiento de la ciudad hace que las

industrias migren hacia el centro.

Las personas migran siguiendo el

crecimiento económico hacia el norte.

Los cambios sufridos a través del

tiempo han creado barreras que

desintegran el contacto con el río y su

flujo económico.

Actualidad

economía/INSEGURIDAD
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

$

INSEGURIDAD

AV. ELOY ALFARO

ABANDONO

VACÍO
INACTIVIDAD

Las personas se mantienen en circulación en ciertos lugares del

Barrio del Astillero en horas específicas, el resto de lugares o calles

se encuentran vacías lo cual incrementa la inseguridad.

Actualmente encontramos:

- Pocas actividades comerciales

- Escasez de alumbrado público

- Escasez de vegetación

- Regeneraciones urbanas sin sentido de apropiación

- Percepción de barrio deteriorado

- Edificios abandonados

- Terrenos vacíos

Gráfico 2. Evolución de la economía del Barrio del Astillero. 

Imagen 2. Av. Eloy Alfaro circulación vehicular, inexistencia de peatones.
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Objetivos y estrategias
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Generar identidad mediante la reinterpretación arquitectónica de elementos del Barrio del

Astillero para lograr apropiación y un lugar más seguro.c
Estableciendo una relación visual entre el proyecto y su entorno, por medio de elementos naturales y en base al material 

(acero) predominante del sector.



Inician las construcciones informales a

orillas del Río Guayas.

Se construyen muelles de madera y se

utilizan canoas como principal medio de

transporte.

La administración de la Real Audiencia

de Quito desocupa viviendas informales

y manifiesta el dominio de los astilleros.

Inicia la deforestación y la construcción

de buques.

1748

1779

1880

1960

Se legaliza la expansión urbana a la cual

se nombra Barrio del Astillero.

Aparece el proceso de industrialización

y termina la construcción de buques.

El puerto principal del barrio se reubica

por problemas de sedimentación en el

Río Guayas.

Se crea ASTINAVE, el único constructor

de barcos, buques y botes de la zona.

La armada se establece en el sector y

sumado a las nuevas construcciones; se

pierde el contacto con el río.

El uso predominante de los barcos es

turístico y de carga industrial.

Actualidad

ELEMENTOS QUE IDENTIFICAN EL SECTOR

Ha sido reconocida por tener

una de las mejores

manufacturas de embarcaciones

a nivel de Latinoamérica.

Astilleros

Tres cuerpos de agua

atravesaban la zona: los

esteros Independencia, La

Cruz y La Garza.

Esteros

IDENTIDAD DENTRO DE LA EVOLUCIÓN
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Gráfico 2. Crecimiento del Barrio del Astillero. 

Industria

Antes, la mayor parte del sitio

era de uso industrial, lo que

ocasionó la pérdida de

actividades con el río.

El Río Guayas fue la principal

vía de comunicación para el

transporte de mercaderías y

personas.

Navegación fluvial

Historia Naval

Varias embarcaciones fueron

construidas en aquellos

muelles, especialmente el

primer buque a vapor del país.

Según el Instituto Nacional de

Patrimonio Cultural del Ecuador (INPC),

el barrio cuenta con una entidad

patrimonial arquitectónica considerada

la esencia de la Perla del Pacífico.

Patrimonio

¿QUÉ TIPO DE VIVIENDAS ENCONTRAMOS?

Los constructores que trabajaban en los astilleros levantaban sus casas importando

sistemas constructivos que se aprendían en la fabricación de barcos.

Cada edificación presenta estructuras de acero debido al pasado industrial de esta

zona.

Imagen 1. Antiguo varadero de inicios del siglo XX. Archivo Histórico del Guayas.  



ESTUDIO FORMAL
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Se busca integrar el parque y el río mediante el proyecto.

El recorrido determina los puntos de interés.

IDENTIDAD TRÁFICO INTEGRAR

FORMA FUNCIÓN ESTÉTICA ESTRUCTURAL



ESTUDIO FORMAL
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Se busca integrar el parque y el río mediante el terminal.

El recorrido determina los puntos de interés.

IDENTIDAD TRÁFICO INTEGRAR

FORMA FUNCIÓN ESTÉTICA ESTRUCTURAL



ESTUDIO FORMAL
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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A partir del recorrido establecemos las áreas que complementan el

recorrido dentro del terminal.

IDENTIDAD TRÁFICO INTEGRAR

FORMA FUNCIÓN ESTÉTICA ESTRUCTURAL



ESTUDIO FORMAL
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Se integra un nivel extra para cumplir los requisitos del programa

arquitectónico.

IDENTIDAD TRÁFICO INTEGRAR

FORMA FUNCIÓN ESTÉTICA ESTRUCTURAL



ESTUDIO FORMAL
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Se genera un galpón con estructura metálica de grandes luces que

me permite desarrollar una planta más fluida

IDENTIDAD TRÁFICO INTEGRAR

FORMA FUNCIÓN ESTÉTICA ESTRUCTURAL



PARTIDO ARQUITECTÓNICO
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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Aprovechamiento de visuales

Sistema modular / cubiertas inclinadas

Distintos niveles 

Espacios públicos

Se aprovecha la ubicación del proyecto para

convertirlo en un elemento representativo.

Se establecen espacios destinados al

descanso y la relajación, dentro de un

entorno donde predomine la

naturaleza.

Se limita la circulación vehicular en

una zona específica, evitando que los

peatones sean afectados por su paso.

Áreas de parqueo

Orientando la edificación en dirección de los

vientos dominantes, aprovechando el cruce

de ventilación.

Se dispone el proyecto de manera que se 

pueda obtener iluminación natural en las 

espacios que más se lo requiera



planimetría



plano de ubicación
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PARQUE DE
LA ARMADA

COMPLEJO CIVIL
DE LA ARMADA

HOTEL DE LA ARMADA

ESTACIONAMIENTO

RÍO GUAYAS

contexto inmediato
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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KIOSKO

TAQUILLA

LLEGADA DE REVISIÓN
EQUIPAJE Y DETENCIÓN

SALIDA DE VESTÍBULO DE
DOCUMENTACIÓN

SALIDA REVISIÓN EQUIPAJE Y
DETENCIÓN

SALA DE EMBARQUE

TABLEROS ELÉCTRICOS

PATIO DE MANIOBRAS

DEPÓSITOS

ÁREA DE EXPOSICIÓN
ARTÍSTICA

ÁREA DE DESCANSO

SALA DE DESEMBARQUE

ACCESO
PEATONAL

LOCAL
COMERCIAL

DESPACHO

COCINA

ACCESO
PEATONAL

ACCESO
PRIVADO

CUARTO DE DESECHOS

TRANSFORMADORES

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO
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DESPACHO

COCINA

DESPACHO
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COCINA

DESPACHO
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COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

KIOSKO

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

A

B

C

D

E

F

A'

C'

D'

E'

B'

11.90 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 11.9012.00

143.80

18.55

3.30

7.80

15.10

44.75

8.55

12.95

10.60

10.50

10.50

53.10

planta baja ACOTADA
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S.S.H.H.
HOMBRES

LAVANDERÍA

COCINA

VIGILANCIA

MANTENIMIENTO

RECIBIDOR
RECIBIDOR

SALA DE ESPERA

A. CLIENTE

ADMINISTRADOR

COBRANZA

R.R.H.H.OFICINA DE OBRAS

SEGURIDADCONTABILIDAD

DIR. GENERAL

ARCHIVOSDEPÓSITOS

SALA DE OPERACIONES SALA DE REUNIONES

S.S.H.H.
MUJERES

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

A

B

C

D

E

F

A'

C'

D'

E'

B'

11.90 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 11.9012.00

143.80

18.55

3.30

7.80

15.10

44.75

8.55

12.95

10.60

10.50

10.50

53.10

DESPACHO

COCINA

DESPACHO
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DESPACHO
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COCINA

DESPACHO
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DESPACHO
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COCINA

DESPACHO
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COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

planta ALTA ACOTADA
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KIOSKO

TAQUILLA

LLEGADA DE REVISIÓN
EQUIPAJE Y DETENCIÓN

SALIDA DE VESTÍBULO DE
DOCUMENTACIÓN

SALIDA REVISIÓN EQUIPAJE Y
DETENCIÓN

SALA DE EMBARQUE

TABLEROS ELÉCTRICOS

PATIO DE MANIOBRAS

DEPÓSITOS

ÁREA DE EXPOSICIÓN
ARTÍSTICA

ÁREA DE DESCANSO

SALA DE DESEMBARQUE

ACCESO
PEATONAL

LOCAL
COMERCIAL

DESPACHO

COCINA

ACCESO
PEATONAL

ACCESO
PRIVADO

VIGILANCIA
CUARTO DE DESECHOS

TRANSFORMADORES

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO
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DESPACHO

DESPACHO
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DESPACHO
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DESPACHO
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DESPACHO
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DESPACHO
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DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

KIOSKO
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A
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F

A'
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E'

B'

11.90 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 11.9012.00

143.80

18.55

3.30
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15.10

44.75
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planta baja
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S.S.H.H.
HOMBRES

LAVANDERÍA

COCINA

VIGILANCIA

MANTENIMIENTO

RECIBIDOR
RECIBIDOR

SALA DE ESPERA

A. CLIENTE

ADMINISTRADOR

COBRANZA

R.R.H.H.OFICINA DE OBRAS

SEGURIDADCONTABILIDAD

DIR. GENERAL

ARCHIVOSDEPÓSITOS

SALA DE OPERACIONES SALA DE REUNIONES

S.S.H.H.
MUJERES

PATIO DE COMIDAS

MIRADOR

CAFETERÍA
DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO
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DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

DESPACHO
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DESPACHO

DESPACHO

COCINA

DESPACHO

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

A

B

C

D

E

F

A'

C'

D'

E'

B'

11.90 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 12.00 11.9012.00

143.80

18.55

3.30

7.80

15.10

44.75

8.55

12.95

10.60
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10.50

53.10

planta ALTA
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Cocina conamor Cocina conamor

Cocina conamor Cocina conamor

D4

D3

3.50

14.40

0.80

5.40

4.00

3.50

2.50

+0.18 +0.36 +0.18 +0.36 +0.18+0.36

6.66

S1

A B C D E F

PATIO DE COMIDAS

PATIO DE COMIDAS

SALA DE DESEMBARQUE

NIVEL DE MAREA BAJA

NPT + 2.52

NPT + 1.60

NPT - 0.40

NIVEL DE MAREA ALTA

NIVEL DE PISO

24.60

S3

SECCIÓN a-a'
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1

MUELLE

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

SALA DE DESEMBARQUE SALA DE EMBARQUE

SALA DE REUNIONESSALA DE OPERACIONES S.S.H.H SALA DE ESPERA

SALIDA DE VESTÍBULO
DE DOCUMENTACIÓN TAQUILLA S.S.H.H LOCALES

COMERCIALES

NIVEL DE
MAREA BAJA

NPT + 2.52

NPT + 1.60

NPT - 0.40

NIVEL DE
MAREA ALTA

NIVEL DE
PISO

14.40

6.00

2.20

2.00

24.60

2.40

0.90

3.00

0.70 1.00

0.60

+0.36 +0.18 +0.36
+0.18

INGRESO

+6.50

+4.00 +4.00

S2

SECCIÓN B-B'
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FACHADA FRONTAL

FACHADA LATERAL IZQUIERDA

FACHADA LATERAL DERECHA

ESC 1:550

ESC 1:550

ESC 1:550

fachadas
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+0.18

S1

NIVEL DE MAREA BAJA

NPT + 2.52

NPT + 1.60

NPT + 1.40

NPT - 0.40

NIVEL DE MUELLE

NIVEL DE MAREA ALTA

NIVEL DE PISO

NIVEL DE MAREA
BAJA

NPT + 2.52

NPT + 1.60

NPT - 0.40

NIVEL DE MAREA ALTA

NIVEL DE PISO

1

2

CUBIERTA RECUBRIMIENTO PARA ACERO GALVANIZADO

CUBIERTA CON AISLAMIENTO TÉRMICO

FIBROCEMENTO

VIGA DE AMARRE DE CERCHA

BASE DE CERCHA PRINCIPAL

CANALÓN

3

4

CERCHA PRINCIPAL

VIGA METÁLICA

PERFILERÍA DE ALUMINIO

CRISTALERÍA

5

6

CERÁMICA7

HORMIGÓN8

9

10

11

12

SECCIONES CONSTRUCTIVAS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL

v11

ESC. 1:100

S1

PISO DE MADERA DE 0.25*4.00*=3MM

ESCALERA DE HORMIGÓN

CONTRAPISO DE 0.10 CM

PILAR PARA SOPORTE DE ESTRUCTURA

VIGA DE AMARRE PARA ESTRUCTURA DE PISO DE 0.30X0.20

1

2

3

4 BARANDAL

2
1 4

3

6

5

5

6

ESC. 1:150

ESC. 1:150

S3 EMBARQUE

PONTÓN FLOTANTE

RAMPA METÁLICA

FLOTADOR

1

2

3

4 PILOTE GUÍA

1

2
3

4

S2 MUELLE



1

2

3

CABALLETE

CORREA DE 125MM * 50MM * 15MM * E=2MM

CUBIERTA DE PVC TRANSLÚCIDA

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

17

16

CUBIERTA RECUBRIMIENTO PARA ACERO GALVANIZADO

CORREA PARA SOPORTE DE CUBIERTA

CUBIERTA CON AISLAMIENTO TÉRMICO

CERCHA PRINCIPAL TIPO PRATT DE 300MM * 100MM * 6MM
SOLDADURA PARA UNIÓN DE PERFILES METÁLICOS

TUERCAS Y TORNILLOS GALVANIZADOS

PLACA PARA SOPORTE DE VIGA
VIGA METÁLICA TIPO HEB PARA AMARRE DE COLUMNAS

ÁNGULO DE 90° CON TUERCAS Y TORNILLOS DE AMARRE

COLUMNA METÁLICA

FIBROCEMENTO

VIGA DE AMARRE PARA CERCHA

CANALÓN METÁLICO

BASE DE CERCHA TIPO PRATT

ESTRUCTURA DE ALUMINIO
CRISTALERIA

TORNILLOS DE SUJECIÓN

DETALLES CONSTRUCTIVOS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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ESC 1:20

D2

ESC 1:20



1

10

2

3

4

5

6

7

8

9

11

14

13

15

12

16

PERFILERÍA DE ALUMINIO

MALLA ELECTROSOLDADA

CONTRAPISO DE HORMIGÓN

CADENA DE 0.30 CM * 0.30 CM

VARILLA DE 12 MM

VARILLA DE ESTRIBOS DE 10 MM

MATERIAL DE MEJORAMIENTO

MUÑECO DE 0.50 CM * 0.50 CM
VARILLA DE 12 MM

VARILLA DE ESTRIBOS DE 10 MM

CRISTALERÍA

ADOQUINES

PLACA METÁLICA PARA AMARRE DE COLUMNA METÁLICA

CAMA DE ARENA
HORMIGÓN

PASAMANO

DETALLES CONSTRUCTIVOS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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ESC 1:20
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2

21

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

1

ESTRIBOS DE 10 MM

VIGA DE 0.30 CM * 1.00 CM
HORMIGÓN

PLACA DE e= 4MM

ESTRIBO DOBLE DE 10 MM

ENLUCIDO e= 2MM

MAMPOSTERÍA DE BLOQUE

VIGUETA DE SOPORTE CON VARILLA DE 12 MM

PERFIL PARA DETALLE DE VENTANA

PLACA DE AMARRE DE CERCHA DE e= 4MM

VARILLA DE 14MM

COLUMNA METÁLICA DE 500MM * 300MM * 6MM DE ESPESOR

MALLA ELECTROSOLDADA

PLACA DE AMARRE DE 500M * 300M * 6MM DE ESPESOR

HORMIGÓN
PLANCHA STEEL DECK e= 4MM

CERCHA JOISTEC, SOPORTE PLANCHA STEEL

PERFIL METALICO TRANSVERSAL

ÁNGULO EN L DE 2MM DE ESPESOR

PLACA DE SOPORTE PARA AMARRE

CERÁMICA

DETALLES CONSTRUCTIVOS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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+2.52

BARANDAL
MADERA 50X30mm

VARILLA CIRCULAR
ACERO INOXIDABLE
Ø1cm

TUBO ACERO
GALVANIZADO
30X20X2mm

VIGA METÁLICA
ESTRUCTURAL TIPO I

PLACA METÁLICA
SOLDADA A VIGA

ESTRUCTURA
METÁLICA CON
REVESTIMIENTO
PORCELANATO
e=5cm

2345678910111213

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

2625 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

NIVEL + 4.68

NIVEL + 2.52

NIVEL + 6.66

NIVEL + 0.18E1 E1

4.50

5.70

1.20

0.25

0.77

1.26

0.77

0.25

1.20

2.10

1.58

DETALLES ARQUITECTÓNICOS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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0,90

1,50

1,10

3,50

0,90

0,70

0,80

0,85

0,25

3,50

0,02

0,18
0,02

0,18
0,02

0,18
0,02

0,18
0,02

0,25

0,02

0,28

0,02

0,10

0,18

0,18

0,18

0,18

PARED ENCHAPADO
PORCELANATO DE 0.20X0.10

CAJÓN

REPISA

REPISA

CAJÓN

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

REPISA

0,10

0,70

0,10

FALSO TECHO BALDOSA
 PVC 0.20X2.70

MUEBLE ALTO
CARPINTERÍA DE
 MADERA CEDRO

TABLERO DE CONCRETO
ENCHAPADO EN
PORCELANATO
DE 0.60X0.60

CARPINTERÍA
DE MADERA CEDRO

CARPINTERÍA
DE MADERA CEDRO

TABLERO DE CONCRETO
ENCHAPADO EN
PORCELANATO

DE 0.60X0.60

GRIFERÍA ACERO
CROMADO

PARANTE DE FIERRO
GALVANIZADO DE
0.68X0.38X3

MUEBLE ALTO
CARPINTERÍA DE
 MADERA CEDRO 20MM

 PARED EMPASTADA Y
ACABADO PINTURA
ÓLEO MATE

REPISA

Cocina conamor

D2

D1

INODORO

PAREDES DE 15 CM

ACCESORIO PARA
DISCAPACITADOS

GYPSUM

CERÁMICA DE
PARED

LAVAMANO

DIVISION DE PAREDES DE
BAÑO EN ACERO INOXIDABLE

2.00

4

5

1

2

3

6

ESPEJO BISELADO DE 6MM

DISPENSADOR DE JABÓN LÍQUIDO

VÁLVULA PRESSMATIC

MESETA DE BATERÍA SANITARIA (GRANITO)

LAVABO

CONTRAPISO

0,20

0,70

0,38

1

2

3

4

TANQUE DE INODORO

TRAMPA DE MALOS OLORES

ACOMETIDA DE AGUA POTABLE

DESAGUE DE 110MM DE AGUAS SERVIDAS

DETALLES ARQUITECTÓNICOS
TERMINAL FLUVIAL INTEGRAL
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DETALLE _ BAÑOS

D1 _ BAÑOS
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D2 _ BAÑOS
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C
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C
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C
 30X40

C
 30X40

A
B

C
D

E
F

12345678910111213

1.90

2.
70

2.40

1.
90

PLANTA DE CIMENTACIÓN
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A
B

C
D

E
F

12345678910111213

CORREA G 125mm x 50mm x 15mm. e= 2mm
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1.�-ǫȟơȥʋŔƃǫȷȥࡪ�ŁŔɢŔʋŔɽ�ƃȶɭɭǫƎŔɽ�Ǝơ�Ǡȶɭȟǫǌȷȥ�ŔɭȟŔƎȶ. 2.�-ȶȥʋɭŔɢǫɽȶ�Ǝơ�Ǡȶɭȟǫǌȷȥ�ŔɭȟŔƎȶ߿�1ࡪ�ƃȟ�Ǝơ�ơɽɢơɽȶɭ. 3.�-ȶȍʠȟȥŔɽ࡫�ʽǫǌŔɽ�ˊ�ƃơɭƃǠŔɽ�ȟơʋŖȍǫƃŔɽ�ɽǫɽʋơȟŔ��ȶǫɽʋơƃ
ơȥ�ơȍ�ǫȥʋơɭǫȶɭ�Ǝơȍ�ǌŔȍɢȷȥ.

4.��ȶɽŔ�Ǝơ�Ǡȶɭȟǫǌȷȥ�ŔɭȟŔƎȶ߿�1ࡪ�ƃȟ�Ǝơ�ơɽɢơɽȶɭ.
áɭǫȟơɭ�ˊ�ɽơǌʠȥƎȶ�ɢǫɽȶ.

5.�-ơɭƃǠŔ�ȟơʋŖȍǫƃŔ�ɢɭǫȥƃǫɢŔȍ�Ǝơ�3ࠅ.߿ˉ߿1ˉ߿ƃȟ.
-ơɭƃǠŔ�ȟơʋŖȍǫƃŔ�ŔȍʋơɭȥŔ�ɽʠɢơɭǫȶɭ�35.߿ˉ߿1ˉ߿ƃȟ.

FɽʋɭʠƃʋʠɭŔ�ȟơʋŖȍǫƃŔ�ǫȥʋơɭȥŔ.

FɽʋɭʠƃʋʠɭŔ�ȟơʋŖȍǫƃŔ�ơˉʋơɭȥŔ.



INSTALACIONES ELÉCTRICAS INSTALACIONES SANITARIAS

PUNTOS DE LUZ CISTERNAS
TRANSFORMADOR LLAVE DE PASO EXTERIOR

BREAKERS DISTRIBUCIÓN DE AGUA FRÍA
CIRCUITOS TUBERÍA DE AGUAS GRISES

BAJANTE DE AGUA RESIDUAL

AXONOMETRÍAS DE INSTALACIONES
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INSTALACIONES ELÉCTRICAS

Se da un enfoque al sistema industrial del sector, las instalaciones eléctricas serán visibles. Para el bajo

consumo se utilizarán luces LED de bajo consumo en la mayoría de las áreas internas y exteriores.

Las instalaciones se conectarán al bloque sureste donde está el área de transformadores y tableros

eléctricos en el área de servicios de la planta baja.

INSTALACIONES SANITARIAS

Se conecta mediante la red pública a la cisterna, cercano al área de servicios en la planta baja. La

ubicación de los servicios higiénicos se ha priorizado en los laterales del galpón para que las tuberías y

ductos no estén visibles.

-Aguas Servidas:

Se conecta a una caja de almacenamiento principal que dirige las A.A. S.S. a la red pública. Se utilizan

rejillas de PVC, puntos de 2” y 4” y tuberías de PVC ¾. 110mm para los baños y lo restante tuberías de

50mm.

-Agua Potable:

Tuberías rígidas de PVC, puntos de ½” y llave de paso.

-Aguas Lluvias:

Cubierta dos aguas galpón, bajante PVC 4” y un canalón metálico por donde circula el agua hasta la red de

alcantarillado público desembocando en el Río Guayas.

Muelle pendiente 2% hacia el río para que el agua fluya.

Adicionalmente se implementa una red de sistema contra incendios.

CLIMATIZACIÓN

Se encuentran centrales de aire, la primera abarca la zona pública del terminal: boleterías, embarque.

desembarque, etc.; para poder abastecer las áreas.

En las zonas administrativas se colocarán ductos de ventilación con salidas hacia las oficinas
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