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RESUMEN (ABSTRACT)

Se realizaron encuestas de origen y destino en La Alborada con el fin de
conocer informacion de los usuarios que se movilizan en la ciudadela como
la edad, género, miembros que componen la familia, razén de viaje, nimero
de cuadras que camina en caso de transporte publico, sea este taxi o bus
publico, tanto para ir como para llegar al destino y en caso de tener vehiculo
propio, conocer el numero de personas que viajan dentro del mismo, etc. Se
usaron formatos de encuestas utilizadas en otros paises y de estudios
realizados anteriormente basandose a este tipo de trabajo con el fin de
recopilar informacion requerida. También se realizé un conteo de vehiculos y
de personas como comprobacién de los datos que se obtuvo de las

encuestas.

Al finalizar el proceso de encuestar, se ingres6 las encuestas en matrices
para visualizar los resultados. Se dividieron las etapas de la ciudadela de
acuerdo a sus ingresos per capita ya que ciertos resultados se basaban en
los ingresos econdmicos de las familias de cada sector. ElI género que mas
predomina es el de las mujeres (51%) siendo en cierta manera el sustento
del hogar y el miembro familiar de mayor porcentaje en la familia eran los
hijos/as. La mayoria de las personas se dedican a trabajar y a estudiar y el
nivel de estudio que mas predomina es el universitario. La edad promedio de
los habitantes es de 36,27 afos. El promedio de viajes por personas es de
1,8 siendo el sector norte donde mas se dirigian los habitantes y también al
centro de la ciudad. El promedio total de viaje es de 30,77 minutos. El
transporte que mas se usa es el transporte publico y para ello caminan no
mas de 3 cuadras tanto como para salir de su origen como para llegar a su
destino. La gente de La Alborada esta dispuesta a pagar 0,285 centavos por
el uso de transporte publico.

Se aspira que este trabajo de titulacion sirva para futuros proyectos de

movilidad urbana y para que la sociedad conozca datos importantes acerca

XVl



de las circunstancias y realidades de la movilizacion en el sector de La
Alborada.

Palabras Claves: sector, predomina, origen y destino, movilizan, per capita,

sustento, encuesta.
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INTRODUCCION

Con el fin de proyectar mejoras al sistema de transporte o trabajos de
infraestructura a futuro en el sector del Norte de Guayaquil es necesario
conocer la poblaciéon que habita en la misma, en este caso en la ciudadela
La Alborada. Por esta razén se decidi6 usar el método de encuestas
domiciliarias para obtener datos sobre los viajes que realizan las personas el
dia anterior en que se hace la encuesta y asi adquirir informacién que sea

de utilidad para satisfacer las necesidades de movilizacion de la poblacion.

Uno de los motivos por los cuales se ha elaborado el presente trabajo es
para compararlos y complementarlos con los estudios de origen y destino de
la ciudad de Guayaquil que se realizaron en el 2002 y tener una
actualizacion de la misma ya que se sugiere actualizar las encuestas antes

mencionadas.

Este trabajo se ha dividido en seis capitulos: El primer capitulo se trata de
los aspectos generales del trabajo, describiendo el objeto de este trabajo de
titulacion, el antecedente, alcance, justificacion y una breve descripcién de la
zona a ser estudiada. El capitulo Il se trata del marco teérico del trabajo,
describe y explica los tipos de métodos que existen para la realizacion de
este trabajo y todo lo que tenga que ver para lograr un optimo desarrollo del
mismo. El capitulo Il es la Metodologia del trabajo, es decir explica como se
lo realizard, qué métodos seran utilizados. El capitulo IV es el Desarrollo de
la investigacidon del trabajo, explica de qué manera se realizo el trabajo de
titulacion, que parametros fueron utilizados. El capitulo V contiene
informacion sobre la obtencion de los resultados del trabajo, un resumen de
tablas de los resultados en base a las encuestas en donde se apreciara si
los resultados obtenidos son parecidos 0 no a los de estudios anteriores y el
Capitulo VI se trata del analisis de los resultados y sus debidas

conclusiones.
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Capitulo 1: Aspectos Generales

1.1 Antecedente:

Los dltimos estudios completos de origen y destino de la ciudad Guayaquil
tienen mas de diez afios, se realizaron en el 2002 por la Universidad de
Guayaquil. A partir de ello, se han hecho ajustes y especulaciones con el
INEC y con encuestas apoyadas con sondeos de menor profundidad, por lo
que es necesario hacer encuestas completas orientadas a determinar cuales
son los medios de transporte, los tipos de viaje, las razones de sus viajes y
las edades de las personas. Para los paises en desarrollo, se ha sugerido
que las encuestas de origen y destino tengan una actualizacion cada 5 afios
ya que la economia experimenta cambios constantes en gran crecimiento,
como es el caso de las ciudades del Ecuador. Por otro lado, los paises
desarrollados realizan encuestas de origen y destino cada 10 afos, las
mismas que se apoyan con aforos cada dos o tres afios®. Por motivo de que
en la actualidad no se cuenta con datos actualizados sobre la movilidad de
los habitantes, es necesario actualizar la informacion de tal forma que se
puedan plantear soluciones a problemas de la movilidad existentes o que se
puedan formar en el futuro. El sector Norte de Guayaquil concentra un gran
volumen de habitantes que se mueven activamente para realizar sus
actividades cotidianas. Esto servira también para determinar las necesidades
de infraestructura para los diferentes modos de transporte como por ejemplo
para un nuevo tipo de transporte, aerosuspendido, que estara orientado para
el norte de la ciudad. Por todos estos factores es que se ha considerado
realizar este estudio basado en las encuestas domiciliarias en los sectores
de la Alborada.

'Informe final de Encuesta de origen destino de hogares y de carga para el
valle de Aburra. Julio 2012
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1.2 Planteamiento del problema:

La Alborada es una de las ciudadelas con crecimiento econdémico y
poblacional mas alto de la ciudad, a pesar de estar considerado inicialmente
como residencial. En vista de que no hay informacién actualizada sobre la
movilidad en el sector de La Alborada ni tampoco acerca de los indicadores
de movilidad de sus habitantes y de varios factores econémicos, es de vital
importancia contar con un estudio de origen y destino en donde se pueda
conocer la situacion de transportacion actual determinando los movimientos
de las personas en el sector y clasificandolos por tipo de vehiculos y razones

de viaje.

1.3 Objetivos:

1.3.1 Objetivos Principales:

Realizar estudios de origen y destino de la movilidad de los habitantes de la
ciudadela La Alborada de la ciudad de Guayaquil para que sirvan de base

para proyectos que se realizaran en el sector.

1.3.2 Objetivos Especificos:

e Determinar la edad, género de los que compone la familia, razén de
viaje, numero de cuadras que camina en caso de transporte publico,
sea este taxi 0 bus publico, tanto para ir como para llegar al destino y
en caso de tener vehiculo propio, conocer el nUmero de personas
gue viajan dentro del mismo.

e Conocer la razén por la cual los habitantes realizan los viajes, cada
qué tiempo se los hace y qué transporte usan para dichos viajes.

e Determinar la disponibilidad de pago por parte de los usuarios para un
sistema de transporte publico.

e Estimar el tiempo que tardan las personas en realizar sus viajes.

e Realizar un aforo vehicular en las calles principales de La Alborada

como apoyo a las encuestas domiciliarias.
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1.4 Justificacion:

Dado que no hay estadistica actualizada y es grande el interés de las
autoridades municipales de buscar alternativas para mejorar el transporte
urbano, sea aéreo o terrestre, se requiere una informacion completa y
actualizada sobre la tendencia de movilizacién de los ciudadanos para que
en un futuro que se presenten proyectos de infraestructura o de sistemas de
movilidad, se pueda contar con informacién que sirva para la realizacién del

mismo.

1.5 Alcance:

Realizar un estudio de origen y destino a los habitantes del sector La
Alborada para determinar su movilidad, qué modo de transporte usard,
ocupaciéon, razon del movimiento, ingreso mensual, tiempo y dinero que
emplearda, y otros factores mencionados en los objetivos anteriormente,
mediante encuestas domiciliarias que se haran de tal manera que se puedan
satisfacer las necesidades de los usuarios que se encuentran en el sector a
estudiar y de esta manera se aportara con el desarrollo del pais. Para el
estudio se tomara en cuenta las catorce etapas de la ciudadela, de tal forma
que para tener una muestra representativa, se realizardn encuestas
domiciliaras al 5% del niamero total de los predios que se encuentren dentro
del sector a estudiar, especificamente corresponde a una por cada veinte
casas por cada etapa para que la muestra sea lo mas precisa y confiable
posible. También es importante conocer el nimero de predios en cada etapa
ya que de tal manera se estimara a cuantas casas se debera realizar la
encuesta por etapa. Las encuestas domiciliarias se las haran en un lapso de
ocho semanas, por tres encuestadores preparados y como apoyo a la
informacion que se recaudara de todas las encuestas, se realizara un conteo
de trafico en las calles estratégicas de La Alborada con el fin de conocer las
horas pico, horas de maxima demanda, las cuales servirhn como base para
comprobar la informacion de las encuestas realizadas. Este estudio puede
servir como un aporte para futuros proyectos de movilidad en la ciudadela a

estudiar.

22



1.6 Hipotesis:
e EIl transporte publico lo utiliza mas del 60% de los habitantes del

sector a estudiar.

e Los habitantes del sector de La Alborada caminan alrededor de 4
cuadras para llegar a su destino

e El promedio de viaje es de 25-30 minutos.

e Casi nadie usa la bicicleta como medio de transporte.

e Las familias que viven en el sector de La Alborada son de 5 personas

¢ Los habitantes de La Alborada se desplazan mayoritariamente hacia
al trabajo.

e Elingreso mensual por familia de los habitantes es de 1000 délares.

1.7 Descripcion del estudio:
1.7.1Situacion Actual:

1.7.1.1 Caracteristicas Basicas de Guayaquil:

Guayaquil constituye a la mayor ciudad y puerto de la Republica del
Ecuador, teniendo un &rea de 6.128km2 y una poblacion de 2°421.915
habitantes (INEC 2010), (incluye poblacién flotante) (Federico von Buchwald
de Janon. 2014). La temperatura de la ciudad alcanza un promedio de 27°C
(INAMHI) en sus dos estaciones anuales gracias a su clima tropical-humedo.
La ciudad cuenta con 500.815 viviendas ocupadas con personas presentes y
posee una densidad mayor a 10.000 habitantes por km2 ya que existen
sectores con 20.000 habitantes por km2 y una minoria con poblacion de
hasta 30000 habitantes por km?.

Segun los datos del INEC del censo que se realiz6 en el 2010:
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Edad media de la poblacion 29,1
% Analfabetismo digital >=10 afios 24,8
% de personas utilizaron celular 64,8
% de personas que utilizaron computadora 33,0
% de personas que utilizaron internet 28,8
% viviendas con servicios basicos publicos. Incluye: luz eléctrica, agua, 58,7
escusado y eliminacién de basura por carro recolector

Tabla 1: Datos del INEC sobre censo del 2010.

1.7.2 Ciudadela La Alborada:

La ciudadela La Alborada est4 ubicada dentro de la parroquia Tarqui, al
norte de la ciudad de Guayaquil. Segun la ordenanza Municipal, la ciudadela
La Alborada se clasificé en Alborada Este y Alborada Oeste mediante el eje
norte y sur en donde la avenida Francisco de Orellana esté ubicada.

La ciudadela de La Alborada se distribuye en “etapas”, las cuales se
encuentran separadas por avenidas en donde circulan vehiculos y transporte
publico. Dentro de las etapas de la ciudadela se encuentran situadas las
casas que estan distribuidas en manzanas, en donde las calles, que
desembocan en alguna avenida que pasa por la ciudadela, se caracterizan
por tener un distintivo de forma de herradura. En 1997, en el gobierno del
Ing. Leon Febres-Cordero, se comenzaron a realizar obras de regeneracion
urbana en la avenida principal Guillermo Pareja-Rodolfo Baquerizo ya que el
trafico vehicular del sector era fuerte en las horas pico. Estas obras lograron

gue se aumenten los carriles vehiculares de cuatro a ocho, que se disminuya
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el &rea del parterre central y que se redistribuya el recorrido de las lineas,
dandole un aspecto diferente a la avenida®.

1.7.3 Historia de La Alborada

En una parte de los terrenos de la hacienda Mapasingue, la ciudadela se
empezd a construir a partir del afio 1975. La propietaria del terreno en el
cual La Alborada tomo su lugar, la sefiora Cecilia GOmez, y su esposo
Guillermo Pareja tuvieron la idea de empezar a habitar en el sector y de esta
manera dar un nuevo lugar para vivir a la clase media de la ciudad. En el
siguiente afio, la ciudadela ya estaba compuesta de dos manzanas, en este
caso, de dos etapas que estaban separadas por la calle que era conocida
como “la calle principal de La Alborada”, la cual se conectaba con la avenida
Juan Tanca Marengo y tenia un parterre ancho en la mitad. (Wikipedia.
Actualizada: 10 julio 2008. Fecha de consulta: 2 de Diciembre 2014.
Disponible en: wikipedia.org/wiki/La_Alborada)

Para los afos de los noventa, la ciudadela era conocida por tener gran
movimiento y trafico. De manera paulatina, la ciudadela crecié hasta contar

con las catorce etapas que se conocen actualmente.

1.7.4 Principales calles de La Alborada:

La avenida principal y comercial de la ciudadela de La Alborada se la
denomina Guillermo Pareja-Rodolfo Baquerizo Nazur, la cual tiene
numerosas cantidades de negocios del sector. Otra avenida que es
importante se la conoce como Francisco de Orellana, cuya longitud es de
9400 metros y tiene un ancho de 57 metros. Esta avenida, que cruza por la
ciudadela y divide en dos a la misma, conecta a la Alborada con otros
sectores como son: Las Orquideas y Pascuales y Kennedy Norte. También

forman parte de la ciudadela las avenidas Benjamin Carrion, José Maria

?Wikipedia. Actualizada: 10 julio 2008. Fecha de consulta: 2 de Diciembre 2014. Disponible
en: wikipedia.org/wiki/La_Alborada
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Egas, Isidro Ayora, José RouraOxandaberro, Gabriel Roldés y Demetrio

Aguilera.

Las vias de acceso mas importantes de La Alborada son: La avenida Juan
Tanca Marengo, avenida Francisco de Orellana, avenida Agustin Freire,
avenida Guillermo Pareja Rolando, que se encuentra en la ciudadela La
Garzota, avenida Isidro Ayora que se cruza las ciudadelas Guayacanes,
samanes y La Garzota, la avenida Raul Gomez-Lince, que cruza la avenida

Las Aguas, y la calle Felipe Pezo Campuzano®.

1.7.5 Principales Infraestructuras y Servicios

El sector de La Alborada cuenta con servicios basicos tales como agua,
electricidad, alcantarillado y teléfono. También posee una infraestructura
capaz de proveer servicios adicionales como televisibn pagada e internet.
La ciudadela cuenta con algunos centros comerciales y puntos pequefios
que también son comerciales. Uno de los centros comerciales mas
modernos del pais es llamado City Mall, que se encuentra dentro de La
Alborada. También se encuentran otros como La Rotonda, Plaza Mayor,
Albocentro, entre otros supermercados, que son conocidos por los
habitantes de la ciudad. En la cuarta etapa de La Alborada se encuentra
ubicada la central telefénica Pacifictel y en la avenida Guillermo Pareja
Rolando-Rodolfo Baquerizo Nazur se encuentra la iglesia “Nuestra Senora
de La Alborada”. También cuenta con clinicas, entre ellas dos principales
llamadas Clinica Kennedy y Clinica La Alborada, y otras menores. También
cuenta con centros educativos como el Colegio Ismael Pérez Pazmifio,
colegio San Judas Tadeo, entre otros. Cuenta con agencias bancarias
conocidas a nivel nacional, hoteles, clubes recreativos como Albotenis Club,

y la escuela de Natacion Jorge Delgado, restaurantes de comida rapida y

* Wikipedia. Actualizada: 10 julio 2008. Fecha de consulta: 2 de Diciembre 2014. Disponible
en: wikipedia.org/wiki/La_Alborada.
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tipica, entre otros servicios, lo que lo convierte a esta ciudadela en el nuevo

centro comercial de Guayaquil”.

1.7.5 Area de estudio:

La Alborada cuenta en la actualidad con 14 etapas y es el principal centro de
servicios para otras zonas residenciales. La ciudadela de La Alborada es
habitada por aproximadamente 300,000 habitantes, y cuenta con 11500
predios aproximadamente. El area aproximada es de 3,8km? y el perimetro
es de 10,46km? Como limites, tiene al oeste la Avenida Francisco de
Orellana y al este la avenida Isidro Ayora Cueva. (Wikipedia. Actualizada: 10
julio 2008. Fecha de consulta: 2 de Diciembre 2014. Disponible

en: wikipedia.org/wiki/La_Alborada)

1.7.6 Ciudadela La Alborada dentro del sector 90:

La ciudad de Guayaquil se encuentra dividida en 99 sectores segun el censo
de catastro del Municipio de Guayaquil. La Alborada se encuentra ubicada
en el sector 90.Las ciudadelas como Urdenor, Los Samanes, Sauces | a VIl
y Batallon 5to. Guayas también forma parte del sector 90. El sector 90 tiene
como limites al Este el Rio Daule, al Sur limita con la Ave. Agustin Freire y al
Oeste limita con la Via a Daule y la Ave. Francisco de Orellana y cuenta con
43.400 predios aproximadamente. (Ing.Walter Mera Ortiz. Proyecto Radius

Guayaquil- Anexo B: Fichas de los sectores Catastrales B2)

La mayoria de las construcciones mas importantes del sector 90
corresponden a estructuras de concreto de uno o dos pisos de uso
residencial; es decir, segun al inventario y tipo de edificaciones en Guayaquil
corresponde a la tipologia E, que son casas de hormigon de 1 y 2 pisos de
usos residencial. El sector 90 se encuentra sobre suelo suave, suelo de
transicion y suelo rocoso, su uso es de tipo residencial con edificaciones de

hormigon de 1 y 2 pisos con bajo y pequefio riesgo respectivamente.

* Wikipedia. Actualizada: 10 julio 2008. Fecha de consulta: 2 de Diciembre 2014. Disponible
en: wikipedia.org/wiki/La_Alborada
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(Ing.Walter Mera Ortiz. Proyecto Radius Guayaquil- Anexo B: Fichas de los

sectores Catastrales B2)

SECTOR 9%

“ia a Daule

Luis Tamayo

de Orellana ™

o

Ave, Agustin Freire

Ave, Feg

o)

Grafico 1: Presenta la ciudad de Guayaquil divida en sectores y alado se encuentra
el sector 90. Fuente: Proyecto Radius Guayaquil- Anexo B: Fichas de los sectores

Catastrales B2.
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Grafico 6: Plano que muestra el sector 90, subdividido en la ciudadela La Alborada.
Fuente: Catastro de Guayaquil.
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Capitulo 2: Marco Tedrico

2.1 Método de encuestas domiciliarias:

Este método consiste en la realizacion de encuestas en las casas que
proporcionan informaciéon de los viajes realizados por la persona
encuestada, cuya edad deberd ser mayor de 5 afios. Los viajes que se
incorporen a la encuesta seran los realizados al dia anterior que se realice
la encuesta. También se obtendra informaciéon acerca del ingreso y la

tendencia de vehiculos®.

2.1.1 Método de apoyo a las encuestas domiciliarias:

El método de encuestas domiciliarias debe ser apoyado en otros métodos
complementarios tales como: el método de aforo vehicular, método de
registro de las placas de los vehiculos en transito y método de encuestas
en centros generadores de viajes como método de cuestionario a
empleados y método cuestionario en terminales de transporte publico.
(Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de
origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales

distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 5).

2.1.1.1 Método de aforo vehicular:

Este método se trata de entrevistar a los conductores de cada vehiculo,
deteniéndolos a un lado de la via para conocer su origen, destino e
informacion necesaria para el estudio que se vaya realizar. Durante el
periodo del aforo, es necesario hacer un conteo de vehiculos para expandir
la muestra y de esta manera para clasificarlos. (Ministerio de Transporte de

Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino de transporte

> Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino de
transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y metropolitanas.
Bogota.Pagina 5
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de pasajeros y mixto en &reas municipales distritales y metropolitanas.
Bogota. Pagina 5).

2.1.1.2 Método de Registro de las placas de los vehiculos en
transito:
Las personas que se encargaran de la realizacion de este método

deberan fijarse en las cuatro Ultimas cifras de las placas de los
vehiculos. Se agruparan los datos en periodos de 60 segundos y se
anotara la hora a la terminacion de cada periodo. Se registra el
vehiculo por cada estacion a medida que circule, permitiendo trazar
el recorrido a través del area de estudio. El inicio del recorrido, el
origen, se referira al lugar en donde el vehiculo fue registrado por
primera vez, mientras que el destino se referira al lugar en donde el
vehiculo es visto por ultima vez. Sera necesario usar una grabadora
portétil por cada persona que esté registrando los vehiculos cuando
existan sitios con alto volimenes ya que de esta manera se podran
registrar las placas de todos los vehiculos. Lo que es recomendable
es que se hagan conteos vehiculares para ajustar la muestra que

llegue a obtener®.
Método de encuestas en centros generadores de viajes como:

a. Método de Cuestionario a empleados.

Para este método se reparten las encuestas o cuestionarios a los
empleados de un centro de trabajo y luego se las podra recoger el
mismo dia, para que de esta manera se pueda obtener informacion
gue comprenderd el lugar de residencia de las personas encuestadas,
la hora que llegan y salen del trabajo, datos sobre el parqueo, como
llegan al lugar de trabajo y los costos del viaje. Este método es un
estudio que se especializa de un generador particular de transito.

® Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino de
transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota.
Pagina 5
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(Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios
de origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en areas

municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 6).

b. Método Cuestionario en Terminales de Transporte Publico.

Con este método se podra obtener informacion util para poder planear
nuevas vias para transporte publico, parqueos y terminales. Este método
consiste en repartir encuestas o cuestionarios a las personas que se suben o
se bajan de algun transporte publico ya sea bus, tren, avion en la terminal
durante 24 horas o en el lapso de horas de maxima demanda. Este método
nos da a conocer el origen, destino, con qué fin se viaja y obtener datos
acerca de cOmo viajo el pasajero.

En el caso de que las encuestas se entregaran a las personas que se

suben al transporte, el operador es el encargado de recogerlas durante el

viaje. Por otro lado, si las encuestas fueran entregadas a las personas que

se bajan de un transporte publico, se deberd colocar las encuestas

diligenciadas en el correo. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011).

Manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y

mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 6).

2.1.2 Estudios de origen y destino a partir de las encuestas
domiciliarias:

Desde un inicio, a este tipo de encuestas se las conocia como “encuestas
de origen y destino” por motivo de que la informacion que se obtenia de
ellas se usaban directamente para obtener y estimar los flujos de viajes que
se realizaban por toda la ciudad con el fin de que se pueda planificar algun
proyecto de transporte. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011).
Manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y

mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 7).

“Las entrevistas domiciliarias son un método convencional de amplia
utilizacién en el medio internacional para obtener informacion detallada

sobre las caracteristicas de los viajes que realizan los habitantes de una
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zona urbana. En particular, las entrevistas domiciliarias se utilizan en el
desarrollo de uno o mas modelos basicos de la planeacion del transporte.”
(Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de
origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales

distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 7).

Segun el Proyecto de Transporte Urbano en Buenos Aires en el afio 2011,
las encuestas de origen y destino se usan para determinar como y con qué
fin se movilizan los habitantes que residen en el sector de estudio,
permitiendo de esta manera conocer la informacion de los recorridos que
hace diariamente la poblacién que habita en el area de estudio para realizar
sus actividades, ya sea para ir a recoger o dejar a alguien, comprar, trabajar,

estudiar, viajar algun lugar, etc.

Por otro lado, de acuerdo al Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones
de Chile, que lanzaron encuestas de origen y destino en las comunas del
Gran Valparaiso en el presente afio, afirman que las encuestas de origen y
destino permitiran elaborar un andlisis completo acerca del sistema de
transporte publico y privado y ayudard a contribuir en la definicion de
proyectos con el fin de mejorar las politicas de transporte para el sector a
estudiar, como por ejemplo: puede contribuir en las construcciones de
nuevas vias, en ampliaciones de vias existentes, en modernizacion de
servicio de transporte publico, reduccion de los niveles de contaminacion

ambiental, etc.

Estas encuestas nos proporcionan datos especificos como la ubicacion
urbana, caracteristicas de los residentes del sector a estudiar, todos los
recorridos de cada miembro de la familia de una casa en el sector a estudiar,
el tipo de transporte que usa, hasta cuanto estaria dispuesto a pagar y cudl

seria la tarifa justa.
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Para cumplir con los objetivos planteados, se deben tomar en cuenta las
caracteristicas basicas y particulares de cada estudio en el cual se vaya a

utilizar la informacion proporcionada por las entrevistas domiciliarias.

Para poder realizar las encuestas domiciliarias, se dar4d a conocer un
procedimiento basico basandose en la forma en la cual se ordenara los
datos de la utilizacion del suelo y de otros aspectos acerca de la planeacion
urbana de la ciudad a estudiar.

2.1.3 Aplicaciones de las entrevistas domiciliarias

Segun las técnicas de analisis que se utilizan en el proceso de planeacion
del transporte urbano, el tamafio adecuado de la muestra que se debera
utilizar para las encuestas domiciliarias tendria que ser como minimo el 5%
de la cantidad total de los predios que existen en la zona de estudio. Las
encuestas domiciliarias son muy importantes cuando se trata de la
calibracion del modelo de produccion de viajes que poseen un extremo en el
hogar, es decir, se podria tomar de ejemplo los viajes de la casa al trabajo o
a un centro educativo. Estas también nos brindan informacion que puede
servir para la realizacion de una de las validaciones del modelo de la
distribucion geografica de viajes mediante la distribucion de frecuencia con la
qgue duran los viajes. Cuando se trata de la calibracion del modelo de
produccion de viajes, se usan técnicas desagregadas, las mismas que
funcionan de manera correcta con muestras pequefias. Un ejemplo de esta
técnica en el proceso de la clasificacion cruzada. Los hogares se clasifican
dependiendo a las variables que sean significativas para la producciéon de
viajes. Los analisis estadisticos que se realizan para poder establecer
valores de tasas de produccion de viajes se hacen para toda la zona de
estudio, es decir, no se hace para cada una de las zonas en las que ésta se
ha dividido. Se podria estimar con una gran precision los nimeros totales de
los viajes con un extremo en el hogar en el caso de que se conozca la
distribucion de las casas en cada una de las zonas de estudio del transporte

en funcién a los pardmetros que son utilizados en la clasificacion cruzada.
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(Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de

origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales

distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 8).

2.1.4 Informacidén importante que deber& ser obtenida en las
entrevistas domiciliarias:

A partir de las encuestas domiciliarias se debera obtener informacién como

la que se presentara a continuacion:

>

Datos de identificaciébn de la vivienda: la direccion exacta del hogar a

encuestar.
Numero de miembros familiares o personas que residen en el hogar.

Informacion de los que residen en el hogar, tal como la edad, sexo,
ocupacion, etc. Se le debera asignar un namero Unico a cada miembro
del hogar y se anotard todos los viajes diarios que realizara cada

persona.

Informacién primordial de la vivienda como la clasificacion catastral,
namero de habitaciones, numero de bafios y tipo de acabados. Esta
informacion puede ayudar a clasificar el estrato socioeconémico de las

personas que viven en la vivienda

Nivel socioeconémico de los habitantes: Esta informacion tiene que ver
con el ingreso total familiar o al ingreso economico que tengan los
residentes de la casa que trabajen. También se incluird la cantidad de

vehiculos particulares por vivienda que debera ser clasificado por su tipo.

Numero de viajes diario: Para un dia habil cotidiano, se debera obtener la
informacion siguiente acerca de los viajes que realizaran cada uno de los
habitantes te de la vivienda asi como el origen y destino, hora de inicio y
terminacién, medios de transporte utilizados, motivo del Vviaje.
Normalmente se obtendra informacion de personas mayores a 5 afios de

edad. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para
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estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en areas
municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 9).

2.1.5 Conteos de trafico y personas
Los conteos de vehiculos y personas sirven para verificar los resultados

obtenidos de las encuestas domiciliarias.

2.1.6 Otras informaciones
Para una informacion adicional a las encuestas domiciliarias se podria usar

encuestas que permitan una integracidon de datos y que se enfoquen
basicamente en el comportamiento de los viajes, también se puede incluir:
un inventario de datos del uso de suelo, zonas residenciales, comerciales e
industriales; un inventario de informacion de infraestructura y servicios de

transporte ya sea publico o privado.

2.1.7 Encuestas en establecimientos comerciales y de otros
tipos

Para estimar los viajes en las areas comerciales existentes se los relacionan
con la infraestructura, es decir, se utiliza la superficie de la tienda o en el caso
de los hospitales se puede utilizar el nimero de camas. Es necesario contar
con algun inventario, que esté clasificado por categorias, de las zonas
comerciales para poder realizar las entrevistas y también se necesitara
informacion acerca del numero total de los trabajos en dichas zonas y de esta
manera calcular la muestra representativa. El inventario de las zonas
comerciales deberia estar clasificado en categorias y cada una de éstas
representara a un estrato que es diferente de la muestra. Por lo tanto, para
obtener una muestra representativa de esta zona comercial es necesario
considerar de manera conjunta todos los sitios comerciales del sector a
estudiar y de esta manera encuestar a un grupo de empleados y clientes de
dicha area, los mismos que estarian seleccionados al azar. (Ministerio de
Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino
de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y

metropolitanas. Bogota. Pagina 11).
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2.2 Matriz de Origen y Destino

Segun la universidad de Costa Rica, UGAM, una matriz de origen y destino
no es mas que una tabla que ubica todos los resultados de los recorridos
desde un lugar a otro, ordenandolos en filas y columnas. Dichas filas se
refieren a los lugares donde se originaba el recorrido, que viene a ser el
origen, mientras que las columnas se refieren hacia donde se dirigen las
personas, que viene a ser el destino. La cantidad de vehiculos que circulen
entre el mencionado origen y destino se muestran en las celdas de cada par
de origen y destino. Los flujos existentes se pueden dar a conocer mediante
una representacion esquematica. La matriz de origen y destino es utilizada
en la transportacién ya que de manera grafica se conocen los flujos por
medio de los diferentes puntos analizados y estos flujos de transporte
existentes son representados por la matriz mediante los diferentes puntos de
la red de transporte.

Las formas mas basicas de obtener las matrices de origen-destino son el
conteo de vehiculos mediante encuestas a los conductores o entre las
localizaciones. Sin embargo se debe tomar en cuenta que realizar esto es
caro y también se requiere de bastante esfuerzo. (Ministerio de Transporte
de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino de
transporte de pasajeros y mixto en dareas municipales distritales vy

metropolitanas. Bogota.).
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2.3 Tamafno de la muestra

Cuando ya se conocen los objetivos, la hipétesis y como estara disefiada la
investigacion, se puede definir el tamafio de la muestra. Como el tamafio de
la muestra depende del grado de precision, la heterogeneidad de
investigacién, la técnica que se usara para el muestreo y qué tipo de
técnica se usara para la estimacion, entonces no se lo podra describir con
una unica formula. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual
para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y mixto en

areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 13).

2.3.1 Muestra Representativa: Concepto

‘Una muestra representativa es un subconjunto de la poblacion cuya
frecuencia de ciertos atributos es semejante a la frecuencia en la poblacion
total de la cual ha sido tomada.” (Ministerio de Transporte de Colombia.
(2011). Manual para estudios de origen y destino de transporte de
pasajeros y mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota.
Pagina 13). El tamafio de la muestra, sea cual fuera el método de muestreo
utilizado, depende de la varianza o error estandar de la estimacion del
parametro analizado, del nivel de confianza estimado y del error maximo

admisible en la estimacion.

Se debe tomar en cuenta que en las entrevistas domiciliarias existen
parametros que deben ser calculados a través de una muestra de los
hogares. Es decir, cada parametro tendra un tamafio de la muestra diferente.
Por esta razén, siembre habra un parametro que es critico en el cual se
basara el tamafio de la muestra, sea por su varianza o su importancia, dicho
parametro tendra que ser especificado detalladamente. (Ministerio de
Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino
de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y

metropolitanas. Bogota. Pagina 14).
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2.3.2 Parametros Estadisticos del Universo

Se debe tomar en cuenta que si el tamafio de la muestra es muy pequefia, se
producen estimadores poco precisos. Entonces a mayor tamafio de la
muestra, el error muestral serd menor. Por otro lado, si se toma una muestra
muy grande, se necesitaria de mucho tiempo y recursos para recopilar la
informacion y también para procesar todos los datos obtenidos. Es por ello que
las muestras muy grandes no proporcionan exactitud. Los resultados que se
encuentran basados en muestras pequefias son los que tienden a ser
inestables. Por esta razon, el tamafio de la muestra debe de ser
representativa. Es importante tener en cuenta que la muestra elegida debe
contar con un analisis de variabilidad de si misma para que de esta manera se
pueda tener una seguridad confiable y se la apligue a casos que no estan
incluidos pero que si forman parte del universo a estudiar. (Ministerio de
Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino
de transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y
metropolitanas. Bogota. Pagina 9).

2.3.3 Formula Estadistica

La siguiente ecuacion sirve para determinar el tamafio de la muestra

representativa de una poblacion:

_ Z'anPQN
g (N-1)+Z*PQ

Fuente: Revista Argentina de Humanidades y Ciencia Sociales, volumen 7 N°
2, aio 20009.

Donde:
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n = tamafo necesario de la muestra

Z = margen de confiabilidad

P = probabilidad de que el evento ocurra

Q = probabilidad de que el evento no ocurra
E = error de estimacion

N = tamafio de la poblacion

2.3.4 Revisién y validacion de lainformacion

Para tener informacién de calidad, es importante que los datos obtenidos
de las encuestas deban ser validados al mismo tiempo que son ingresados
a la hoja de célculo o al programa que se vaya a utilizar siguiendo una
secuencia logica y que exista un control al revisar la informacién obtenida
por medio de las encuestas tanto por parte de los encuestadores como por
parte de los supervisores. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011).
Manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y

mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 30).

2.3.5 Almacenamiento de la informacion

En la actualidad, se realiza el almacenamiento de los datos por medio de
programas de computo u hojas de calculos los cuales poseen un banco de
datos en donde es posible manejar la informacion y realizar los calculos
gue se necesitaran de manera menos compleja y rapida para obtener los
pardmetros requeridos. (Ministerio de Transporte de Colombia. (2011).
Manual para estudios de origen y destino de transporte de pasajeros y
mixto en areas municipales distritales y metropolitanas. Bogota. Pagina 30).

2.4 Norma para estudios y disefos viales:

2.4.1 Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12

La Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12 tiene como mision revisar, actualizar y
complementar las normas y especificaciones técnicas de las zonas del
transporte vial para que de esta manera se pueda factibilizar y garantizar el

desarrollo nacional. Basicamente esta norma explica lo que es el método de
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origen y destino, afirmando que la informacion que se obtiene de las
encuestas es la base para analizar los proyectos en los cuales se aspira que
haya reasignaciones de viajes, redistribucion de viajes o cambios en la
particion modal. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador.
(2013). Norma para estudios y disefios viales. Norma Ecuatoriana Vial NEVI-
12-MTOP, 2A, 382. Pagina 85.)

Segun la norma, las encuestas de origen y destino se las puede realizar por

algunos de estos métodos:

Encuesta directa: Consiste en parar a los vehiculos en la calle en puntos
especificos de control y llevar a cabo una serie de preguntas

predeterminadas como su origen, destino y con qué fin realiza el viaje.

Método del ticket: Este método consiste colocar un ticket de color
determinado a los vehiculos muestreados. El color del ticket permitira
identificar la entrada a la salida del cordon de estudio. Se debe entregar al
conductor una tarjeta enumerada la cual se debe devolver en la salida del

cordon.

Método de placas: Este método consiste en que los observadores,
personas encargadas de ver y tomar datos, deberan anotar el nimero de
placa de cada vehiculo y también identificar su tipologia.

Encuesta en hogares o centros de actividad: Este método es utilizado
constantemente por el transporte urbano. Pero su aplicacion al transporte
interurbano presenta problemas debié a la dispersién de generacion de este
tipo de recorridos por lo que necesitaria tamafios muestrales muy grandes

para obtener un nivel de precision admisible.

Encuestas a pasajeros: Se aplica este método a los pasajeros que usan el
transporte publico como bus, taxi, tren o avion. De acuerdo a una muestra
aleatoria se debera encuestar personas que estén en un vehiculo o en una
instalacion terminal para obtener datos sobre el viaje que van a realizar.

(Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador. (2013). Norma para
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estudios y disefios viales. Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12-MTOP, 2A,
382.Pagina 86.)

2.4.2 Validacion de la encuesta origen y destino de acuerdo a
la Norma:

La Norma para Estudios Viales establece que deberd haber una validacion
de la encuesta de origen y destino. Para ello, la informacion de la encuesta
de origen y destino debera ser sometida a procesos de validaciéon tales

como:

Validacion en terreno: Consiste en que el supervisor del terreno debera
verificar que los formularios sean respondidos de manera adecuada y de

esta manera no exista la falta de datos o informacién que presente dudas.

Validacion de la codificacion y digitacién: Es una comprobacion de que la
informacion se haya ingresado de manera correcta a la base de datos. Se

puede detectar si existen errores mediante programas verificadores.

Verificacion de consistencia: Se debe determinar la compatibilidad de la
informacion digitada mediante la comprobacién de los rangos de los valores

gue se obtuvieron.

Mediciones de validacién: Se deberan realizar conteos del tipo de cordén o
de las lineas de pantalla que no hayan sido usados para que se generen las
matrices de origen y destino. Se debera contrastar las respuestas obtenidas
con mediciones de flujos que fueron hechas de manera simultanea con la
encuesta de origen y destino. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas del
Ecuador. (2013). Norma para estudios y disefios viales. Norma Ecuatoriana
Vial NEVI-12-MTOP, 2A, 382. Pagina 88.)

2.4.3 Disefio de la encuesta segun la Norma:

De acuerdo a la Norma para Estudios Viales, se deberan tomar en cuenta
ciertos parametros para el disefio de la encuesta ya que la misma necesitara

una especial atencién debido a que la informacion que se obtenga de dicha
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encuesta dependeran los resultados y por ello se debe dedicar tiempo para

determinar un contexto que sea apropiado acerca de la presentacion del

experimento y las variables que se incluirdn. A continuacion se mencionaran

algunos de los parametros que la Norma recomienda considerar:

Tiempo del viaje, la tarifa, velocidad, distancia recorrida, costo de
operacion, consumo de combustible, la calidad escénica de la ruta, la
seguridad de la ruta, tiempo perdido en congestién, tiempo perdido en
plaza de peaje, caracteristicas geométricas particulares, entre otros.
El nUmero de preguntas que se hagan a una persona no debe ser
mayor a 12.

Las preguntas formuladas deberan ser disefiadas para que no se
respondan con términos de politica.

El trabajo debera simularse a partir de una muestra ficticia que se
genera computacionalmente.

El trabajo no debera tener alternativas dominadas

El valor de las tarifas deben relacionarse con el beneficio que se obtengan

de las mismas. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador.

(2013). Norma para estudios y disefios viales. Norma Ecuatoriana Vial NEVI-
12-MTOP, 2A, 382. Paginas 91y 92.)
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Capitulo 3: Metodologia:

3.1Determinacion de la muestra representativa:

Ya que no se obtiene un universo definido, se determina la muestra
representativa mediante una formula estadistica que fue tomada de la
metodologia aplicada por la Revista Argentina de Humanidades y Ciencia
Sociales, volumen 7 N° 2, afio 2009, ya que usa la formula en proyectos que
estan relacionados con este trabajo en donde se calcula la desviacion
estandar de la poblacion, obteniendo un error muestral aceptable y se

conocen los niveles de confianza.

Lo que es mas recomendable de acuerdo con las técnicas de analisis
utilizadas en el proceso de transporte urbano y otros manuales de
movilidad es que se usa el 5% del niumero total de los domicilios que estan

dentro del sector a estudiar para obtener un resultado mas confiable.’

El sector de La Alborada cuenta con aproximadamente 11500 predios, éstos
pueden variar dependiendo de que los habitantes que se muden a otro
sector o de nuevos habitantes que vayan a vivir en el mismo. Con la
informacion que se obtuvo del Municipio de Guayaquil, se pudo conocer
cuantos predios aproximadamente existen en cada etapa de La Alborada.
Por lo tanto, se determina la muestra representativa del universo de
viviendas obteniendo el 5% de cada etapa, en este caso son 14 etapas que
constituyen al sector de La Alborada y para obtener un muestreo completo
se encuestara cada veinte viviendas y de esta manera completar el

porcentaje de casas en cada etapa del sector.

’ Ministerio de Transporte de Colombia. (2011). Manual para estudios de origen y destino de
transporte de pasajeros y mixto en areas municipales distritales y metropolitanas.
Bogota.Pagina 8
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Etapas de La Total de |% de Casas a
Alborada predios encuestar

Alborada 1° etapa 558 28
Alborada 2° etapa 342 17
Alborada 3° etapa 714 36
Alborada 4° etapa 1087 54
Alborada 5° etapa 803 40
Alborada 6° etapa 1081 54
Alborada 7° etapa 702 35
Alborada 8° etapa 712 36
Alborada 9° etapa 649 32
Alborada 10° etapa 1055 53
Alborada 11° etapa 1260 63
Alborada 12° etapa 1272 64
Alborada 13° etapa 965 48
Alborada 14° etapa 391 20

Tabla 2: Datos de la Muestra de cada Etapa de La Alborada
3.2 Trabajos de campo

3.2.1 Encuestas de origen y destino:

Conociendo el numero de viviendas a encuestar, se procede a elaborar un
formato adecuado de encuestas domiciliarias que nos permita conocer con
detalles precisos y con la mayor exactitud del caso la movilidad de la familia
que habita en el sector. Para ello se tomaran como base los modelos de
formatos de encuestas ya antes realizadas de manera que se incorporen
nuevas metodologias de algunas experiencias de otros paises. Buscando
encuestas que tengan preguntas de interés a nuestro estudio, se tomaron
como base la realizacion de estudios de movilidad al formato de encuesta de
origen y destino de Meéxico en el afio 2007, Origin and Destination

Household Travel de Canada en el afio 2007, Dime doénde vas y te diré por
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donde de la ciudad de Nuevo Ledn en México, encuestas de origen y destino
de la ciudad de Valparaiso en Chile y estudios realizados en Guayaquil y
Quito. De esta manera se realiza un formato de encuesta con parametros
completos que pueda proporcionar la informacion necesaria que se requiere

para este trabajo de titulacion.

3.3 Personal y Equipo:

Se requeriran 3 encuestadores para obtener resultados rapidos y eficaces ya
que de este trabajo en campo dependeré la calidad de la informacién con la
que se trabajard. Por ello, se necesitard una adecuada organizacion y
coordinacién. Los encuestadores seran capacitados para que puedan tomar
datos congruentes que permitan satisfacer las preguntas dadas en las
encuestas y se los equipara con lapiz, borrador, camisetas con el logotipo de
la Universidad Catdlica de Santiago de Guayaquil y con el tema indicando el
trabajo que se va a realizar. También llevaran consigo carnets personales
para que se los pueda identificar y proporcionen seguridad hacia las

personas que seran encuestadas.

3.4 Ubicacion, diay hora de la encuesta

Las encuestas se realizaran en cada una de las 14 etapas de La Alborada

en 8 semanas en horario de 9am hasta las 17pm de lunes a viernes.

3.5 Método de apoyo: Aforo vehicular

Para el estudio, se usa como apoyo el método de aforo vehicular ya que
este conteo de vehiculos sirve para comparar los datos obtenidos de las
encuestas, de tal manera que se visualice un aproximado de cuantos carros
pasan al dia, las horas picos, etc. Para ello, se necesitaran minimo cuatro en
los accesos principales de la zona en donde se realizard el conteo en La
Alborada. Este conteo de trafico se realizara en dos dias en un horario de
6:30am a 20:30pm para determinar un aproximado de los vehiculos que

circulan por el sector.
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3.5 Trabajo de Oficina

Una vez recopilada la informacion de las encuestas, se la debera introducir
en una hoja de calculo electrénica para poder obtener una matriz de origen y
destino y de esta manera poder adquirir los indicadores de movilidad, el
tiempo de duracién del viaje hacia el destino, edad promedio de los
habitantes del sector, hora con mayor trafico, caracteristicas basicas de los

residentes del sector, etc.

Para el estudio del conteo de trafico, se utilizaran las grabaciones de los
equipos de medicidn y con esta informacion se podra conocer cudles son las
horas mas traficadas en el sector, cuantos carros circulan por las principales

calles del sector de La Alborada, etc.
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Capitulo 4: Desarrollo de la investigacion:

4.1 Metodologia del Desarrollo del Estudio:

Para el estudio de este trabajo, se realizaron encuestas de origen y destino
en las catorce etapas de La Alborada con el fin de obtener informacion
sobre los viajes rutinarios que realizan las personas. Este método es eficaz
cuando se trata de conocer la movilidad especifica de un sector ya que las
respuestas son mas elevadas frente a las encuestas de auto-llenado y
sirven para sondeos de comportamientos de los encuestados ya que los
encuestadores se pueden dar cuenta de la manera de como los
encuestados transmiten sus respuestas, validandolas en ese mismo

momento y se pueden recopilas opiniones, respuestas abiertas, etc.

4.2 Seleccion del formato de encuesta de origen-destino

Para realizar el formato final de nuestra encuesta de origen y destino,
béasicamente se tomd como referencia principal la encuesta de origen y
destino del Manual para estudios de Origen y Destino de Transporte de
pasajeros y mixto en areas Municipales, Distritales y Metropolitanas en
Colombia. Se modificaron ciertas preguntas para optimizar la encuesta y

poder adquirir la informacién necesaria.
En la encuesta que usamos se tiene:
Encabezado:

El encabezado esta formado por:

e Titulo de la Encuesta: Representa al tema de la encuesta:
“Encuesta Domiciliaria Origen y Destino”.

e Nombre y logotipo de la entidad que apoya el proyecto:
Universidad Catolica de Santiago de Guayaquil.

e Ubicacion urbana: Direccion exacta de la casa en donde se realiza

la encuesta en La Alborada.
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e Cadigo: Es un numero/palabra que representa la encuesta como
Gnica al momento de ingresarla a la hoja de calculo.
Cuerpo del formato
El cuerpo del formato en la parte delantera de la encuesta esta
formado por:
e Dos preguntas de opinion personal que como respuesta es conocer
la tarifa del transporte publico: 1) ¢Cuanto cree usted que seria la
tarifa justa del transporte publico? 2) ¢Cuanto estaria dispuesto a

pagar por la tarifa de Transporte Publico?

Datos Poblacionales: Se recopila informacion personal de las
personas encuestadas.
Miembro Familiar: se le asignara el parentesco que desempefia en la casa
a cada miembro que resida en el hogar. Cuando se ingresa la encuesta a la
hoja de célculo se usa la siguiente simbologia que representa el parentesco

de la persona que resida en la casa encuestada:
Parentesco:

(A) Papa

(B) Mamé

(C) Hijo/a

(D) Sobrino/a
(E) Empleado/a
(F) Abuelo/a
(G) Amigo/a

(H) otros

Género: se define el encuestado es hombre o mujer. Cuando se ingresa la
encuesta a la hoja de calculo se usa la simbologia (M) y (F) para masculino y

femenino respectivamente.
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Edad: se define la edad que corresponde a cada persona que resida en la

casa encuestada

Ocupacion: Se determinaré lo que hace cada miembro que resida la casa
encuestada. Cuando se ingrese la encuesta a la hoja de calculo se utiliza la

siguiente simbologia que representan las diferentes ocupaciones:

(A) Empleado

(B) Trabajo independiente
(C)Ama de casa

(D) Estudia

(E) Comerciante

(F) Desempleado
(G)Jubilado

(H)Otros

Nivel de Estudio: Se determinara el nivel de estudio de cada miembro
gue resida en el hogar a encuestar. Cuando se ingresa la encuesta a la

hoja de calculo, se utiliza la siguiente simbologia:

(A) Sin estudios

(B) Primaria
(C)Bachillerato
(D)Carrera Técnica
(E) Universidad

(F) Maestria
(G)Postgrado
(H)Otros

Ingreso Mensual: Se define el ingreso mensual de las personas que

hicieran alguna labor que sea remunerada.

Datos de automotor: Se recopila informacion del automotor de las personas

encuestadas en caso de poseer uno.
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Posee vehiculo: Se determinara si tienen o no transporte propio y el tipo de
transporte que poseen los miembros del hogar encuestado. Cuando se

ingresa la encuesta a la hoja de calculo, se utiliza la siguiente simbologia:

(A) Auto-camioneta

(B) Moto

(C)Expreso

(D)Vehiculo de transporte Publico
(E) Bicicleta

(F) Pesado

(G)Postgrado

(H)Otros

Dénde Parquea el vehiculo: Se conocera en dénde parquean el vehiculo
las personas encuestadas (en caso de poseer alguno) cuando se encuentran
en su casa Yy en su destino. Al momento de ingresar la encuesta en la hoja

de célculo se usa la siguiente simbologia:

(A)Calle
(B) Parqueo Privado
(C)Parqueo Publico

Gasto en transporte semanal: Se conocera cuanto dinero gastan
semanalmente en el tipo de transporte que utilicen las personas

encuestadas, ya sea que use: auto, transporte publico, expreso u otro.

El cuerpo del formato en la parte posterior de la encuesta refleja

detalladamente los viajes de las personas encuestadas y esta formado por:

Miembro familiar: Se vuelve a poner el parentesco que ocupan las

personas encuestadas para identificar los viajes de cada miembro familiar.

Numero de viajes: Se determina el nUmero de viajes diarios que realice

cada miembro familiar.
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Origen: Se determina el lugar de donde se origina el viaje de la persona
encuestada. Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de calculo, se
determina el origen por medio de un numero que representa dicho sector, de

acuerdo como se encuentre ubicado en el plano de Guayaquil.

Destino: Se determina el lugar adonde se dirige la persona encuestada.
Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de célculo, se determina el destino
por medio de un numero que representa dicho sector, de acuerdo como se

encuentre ubicado en el plano de Guayaquil.

) p
Samborondon

Gréfico 7: Muestra a la ciudad de Guayaquil dividida en los diferentes 55
sectores. Fuente: Programa Naciones Unidas para el desarrollo.

Hora de inicio: Se determina la hora en que la persona encuestada
comienza su viaje.

NUumero de cuadras que camina desde origen: Se determina la cantidad
de cuadras que la persona encuestada camina hasta coger el transporte
publico que utilice, en caso de utilizarlo. Por otro lado, en caso de que la
persona encuestada utilice vehiculo propio se considera una minima

cantidad de cuadra (en metros) por caminar.
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NUumero de cuadras que camina hacia destino: Se determina la cantidad
de cuadras que la persona encuestada camina hasta llegar a su destino
final. Por otro lado, en caso de que la persona encuestada utilice vehiculo
propio se considera una minima cantidad de cuadra (en metros) por caminar

hasta llegar a su destino final.

Tiempo de espera: Se determina el tiempo que espera la persona
encuestada que utilice transporte publico espera, ya sea bus publico,

metrovia alimentador-articulado.

Tipo de transporte: Se determina el tipo de transporte que use cada
miembro que resida en el hogar encuestado. Cuando se ingresa la encuesta
a la hoja de célculo, se utiliza la siguiente simbologia:

(A) Auto

(B) Bus Convencional
(C)Articulado Metrovia
(D)Alimentador Metrovia
(E) Bicicleta

(F) Expreso

(G)Taxi

(H)Moto

(1) Tricimoto

(J) Taxi Ruta

(K) A pie

(L) Otro

Numero de personas en el carro: Se determina las personas que se
transporten en el mismo vehiculo, en caso de que la persona encuestada

tenga uno.

Linea de colectivo: Se determina la linea de colectivo en caso de que la

persona encuestada utilice como modo de transporte un bus publico.
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Hora de llegada: Se determina la hora en que la persona encuestada llega

a su destino.

Motivo de viaje: Se determinara la razon por la cual la persona se moviliza.
Cuando se ingresa la encuesta a la hoja de calculo, se utiliza la siguiente

metodologia:

(A) Trabajo

(B) Estudio

(C)Acompana a

(D) Tramite personal (ej: banco, dentista, IEES, SRI)
(E) Recreacional/social

(F) Cena/Restaurante

(G)Compras

(H)Va a casa

() Lleva o recoge a un pasajero

Tiempo total: Se determina el tiempo total de viaje de la persona
encuestada, es decir, desde la hora en que salié de su casa hacia coger el
transporte publico (en caso de utilizarlo) o llegar al garaje donde se
encuentre el vehiculo propio (en caso de poseer vehiculo propio), hasta la

hora en la que llega a su destino final.

4.3 Codificacion de los sectores en Guayaquil

Para ubicar las diferentes zonas de los diferentes origenes y destinos de las
encuestas, se uso el programa realizado por las Naciones Unidas para el
desarrollo, en donde divide a Guayaquil en 99 sectores catastrales ya que
esta numeracion representa las ciudadelas y parroquias de la ciudad. A

continuacion se presenta la siguiente tabla con los 99 sectores de Guayaquil:
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Zona

) Destino Zona Trafico Destino Zona Trafico Destino
Trafico
Guasmo norte, )
1 . 21 San Eduardo, Miraflores 41 Guayacanes, Sauces
Playita guasmo
Guasmo Este, Atarazana, Aeropuerto,
2 22 42 Parque Samanes
Puerto T.Terrestre
Los Vergeles, Mucho
3 Florestas, Praderas 23 Kennedy 43
lote
Guasmo Oeste, Los Orquideas Oeste,
4 24 Urdesa 44 .
Esteros Bastion Popular
- . Cerro Colorado,
5 Trinipuerto 25 Mapasingue, Urdenor 45 y
Bastion Popular
6 Isla Trinitaria 26 Ceibos, Prosperina 46 Pascuales, Via Daule
Las Acacias, .
7 . 27 Espol 47 Planta Salitral
Sopefia
La Saiba, barrio o Urb. Puerto azul,
8 28 Socio Vivienda 48 )
Cuba CdlaPortofino
Centenario, Parque o ) Chongén, Via a la
9 29 Monte Sinai Sergio Toral 49
Forestal costa
Parrog. Garcia
10 30 El Fortin 50 Country club
Moreno
11 Parrog. Letamendi 31 La Florida, El recreo 51 La Puntilla, Plaza lagos
. o La Joya, Ciudad
12 Puerto Lisa 32 Parq. California, 52
Celeste
Batallon del )
13 . 33 Ambev, 53 Duran, Cdla Primavera
Suburbio
Estero Salado, Abel Duran Outlet, Cdla El
14 . 34 La Garzota 54
Gilbert Recreo
Parroq. .
15 35 Sauces, Acuarela del rio 55 Secap de Duran
Febrescordero
Alborada: Etapas .
16 Parrog. Urdaneta 36 56 Casiguana
1,2,3,45,7,89,11y 12
17 Barrio del Astillero, 37 Alborada 6, Urdenor, 57 Salida de la prov. por
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Caja del seguro

Lomas de prosperina

via a la costa

Bahia, Mercado

Col. Americano, Juan

Salida de la prov. por

18 38 58
Norte Montalvo via a Daule
U de Guayaquil. Alborada 10, Los Salida de la prov. por
19 . 39 . 59
Barrio Garay Alamos, 5to Guayas duran
Alborada 13y 14, Salida de la prov. por la
20 Bellavista 40 60

Samanes

puntilla

Tabla 3: Codificacion de los sectores de Guayaquil.
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Grafico 8: Parte delantera del formato de encuesta.
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Adiembro
Familiar

& de
wiafe

Destino

Hora de
Inicio

& Cuadras
Comino

Tipo de
Trasnporte

& pers
en Carro

Linea de
colectivio

Hora de

Llegadio

& Cuadros
a Desting

Sector del
desting

Motiva del
wiagje

Tiempo
total

Gréfico 9: Parte trasera de la encuesta. Fuente: elaborado por el autor.
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4.4 Tamafno Muestral

. Z%ainPON
g (N-1)+Z*PQ

Donde:

n = Muestra
Z=1,96
P=0,5
Q=05
E=0,5

N = 11500

Entonces n= 371.77

Se defini6 que el volumen minimo de muestra por cada una de las 14
etapas de La Alborada seria el 5% pero no se pudo cumplir en ciertas
etapas lo establecido. Para proceso de elaboracion de resultados se separ6
por condiciébn economica. Las etapas 2,3,7,8, y 12 se las junta como un
solo sector ya que econbémicamente tienen los mismo ingresos Yy
caracteristicas similares. De igual manera con las etapas 6 y 10, se las
junta como segundo sector y las etapas 11, 13 y 14 se las junta como un
tercer sector. Aunque no se completd el 5% de las encuestas en todas
estas etapas, se toma como referencia las encuestas que si se realizaron
en cada uno de los tres sectores mencionados para obtener una muestra
cercana. Se debe tomar en cuenta que se presentan solo las encuestas

gue fueron revisadas y validadas para obtener resultados.
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4.5 Cronograma de Encuesta

El cronograma para la ejecucion de las encuestas de origen y destino se
basa primeramente en la cantidad de encuestas que se pueda realizar por
dia, siendo aproximadamente 10 a 15 encuestas que se realicen ya que
para cada encuesta se necesitan 20 minutos para llenarlas. También
depende del tiempo disponible que posee la persona a encuestar para que

nos proporcione la informacion completa que se necesita.

4.6 Procesamiento de lainformacion recopilada

Para facilitar la tabulacion de los datos de las encuestas, se realizdé una
tabla de captacién de la informacion en el programa Excel en donde los
datos se ingresan de manera rapida ya que se digita la menor cantidad de
datos. Al mismo tiempo que se ingresan las encuestas se las valida y

revisa.

4.7 Parametros a ser analizados

Los pardmetros que se analizaron en este trabajo para cada etapa de La
Alborada son: las edades de los usuarios, género de los usuarios, motivos
de los viajes, promedio del tiempo de viaje por usuario, ingreso mensual de
cada usuario, origen y destino de viaje, nivel de estudio, si posee 0 no
vehiculo propio y qué tipo es, gasto de transporte semanal, donde parquea
el vehiculo, tiempo de espera en la parada para coger transporte publico,
promedio de cuadras por usuario que caminan para llegar a la parada,
promedio de cuadras por usuario que caminan al salir de la parada para

llegar al destino y el tiempo total del viaje.
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Capitulo 5: Obtencion de Resultados

5.1 Caracteristicas Socioeconémicas:

Se dividieron las 14 etapas de La Alborada dependiendo de sus ingresos
econdémicos como ya antes mencionado en 4.4. Las etapas 2, 3, 7,8 y 12 se
las ubicé como un solo sector, las etapas 6 y 10 se las ubic6 como un
segundo sector y las etapas 11,12 y 13 se las ubicé como un tercer sector

como se presenta a continuacion:

El sector 1 tiene un promedio de ingreso mensual por familia de $1262,37 y

un promedio per cépita de $346,48

PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL POR FAMILIA PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL PER CAPITA

ETAPAS DE LA ALBORADA

ETAPA 2 $ 1.280,47 $ 351,10
ETAPA 3 $ 1.340,54 $ 317,95
ETAPA 7 $ 117757 $ 315,72
ETAPA 8 $ 1.319,86 $ 346,82
ETAPA 12 $ 1.228,24 $ 375,09
TOTAL 1262,37 345,48

Tabla 4: Promedio de ingreso mensual por familia y Per Capita del sector 1.
Elaborado por Autor.

El sector 2 tiene un promedio de ingreso mensual por familia de $1446,58 y

un promedio per cépita de $448,14.
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PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL POR FAMILIA

PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL PER CAPITA

ETAPAS DE LA ALBORADA PROMEDIOS PROMEDIOS

ETAPA 6 $ 1.299,17 $ 410,26
ETAPA 10 $ 159561 $ 488,98
TOTAL 1445,59 449,14

Tabla 5: Promedio de ingreso mensual por familia y Per Capita del sector 2.

Elaborado por Autor.

El sector 3 tiene un promedio de ingreso mensual por familia de $1583,41 y

un promedio per capita de $395,15.

PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL POR FAMILIA

PROMEDIO DE INGRESO
MENSUAL PER CAPITA

ETAPAS DE LA ALBORADA PROMEDIOS PROMEDIOS

ETAPA 11 $ 1.630,16 $ 395,44
ETAPA 13 $ 1.531,03 $ 386,09
ETAPA 14 $ 1.562,00 $ 416,57
TOTAL 1583,41 395,15

Tabla 6: Promedio de ingreso mensual por familia y Per Capita del sector 3.

Elaborado por Autor.

5.2.1 Calculo de Expansién de la muestra:

Se calculo un factor de expansién para expandir la muestra y trabajar con un
valor real aproximado. En el sector 1, el factor de expansion ponderado es
de 21,32; en el sector 2 el promedio del factor de expansion ponderado es
de 20,54 y en el sector 3 el promedio ponderado del factor de expansion es
de 26,75.
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SECTOR 1
FACTOR DE
EXPANSION
PROMEDIOS
ETAPA 2 20,11
ETAPA 3 19,30
ETAPA 7 18,97
ETAPA 8 19,78
ETAPA 12 24,94
PONDERADO 21,32
SECTOR 2
FACTOR DE
EXPANSION
PROMEDIOS
ETAPA 6 22,52
ETAPA 10 18,51
PONDERADO 20,54
SECTOR 3
FACTOR DE
EXPANSION
PROMEDIOS
ETAPA 11 25,71
ETAPA 13 33,28
ETAPA 14 13,96
PONDERADO 26,75

Tabla 7: Factor de Expansion de los sectores 1, 2 y 3.Elaborado por autor.

5.1.2 Datos Demogréficos:

Ya expandida la muestra, se tiene que el sector 1 con un area de 0,210km?y
una poblacibn de 13644 habitantes tiene una densidad de
14874,88(persona/km?), el sector 2 con un &rea de 0,342km? y una
poblacion de  9023,17 habitantes tiene una densidad de
10054,21(personas/km?) y el sector 3 con un &area de 0,259km? y una
poblacibn de 10478,85 habitantes tiene una densidad de
15644,73(personas/km?). Estas densidades se encuentran en el rango
expresado en el libro Movilidad Urbana en Guayaquil, ya que la zona norte y
sur tienen densidades de 10000 a 20000hab/km?:
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Grafico 10: Densidad de Guayaquil. Fuente: Gobierno Autbnomo
Descentralizado Municipal del Canton Guayaquil, DOIT(2010).

SECTOR 1

# DE CASAS PERSONAS # DE PERSONAS AREA | DENSIDAD

UNIVERSO MUESTRA CASAS | UNIVERSO (KM?) (PERSONAS/KM?)
ETAPA 2 342 62 17 1248 0,085 14961,53
ETAPA 3 714 156 37 3013 0,194 15556,98
ETAPA 7 702 138 37 2618 0,180 14563,03
ETAPA 8 712 132 36 2606 0,211 12323,59
ETAPA 12 1272 167 51 4159 0,270 15433,36
TOTAL 3742 655 178 13644 0,210 14658,85

Tabla 8: Datos Demogréficos del Sector 1. Elaborado por autor.
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SECTOR 2

# DE CASAS PERSONAS # DE PERSONAS AREA DENSIDAD

UNIVERSO MUESTRA CASAS | UNIVERSO (KM2) (PERSONAS/KM2)
ETAPA 6 1081 152 48 3427 0,340 10073,47
ETAPA 10 1055 187 57 3460 0,345 10034,48
TOTAL 2136 339 105 9023,17 0,342 10054,21
Tabla 9: Datos Demograficos del Sector 2. Elaborado por autor.

SECTOR 3
- # DE CASAS PERSONAS # DE PERSONAS AREA DENSIDAD

UNIVERSO MUESTRA CASAS | UNIVERSO (KM2) (PERSONAS/KM2)
ETAPA 11 1260 202 49 5191,2 0,32 16068,91
ETAPA 13 965 115 29 3821,4 0,23 16527,60
ETAPA 14 391 105 28 1466,25 0,12 12098,85
TOTAL 2616 422 106 10478,86 0,26 15644,73

Tabla 10: Datos Demogréficos del Sector 3. Elaborado por autor.

5.3 Composicion familiar:

El mayor porcentaje del miembro familiar en los tres sectores es el de los
hijos/as, con un rango del 38%(etapa 2) al 50%(etapa 7 y 8) en el sector 1,
en el sector 2 el rango es de 39%(etapa 10) al 44%(etapa 6) y en el sector 3
el rango es del 44%(etapa 11) y 48%(etapa 14); esto se debe a que hay mas
de un hijo por familia. El porcentaje de mamas ocupa un rango entre
17%(etapa 3) a 25%(etapa 2) en el sector 1, en el sector 2 el rango es de
27%(etapa 10) al 28%(etapa 6) y en el sector 3 el rango es del 23%(etapa
13) al 24%(etapa 11) debido a que existen familias en donde el papa no
formaba parte o en donde vivian hermanas con sus hijos y sus madres. El
porcentaje de papas se encuentra dentro del 15%(etapa 2) al 21%(etapa 3)
en el sector 1, en el sector 2 el rango es de 18%(etapa 6) al 23%(etapa 10) y
en el sector 3 el rango es del 16%(etapa 14) al 22%(etapa 11) . La opcién
“Otro” es el miembro familiar que ocupa el menor porcentaje en los tres
sectores y se refiere a los miembros familiares como suegro/a, tia/o, nieto/a,
etc. El promedio global de papas es del 20%, de mamas del 22 y de hijos es
del 45%.
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Papé A 6084 20%
Mama B 6943 22%
Hijo C 13965 45%
Sobrino D 238 1%
Empleado E 332 1%
Abuelo F 1776 6%
Amigo G 0 0%
Otro h 1779 6%

TOTAL 31118 100%

Tabla 11: Datos del promedio global de los miembros de la familia en La
Alborada. Elaborado por autor.

Miembro Familiares

Amigo

Sobrino
Abuel 0%

0
1£EmpMad06%
1%

Grafico 7: Composicion Familiar global de La Alborada. Elaborado por autor.
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SECTOR 1

ETAPA 2 ETAPA 7 ETAPA 12 ETAPA 8

Miembro de la familia % Total % Total % Total % Total % Total
Papa 14,75% 21,29% 16,67% 20,36% 15,15%
Mama 24,59% 16,77% 18,84% 17,96% 18,18%
Hijo 37,70% 47,10% 50,00% 44,31% 50,00%
Sobrino 0,00% 0,00% 0,72% 2,99% 1,52%
Empleado 0,00% 0,00% 0,00% 1,80% 0,76%
Abuelo 14,75% 9,03% 7,25% 7,78% 10,61%
Amigo 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Otro 8,20% 5,81% 6,52% 4,79% 3,79%

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 12: Miembros Familiares del Sector 1. Elaborado por autor.

SECTOR 2
ETAPA 6

Miembro de la familia % Total % Total
Papa 17,72% 22,99%
Mama 27,85% 26,74%
Hijo 44,30% 38,50%
Sobrino 0,63% 0,53%
Empleado 2,53% 1,07%
Abuelo 2,53% 5,88%
Amigo 0,00% 0,00%
Otro 4,43% 4,28%

100,00% 100,00%

Tabla 13: Miembros Familiares del Sector 2.Elaborado por autor.
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SECTOR 3
ETAPA 11 ETAPA 14

Miembro de la familia % Total % Total % Total

Papa 22,28% 20,00% 16,19%
Mama 24,26% 23,48% 23,81%
Hijo 43,56% 46,09% 47,62%
Sobrino 0,00% 0,00% 0,95%
Empleado 1,49% 0,87% 0,00%
Abuelo 0,99% 3,48% 3,81%
Amigo 0,00% 0,00% 0,00%
Otro 7,43% 6,09% 7,62%

100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 14: Miembros Familiares del Sector 3.Elaborado por autor.

60,00%
50,00%
W Papa
40,00% m Mama
30,00% = Hijo
M Sobrino
20,00%
m Empleado
10,00% m Abuelo
Amigo
0,00% &
m Otro

Grafico 8: Composicion Familiar del los tres sectores. Elaborado por autor.

5.4 Género:

Segun los resultados del INEC, existe un mayor porcentaje de mujeres en
Guayaquil que de hombres. Esto quiere decir que la informacion de las
encuestas realizadas cumple con lo establecido en el INEC ya que el
promedio global de género en La Alborada es de 51% mujeres y 49%

hombres.
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Género

15159,12 51%
14422,51 49%
29581,63 100%

Tabla 15: Datos del promedio global del género en La Alborada. Elaborado

por autor.

Genero

ETAPA 2

%TOTAL

%TOTAL

SECTOR 1

%TOTAL

%TOTAL

ETAPA 12

%TOTAL

F 49,18% 44,81% 44,93% 56,49% 50,90%
M 50,82% 55,19% 55,07% 43,51% 49,10%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 16: Porcentaje del Género del Sector 1.Elaborado por autor.

Genero

%TOTAL

ETAPA 6

%TOTAL

F 56,96% 50,80%
M 43,04% 49,20%
100,00% 100,00%

Tabla 17: Porcentaje del Género del Sector 2.Elaborado por autor.

Género

ETAPA 11

%TOTAL

%TOTAL

%TOTAL

F 50,99% 53,51% 46,67%
M 49,01% 46,49% 53,33%
100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 18: Porcentaje del Género del Sector 3.Elaborado por autor.
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Género

Grafico 9: Género global en La Alborada. Elaborado por autor.

5.5 Promedio de personas por familia:

El promedio de personas por familia segun el censo del 2010 es de 3,8. En
el sector 1 se tiene que el promedio ponderado de las personas por familia
es de 3,65 personas; del sector 2 es de 3,22 personas y del sector 3 es de
3,75 personas. El promedio global de personas por familia de La Alborada es

de 3,63. A continuacion se presentan las siguientes tablas:

SECTOR 1
PROMEDIO
DE

PERSONAS
POR FAMILIA

PROMEDIOS
ETAPA 2 3,64
ETAPA 3 4,22
ETAPA 7 3,73
ETAPA 8 3,67
ETAPA 12 3,27
PONDERADO 3,65

SECTOR 2
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PROMEDIO
DE
PERSONAS
POR FAMILIA
PROMEDIOS
ETAPA 6 3,17
ETAPA 10 3,28
PONDERADO 3,22
SECTOR 3
PROMEDIO
DE
PERSONAS
POR FAMILIA
PROMEDIOS
ETAPA 11 4,12
ETAPA 13 3,97
ETAPA 14 3,75
PONDERADO 4,01

Tabla 19: Promedio de personas por familia del sector 1,2 y 3.Elaborado por
autor.

5.5 Edad Promedio:

Segun el INEC, la edad promedio de las personas que viven en Guayaquil
es alrededor de los 28,1 afios mientras que el promedio global en La
Alborada es de 36,27 afos. El sector 1 tiene un promedio ponderado de
39,28; el sector 2 tiene un promedio de edad ponderado de 35,28 y el sector

3 tiene un promedio de edad ponderado 34,14.

EDAD PROMEDIO
ETAPA 2 37,84
ETAPA 3 40,03
ETAPA 7 37,96
ETAPA 8 39,85
ETAPA 12 39,65
PONDERADO 39,28

Tabla 20: Edad Promedio del Sector 1.Elaborado por autor.
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EDAD
PROMEDIO
ETAPA 6 34,96
ETAPA 10 35,82
PONDERADO 35,38

Tabla 21: Edad Promedio del Sector 2.Elaborado por autor.

EDAD PROMEDIO

ETAPA 11 34,03
ETAPA 13 34,5652
ETAPA 14 33,42
PONDERADO 34,14

Tabla 22: Edad Promedio del Sector 3.Elaborado por autor.
5.6 Ocupacion:

En los sectores tres sectores de La Alborada, el de mayor porcentaje de
ocupaciéon es el de las personas que se dedican a trabajar en relacion de
dependencia, con un rango del 28%(etapa 7) hasta de un 40%(etapa 2) en el
sector 1, del 44%(etapa 10) al 45%(etapa 6) en el sector 2 y del 35%(etapa
13) al 43%(etapa 11) en el sector 3. El segundo mayor porcentaje de
ocupacioén es el de las personas que se dedican a estudiar, con un rango del
18%(etapa 3) hasta de un 26%(etapa 7) en el sector 1, del 29%(etapa 6) al
30%(etapa 10) en el sector 2 y del 26%(etapa 11) al 36%(etapa 13) en el
sector 3. El porcentaje de las amas de casas del hogar, es de un rango del
14%(etapa 3) al 21%(etapa 7) en el sector 1, del 14%(etapa 6 y 10) en el
sector 2 y del 13%(etapa 14) al 17%(etapa 11) en el sector 3. El sector 1
tiene una mayor cantidad de comerciantes con respecto a los sectores 2 y 3,
con un rango desde el 7%(etapa 2) hasta el 14%(etapa 3). El promedio
global de empleados es del 38%, de estudiantes es del 26% y de amas de

casas es del 16%.
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EMPLEADO 11704,55 38%
TRAB.

INDEPENDIENTE 1489,95 5%
AMA DE CASA 4854,11 16%
ESTUDIANTE 7992,96 26%
COMERCIANTE 2219,53 %
DESEMPLEADO 976,52 3%
JUBILADO 1163,71 4%
OTROS 77,5 0%
Total: 30478,83 100%

Tabla 23: Datos del promedio global de la ocupacién en La Alborada.
Elaborado por autor.

DESEMPLEADD JUEBILADD CTROS

3%

TRAE

INDEFMENDIENTE
5%

Grafico 10: Ocupacion global en La Alborada. Elaborado por autor.
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SECTOR 1

ETAPA 3 ETAPA 7

OCUPACION
EMPLEADO 40% 35% 28% 34% 38%
TRAB. INDEPENDIENTE 12% 6% 5% 5% 2%
AMA DE CASA 16% 14% 21% 14% 18%
ESTUDIANTE 22% 18% 26% 21% 21%
COMERCIANTE 7% 14% 8% 8% 12%
DESEMPLEADO 2% 5% 7% 10% 4%
JUBILADO 2% 7% 4% 6% 4%
OTROS 0% 0% 1% 2% 0%

100% 100% 100% 100% 100%

Tabla 24: Ocupacion del Sector 1.Elaborado por autor.

SECTOR 2

ETAPA 10

OCUPACION
EMPLEADO

45%

44%

TRAB. INDEPENDIENTE

6%

4%

AMA DE CASA

14%

14%

ESTUDIANTE

29%

30%

COMERCIANTE

6%

3%

DESEMPLEADO

0%

0%

JUBILADO

1%

5%

OTROS

0%

0%

100%

100%

Tabla 25: Ocupacién del Sector 2.Elaborado por autor

OCUPACION

EMPLEADO

43%

SECTOR 3

ETAPA 13

35%

ETAPA 14

37%

TRAB. INDEPENDIENTE

4%

4%

9%

AMA DE CASA

17%

16%

13%

ESTUDIANTE

26%

36%

30%

COMERCIANTE

6%

5%

4%

DESEMPLEADO

2%

2%

4%
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JUBILADO 3% 3% 3%

OTROS 0% 0% 0%

100% 100% 100%

Tabla 26: Ocupacion del Sector 3.Elaborado por autor

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

mEMPLEADO

B TRAB. INDEPENDIENTE
mAMA DE CASA

W ESTUDIANTE

B COMERCIANTE

m DESEMPLEADO

5%
0%

JUBILADO

OTROS

Gréfico 11: Ocupacion del los tres sectores. Elaborado por autor.

5.7 Nivel de estudio:

En el sector 1 la mayoria de personas culminaron sus estudios de
bachillerato, con un rango del 28%(etapa 12) al 53%(etapa 7) seguidas de
las personas que finalizaron sus estudios universitarios, con un rango del
31%(etapa 2) al 60%(etapa 12). Por otro lado en el sector 2, las personas
que terminaron sus estudios universitarios son las que predominan, con un
rango del 50%(etapa 10) al 53%(etapa 6) y el porcentaje de personas que
culminaron sus estudios de bachillerato es del 34%(etapa 6) al 35%(etapa
10). En el sector 3, el mayor porcentaje de nivel de estudio es el de las
personas que tuvieron estudios universitarios, con un rango del 35%(etapa
14) al 51%(etapa 13) seguidas de las personas que terminaron hasta sus
estudios de bachillerato, con un rango del 38%(etapa 11) al 56%(etapa 14).
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El porcentaje global de estudios universitarios es del 49% y de estudios de
bachillerato es del 39%. Los porcentajes de universitarios son elevados
porque las personas responden que tienen estudio universitario aunque muy
pocos terminaron alguna profesion y es por esto que los porcentajes de

universitarios son mayoritarios.

NIVEL DE

ESTUDIO

SIN ESTUDIOS 0 0%
PRIMARIA 3332,63 11%
BACHILLERATO 11569,06 39%
CARRERA

TECNICA 203,12 1%
UNIVERSIDAD 14541,77 49%
MAESTRIA 319,52 1%
POSTGRADO 0 0%
OTROS 0 0%
Total 29966,1 100%

Tabla 27: Datos del promedio global del nivel de estudio en La Alborada.
Elaborado por autor.

MAESTRIA POSTGRADO OTROS SIM ESTUDIOS
1% 0% 0% 0%

CARRERA TECMICA
1%

Grafico 12: Nivel de estudio global en La Alborada. Elaborado por autor.
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SECTOR 1
ETAPA 7

ETAPA 3

NIVEL DE ESTUDIO %TOTAL ‘ %TOTAL %TOTAL %TOTAL %TOTAL
SIN ESTUDIOS 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
PRIMARIA 15,52% 6,21% 11,85% 14,73% 10,00%
BACHILLERATO 44,83% 40,00% 53,33% 38,76% 28,13%
CARRERA TECNICA 0,00% 0,69% 0,74% 0,00% 1,25%
UNIVERSIDAD 31,03% 51,03% 33,33% 45,74% 60,63%
MAESTRIA 8,62% 2,07% 0,74% 0,78% 0,00%
POSTGRADO 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
OTROS 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 28: Nivel de Estudio del Sector 1.Elaborado por autor.

SECTOR 2
ETAPA 10
NIVEL DE ESTUDIO %TOTAL  %TOTAL
SIN ESTUDIOS 0,00% 0,00%
PRIMARIA 10,39% 14,59%
BACHILLERATO 34,42% 35,14%
CARRERA TECNICA 1,30% 0,54%
UNIVERSIDAD 52,60% 49,73%
MAESTRIA 1,30% 0,00%
POSTGRADO 0,00% 0,00%
OTROS 0,00% 0,00%
100,00% 100,00%

Tabla 29: Nivel de Estudio del Sector 2.Elaborado por autor.
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| eTapA1a |

\ %TOTAL

NIVEL DE ESTUDIO %TOTAL %TOTAL
SIN ESTUDIOS 0,00% 0,00% 0,00%
PRIMARIA 10,64% 10,62% 8,91%
BACHILLERATO 37, 77% 38,05% 56,44%
CARRERA TECNICA 1,06% 0,00% 0,00%
UNIVERSIDAD 48,94% 51,33% 34,65%
MAESTRIA 1,60% 0,00% 0,00%
POSTGRADO 0,00% 0,00% 0,00%
OTROS 0,00% 0,00% 0,00%
100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 30: Nivel de Estudio del Sector 3.Elaborado por autor.
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Grafico 13: Nivel de Estudio en los tres sectores. Elaborado por autor.
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5.8 Gasto Total Semanal y Mensual en Motorizacién:

Se debe recalcar que al momento de que se hizo la encuesta los
encuestados entendieron que este gasto se relacion6 exclusivamente con el
consumo de combustible del vehiculo. Los gastos de las tasas de
motorizacién que predominan son de las personas que gastan en auto,
teniendo en el sector 1 un porcentaje del 42%(etapa 3) al 60%(etapa 12); en
el sector 2 del 50%(etapa 6) y del 56%(etapa 10) y en el sector 3 es del
55%(etapa 13) al 69%(etapa 14). Los gastos de personas que usan el
transporte publico en el sector 1 es del 30%(etapa 2) al 43%(etapa 3), en el
sector 2 es del 16%(etapa 10) al 18%(etapa 6) y del sector 3 es
dell5%(etapa 11) al 21%(etapa 14). Los gastos de personas que usan el
expreso es del 4%(etapa 12) al 28%(etapa 2); en el sector 2 es del
19%(etapa 10) al 21%(etapa 6) y en el sector 3 es del 6%(etapa 14) al
16%(etapa 13). Los gastos de personas que usan el taxi en el sector 1 es del
4%(etapas 8 y 12) al 6%(etapa 2); en el sector 2 es del 8%(etapa 10) al
12%(etapa 6) y en el sector 3 es del 1%(etapa 14) al 11%(etapa 13). A
continuacion se presentan las siguientes tablas de los gastos de

motorizacién de cada sector:
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ETAPA 2 ETAPA 3 ETAPA 7 ETAPA 8 ETAPA 12
GASTO GASTO GASTO GASTO GASTO
GASTO | MENSUAL GASTO | MENSUAL GASTO | MENSUAL GASTO | MENSUAL GASTO | MENSUAL
TOTAL POR TOTAL POR TOTAL POR TOTAL POR TOTAL POR
SEMANAL | PERSONA | % | SEMANAL | PERSONA| % | SEMANAL | PERSONA| % |SEMANAL | PERSONA| % |SEMANAL | PERSONA | %
AUTO 215 14,63 | 43% 430 11,81 | 42% 367 11,40 | 49% 315 10,23 | 48% 460 11,80 | 60%
TRANSPORTE PUBLICO 134 9,12 | 30% 438 12,03 | 43% 267,25 8,30 | 36% 225,5 7,32 34% 2475 6,35| 32%
EXPRESO 125,35 8,53 | 28% 67,75 1,86 7% 74,25 2,31 10% 89,5 291 14% 27 0,69 4%
TAXI 27 1,84 6% 60 1,65 6% 35 1,09 5% 25 0,81 4% 32 0,82 4%
MOTOS Y OTROS 0,00 0% 25 0,69 2% 0,00 0% 0 0% 0,00 0%
TOTAL 34,11 | 100% 28,04 | 100% 23,09 | 100% 21,27 | 100% 19,67 | 100%

Tabla 31: Gasto Semanal y Mensual en Motorizacion del Sector 1 .Elaborado por autor.
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ETAPA 6 ETAPA 10
GASTO GASTO
GASTO MENSUAL MENSUAL
TOTAL POR GASTO TOTAL POR
SEMANAL | PERSONA % SEMANAL PERSONA %
AUTO 680 19,17 50% 810 18,56 | 56%
TRANSPORTE PUBLICO 2435 6,87 18% 233,25 535| 16%
EXPRESO 283,5 7,99 21% 2815 6,45 | 19%
TAXI 160 4,51 12% 120 2,75 8%
MOTOS Y OTROS 0,00 0% 0 0,00 0%
100
TOTAL 38,54 100% 33,11 %
Tabla 32: Gasto Semanal y Mensual en Motorizacion del Sector 2
.Elaborado por autor.
ETAPA 11 ETAPA 13 ETAPA 14
GASTO GASTO GASTO
GASTO | MENSUAL GASTO MENSUAL GASTO MENSUAL
TOTAL POR TOTAL POR TOTAL POR
SEMANAL| PERSONA % SEMANAL PERSONA % | SEMANAL | PERSONA %
AUTO 897,5 19,04 68% 390 14,53 | 55% 488,8 19,95| 69%
TRANSPORTE
PUBLICO 203,75 4,32 15% 123,75 4,61 | 18% 151,25 6,17 | 21%
EXPRESO 154,5 3,28 12% 112,5 4,19 | 16% 43,5 1,78 6%
TAXI 60 1,27 5% 80 2,98 | 11% 10 0,41 1%
MOTOS Y OTROS 0 0,00 0% 0 0,00 0% 10 0,41 1%
100
TOTAL 27,92 | 100% 26,32 % 28,72 | 100%

Tabla 33: Gasto Semanal y Mensual en Motorizacién del Sector 3.Elaborado

por autor.
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5.9 Tasa de Motorizacion:

En el sector 1, el porcentaje de personas que poseen vehiculos es de un
rango del 13%(etapa 7) al 23%(etapa 12) y solo un 1%(etapa 3) de personas
que poseen motos. En el sector 2 el rango del porcentaje de personas que
poseen vehiculos es del 20%(etapa 6) y 24%(etapa 10) y en el sector 3 el
rango es del 19%(etapa 13) y del 24%(etapa 11) y el porcentaje de personas
gue poseen motos es del 1%(etapa 14). En los tres sectores existen un
porcentaje minimo del 1% de personas que poseen taxis, con la opcién
“Otros”. El porcentaje global de las personas que poseen vehiculo es de

19,2%.A continuacion se presentan las siguientes tablas para cada sector:

AUTO-CAMIONETA 6167,72 18,6%
MOTO 52,56 0,16%
EXPRESSO 0 0%
VEHICULO DE

TRANSPORTE

PUBLICO 0 0%
BICICLETA 0 0%
PESADO 0 0%
OTROS 151,92 0,46%
TOTAL 6372,2 19,2%

Tabla 34: Datos del promedio global de la tasa de motorizacién en La
Alborada. Elaborado por autor.
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SECTOR 1

ETAPA 12

POSEEN VEHICULO
AUTO-CAMIONETA

%TOTAL
15%

%TOTAL
17%

%TOTAL
13%

%TOTAL
15%

%TOTAL
23%

MOTO

0%

1%

0%

0%

0%

EXPRESSO

0%

0%

0%

0%

0%

VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO

0%

0%

0%

0%

0%

BICICLETA

0%

0%

0%

0%

0%

PESADO

0%

0%

0%

0%

0%

OTROS

0%

0%

1%

0%

0%

15%

18%

14%

15%

23%

Tabla 35: Tasa de motorizacion en el sector 1. Elaborado por autor.

Tabla 36:

POSEEN VEHICULO
AUTO-CAMIONETA

SECTOR 2
ETAPA 10
%TOTAL  %TOTAL

20%

24%

MOTO

0%

0%

EXPRESSO

0%

0%

VEHICULO DE

TRANSPORTE PUBLICO

0%

0%

BICICLETA

0%

0%

PESADO

0%

0%

OTROS

1%

1%

21%

24%

Tasa de motorizacion en el sector 2. Elaborado por autor.

POSEEN VEHICULO
AUTO-CAMIONETA

%TOTAL

SECTOR 3

ETAPA 13

%TOTAL

ETAPA 14
%TOTAL

24%

19%

22%

MOTO

0%

0%

1%

EXPRESSO

0%

0%

0%

VEHICULO DE
TRANSPORTE PUBLICO

0%

0%

0%

BICICLETA

0%

0%

0%

PESADO

0%

0%

0%

OTROS

0%

1%

1%

24%

20%

24%
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Tabla 37: Tasa de motorizacion en el sector 3. Elaborado por autor.
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Gréfico 14: Tasa de motorizacion los tres sectores. Elaborado por autor.

5.10 Parqueo de Vehiculo cuando la persona se encuentra en
casa:

El porcentaje de personas que parquean el vehiculo en las calles es el mas
alto en La Alborada, con un rango del 52%(etapa 3) al 60,5%(etapa 2) en el
sector 1, en el sector 2 es del 37,5%(etapa 6) al 38%(etapa 10) y en el
sector 3 el porcentaje es del 48%(etapas 13 y 14) y del 55%(etapa 11). El
porcentaje de personas que parquean 3el vehiculo en un parqueo privado es
del 22%(etapa 2) al 41%(etapa 7), en el sector 2 es del 53,1%(etapa 6) al
60%(etapa 10) y en el sector 3 es del 37%(etapa 11) al 52%(etapa 13%). El
porcentaje de personas que parquean el vehiculo en un parqueadero publico
es del 2,6%(etapa 12) al 11%(etapa 2), en el sector 2 es del 2%(etapa 10) al
9%(etapa 6) y en el sector 3 es del 4%(etapa 14) al 8%(etapa 11). De
acuerdo con la infraestructura de La Alborada, en el sector 1 no hay gran
cantidad de casas con garajes y por esta razon optan por parquear sus
vehiculos al pie de sus casas, en la mayoria de casos; en el sector 2 existen
MAas casas con garaje que en los sectores 1 y 3 pero en algunos casos un
hogar posee mas de un vehiculo y por esto parquean dichos carros en las
calles y en el sector 3 existen mas casas con garajes que en el sector 1 pero
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asi mismo gran parte de la poblacién parquea sus vehiculos en las calles. A
continuacion se presentan las siguientes tablas:

SECTOR 1

| ETAPA3 |

DONDE
PARQUEA EL

VEHICULO  %TOTAL %TOTAL %TOTAL %TOTAL %TOTAL
CALLE 67% 52% 60% 55% 60,5%
PARQUEO
PRIVADO 22% 41% 35% 40% 36,8%
PARQUEO
PUBLICO 11% 7% 5% 5% 2,6%

100% 100% 100% 100% 100%

Tabla 38: Parqueo de Vehiculo del Sector 1 .Elaborado por autor.

SECTOR 2
ETAPA 10
DONDE
PARQUEA EL
VEHICULO %TOTAL %TOTAL
CALLE 37,5% 38%
PARQUEO
PRIVADO 53,1% 60%
PARQUEO
PUBLICO 9% 2%
100% 100%

Tabla 39: Parqueo de Vehiculo del Sector 2.Elaborado por autor.

SECTOR 3

DONDE PARQUEA

EL VEHICULO %TOTAL %TOTAL %TOTAL

CALLE 55% 48% 48%

PARQUEO

PRIVADO 37% 52% 48%

PARQUEO PUBLICO 8% 0% 4%
100% 100% 100%

Tabla 40: Parqueo de Vehiculo del Sector 2.Elaborado por autor.
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Gréfico 15: Parqueo de vehiculo (casa) en los tres sectores. Elaborado por
autor.

5.11 Parqueo de vehiculo cuando la persona llegue a su
destino:

El porcentaje de los carros que se parqueaban en las calles es el mas alto,
con un porcentaje del 65%(etapa 7) al 75%(etapa 8) en el sector 1, en el
sector 2 es del 53%(etapas 6 y 10) y en el sector 3 es del 58%(etapa 11) al
72%(etapa 14). El porcentaje de carros con parqueo privados principalmente
eran de destinos ubicados en el centro de la ciudad teniendo un porcentaje
del 16%(etapa 12) al 30%(etapa 3) en el sector 1, en el sector 2 del
38%(etapa 6) al 40%(etapa 10) y en el sector 3 del 20%(etapa 14) al
38%(etapa 11). EIl porcentaje de vehiculos estacionados en un parqueo
publico es de un porcentaje del 4%(etapa 3) al 11%(etapa 2) en el sector 1,
en el sector 2 es del 7%(etapa 10) al 9%(etapa 6) y en el sector 3 es del
4%(etapas 11 y 13) al 8%(etapa 14). Se debe recalcar que al momento de
realizar la encuesta, para las personas que dejaban sus vehiculos en las
calles con un guardia responsable de cuidar el mismo, se colocaba la opcion
de parqueo del vehiculo en la calle mas no como parqueo publico. A

continuacion se presentan las siguientes tablas:
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DONDE PARQUEA

EL VEHICULO

CALLE

ETAPA 2

%TOTAL
70%

SECTOR 1

%TOTAL
67%

ETAPA 7

%TOTAL

65%

ETAPA 8

%TOTAL
75%

ETAPA 12

%TOTAL
79%

PARQUEO
PRIVADO

20%

30%

25%

20%

16%

PARQUEO PUBLICO

10%

4%

10%

5%

5%

100%

100%

100%

100%

100%

Tabla 41: Parqueo de Vehiculo del Sector 1.Elaborado por autor.

SECTOR 2

ETAPA 6

DONDE PARQUEA
EL VEHICULO

CALLE

%TOTAL

53%

%TOTAL

53%

PARQUEO
PRIVADO

38%

40%

PARQUEO PUBLICO

9%

7%

100%

100%

Tabla 42: Parqueo de Vehiculo del Sector 2.Elaborado por autor.

SECTOR 3
ETAPA 11

DONDE PARQUEA

EL VEHICULO %TOTAL | %TOTAL  %TOTAL

CALLE 58% 70% 72%

PARQUEO

PRIVADO 38% 26% 20%

PARQUEO PUBLICO 4% 4% 8%

100%

100%

100%

Tabla 43: Parqueo de Vehiculo del Sector 3.Elaborado por autor..
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Grafico 16: Parqueo de vehiculo (destino) en los tres sectores. Elaborado
por autor.

5.12 Tarifa justa de Transporte Publico:

Se tiene que la tarifa justa del transporte publico y la que estarian dispuestos
a pagar en el sector 1, deberia ser de 0,28 centavos. En el sector 2 la tarifa
justa del transporte publico seria de 0,29 centavos y las personas estarian
dispuestas a pagar hasta un valor de 0,33 centavos. En el sector 3 tarifa
justa del transporte publico y la que estarian dispuestos a pagar es de 0,29
centavos. El porcentaje global de la tarifa justa del transporte publico es de
0,285 centavos y estarian dispuestos a pagar los mismos 0,285. A

continuacion se presentan las siguientes tablas:
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TARIFA
TARIFA JUSTA DISPONIBLE

A PAGAR

_ PROMEDIOS PROMEDIOS
ETAPA 2 0,32 0,272
ETAPA 3 0,282 0,28
ETAPA 7 0,301 0,291
ETAPA 8 0,256 0,3
ETAPA 12 0,267 0,269
PONDERADOS 0,28 0,28

Tabla 44: Tarifa justa del Transporte Publico del Sector 3.Elaborado por
autor.

TARIFA
T]ﬁzl'll':: DISPONIBLE
A PAGAR

PROMEDIOS | PROMEDIOS

ETAPA 6 0,3083 0,37
ETAPA 10 0,28 0,28362
PONDERADOS 0,29 0,33

Tabla 45: Tarifa justa del Transporte Publico del Sector 2.Elaborado por
autor.

TARIA. | oy gponisLe

A PAGAR

_ PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 11 0,29167 0,30
ETAPA 13 0,29 0,28
ETAPA 14 0,27 0,29
TOTAL 0,29 0,29

Tabla 46: Tarifa justa del Transporte Publico del Sector 3.Elaborado por
autor.

5.13 Numero de cuadras que se camina desde el origen:

El porcentaje global del nimero de cuadras que se camina desde el origen
para las personas que poseen vehiculo es de 0,88 cuadras, para las que
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usan bus publico es de 2,31 cuadras,

para las que usan la metrovia-

articulado es de 2,16 cuadras, para las que usan metrovia-alimentador es

de 1,944 cuadras, para las que usan expreso es de 0,94 cuadras y para las

gue usan taxi es de 1,34 cuadras. A continuacion se presentan las siguientes

tablas de promedios ponderados de cada sector:

SECTOR 1
# DE # DE # DE
# DE # DE # DE
CUADRAS | . ooio | cuapras | CUADRAS | CUADRAS | .-\ b
(ORIGEN) | 0 GEN) TP ART (ORIGEN) | (ORIGEN) A
AUTO : ALIM. EXPRESO
- PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 2 0,88 1,84 2 1,75 0,9 1,5
ETAPA 3 1 2,48 2,22 1,5 1,03 1,1
ETAPA 7 0,73 2,52 2,11 1,25 1,06 1,33
ETAPA 8 0,89 2,1 2,1 1,76 0,86 1,5
ETAPA 12 0,82 2,05 2,14 1,84 1,21 1,5
PONDERADOS 0,86 2,21 2,13 1,64 1,05 1,39
SECTOR 2
# DE # DE # DE
# DE # DE # DE
CUADRAS | o o | cuapras | CUADRAS | CUADRAS | . °\ 0
(ORIGEN) | 0 ceny TP ART (ORIGEN) | (ORIGEN) A
AUTO : ALIM. EXPRESO
- PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 6 0,86 2,25 2,53 2,29 0,84 1,5
ETAPA 10 0,95 2,53 2,07 2 0,85 1,31
PONDERADOS 0,90 2,39 2,30 2,15 0,84 1,41
SECTOR 3
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#DE # DE # DE
# DE # DE # DE
CUADRAS 1 ) \pras | cuaDras | CUADRAS | CUADRAS 1\ ppag
(ORIGEN) | 0 ey TP ART (ORIGEN) | (ORIGEN) A
AUTO : ALIM. EXPRESO
PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 11 0,95 2,43 2,17 2,08 0,95 1,17
ETAPA 13 0,81 2,39 2 2,33 0,78 1,33
ETAPA 14 0,85 2,34 2 2,2 0,78 1,1
PONDERADOS 0,88 2,40 2,08 2,19 0,86 1,22

Tabla 47: Numero de Cuadras que se camina desde el origen de los
Sectores 1, 2 y 3.Elaborado por autor.

5.14 Tiempo de espera:

El porcentaje global del tiempo de espera para las personas que usan el

transporte publico es de 6,59 minutos, para las que usan la metrovia-

articulado es de 6,46 minutos, para las que usan metrovia-articulado es de

6,23 minutos, para las que usan expreso es de 5,47 minutos y para las que

usan taxi es de 5,58 minutos. A continuacion se presentan los promedios

ponderados del tiempo de espera de los diferentes tipos de transporte

publico de cada sector:

SECTOR 1
TIEMPO DE
"ccpera | EspeRa (v | IEVPODEESPERA | ESPERA | ogpen,”
(MIN) TP ARTICULADO EXPRESO (MIN) TAXI
_ PROMEDIOS | PROMEDIOS PROMEDIOS PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 2 6,5 6 6,75 5 5
ETAPA 3 6,65 6,33 6 55 5
ETAPA 7 6,88 6,11 6,29 5,33 5
ETAPA 8 6,08 6,2 6,24 5 5
ETAPA 12 6,4 6,14 6,2 5,2 55
PONDERADOS 6,49 6,17 6,24 5,23 5,17
SECTOR 2
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TIEMPO DE

TIEMPO DE TIEMPODE | oo e conera | ESPERA TIEMPO DE
ESPERA ESPERA (MIN) | 0 MENTADOR o) ESPERA
(MIN) TP ARTICULADO EXPRESO (MIN) TAXI
; PROMEDIOS |PROMEDIOS | PROMEDIOS PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 6 6,86 6,93 6,14 5,83 6
ETAPA 10 6,72 6,62 6 5,55 6
PONDERADOS 6,79 6,78 6,07 5,69 6
SECTOR 3
TIEMPO DE
TIEMPO DE TIEMPODE | oo ceneen | EspEra TIEMPO DE
ESPERA ESPERA (MIN) | (0 - MENTADOR o) ESPERA
(MIN) TP ARTICULADO EXPRESO (MIN) TAXI
; PROMEDIOS |PROMEDIOS | PROMEDIOS PROMEDIOS | PROMEDIOS
ETAPA 11 6,66 6,67 6,38 5,73 6
ETAPA 13 6,59 6,5 6,33 5,53 55
ETAPA 14 6,25 6,7 6,2 55 6
PONDERADOS 6,57 6,61 6,33 5,62 5,82

Tabla 48: Tiempo de Espera de los Sectores 1,2 y 3.Elaborado por autor.

5.15 Nimero de personas en el carro:

Se tiene que en el sector 1 el promedio ponderado del nimero de personas

por carro es de 1,14, en el sector 2 es de 1,30 y en el sector 3 es de 1,29. El

porcentaje global es de 1,23 personas por carro. A continuacion se

presentan las siguientes tablas de promedios ponderados de cada sector:
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SECTOR 1
# DE
PERSONAS
POR CARRO
PROMEDIOS
ETAPA 2 1,10
ETAPA 3 1,11
ETAPA 7 1,42
ETAPA 8 1,06
ETAPA 12 1,05
PONDERADO 1,14
SECTOR 2
# DE
PERSONAS
POR CARRO
PROMEDIOS
ETAPA 6 1,24
ETAPA 10 1,37
PONDERADO 1,30
SECTOR 3
# DE
PERSONAS
POR CARRO
PROMEDIOS
ETAPA 11 1,27
ETAPA 13 1,29
ETAPA 14 1,43
PONDERADO 1,29

Tabla 49: Numero de personas en el carro de los Sectores 1,2 y 3.Elaborado
por autor.
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5.16 Nimero de cuadras que se camina para llegar al destino:

El porcentaje global del nimero de cuadras que se camina para llegar al

destino para las personas que poseen vehiculo es de 0,89 cuadras, para las

que usan el transporte publico es de 2,40 cuadras, para las que usan la

metrovia-articulado es de 2,24 cuadras, para las que usan la metrovia-

articulado es de 2,00 cuadras, para las que usan expreso es de 0,93 cuadras

y para las que usan taxi es de 1,082 cuadras. A continuacion se presentan

las siguientes tablas de promedios ponderados de cada sector:

SECTOR 1
# DE # DE
# DE # DE # DE # DE
CUADRAS | CUADRAS (CDUE‘;?IF:\IAOS) (CDUE‘;?IF:\IAOS) CUADRAS | CUADRAS
(DESTINO) | (DESTINO) | y ol I MENTAD | (PESTINO) | (DESTINO)
AUTO TP EXPRESO TAXI
o) OR
PROMEDI | PROMED! | PROMEDIO PROMEDI | PROMEDI
ETAPA 2 1,12 1,95 2 1,75 0,83 1,5
ETAPA 3 1,02 2,57 2,33 1,5 0,97 0,7
ETAPA 7 0,74 2,61 2,11 1,86 1,11 0,75
ETAPA 8 1,02 2,05 2,1 1,81 0,89 1
ETAPA 12 0,83 2,01 2,29 1,92 1,16 1,5
PONDERADOS 0,91 2,23 2,20 1,79 1,03 1,11
SECTOR 2
# DE # DE
# DE # DE #DE # DE
CUADRAS | CUADRAS (CDUE'glF:\IAOS) (CDUE'glF:\IAOS) CUADRAS | CUADRAS
(DESTINO) | (DESTINO) |yl o  IMENTAD | (PESTINO) | (DESTINO)
AUTO TP EXPRESO TAXI
o) OR
PROMEDI | PROMEDI | PROMEDIO PROMEDI | PROMEDI
ETAPA 6 0,81 2,77 2,67 2,14 0,84 1,2
ETAPA 10 0,95 2,48 2,33 2 0,85 1,14
PONDERADOS 0,88 2,63 2,50 2,07 0,84 1,17
SECTOR 3
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# DE # DE
# DE # DE # DE # DE
CUADRAS | CUADRAS ((I:DLI'EASI'DI'IIT\IAOS) ((I:DLI'EASI'DI'IIT\IAOS) CUADRAS | CUADRAS
(DESTINO) | (DESTINO) ARTICULAD | ALIMENTAD (DESTINO) | (DESTINO)
AUTO TP EXPRESO TAXI
O OR
PROMEDI | PROMEDI | PROMEDIO PROMEDI | PROMEDI
0s 0s s PROMEDIOS os oS
ETAPA 11 0,92 2,45 2,17 2,2 0,96 0,94
ETAPA 13 0,8 2,44 2 2,33 0,78 1
ETAPA 14 0,89 2,56 2,1 2,2 0,72 1
PONDERADOS 0,87 2,46 2,10 2,25 0,86 0,97

Tabla 50: Numero de Cuadras que se camina para llegar al destino de los
Sectores 1,2 y 3. Elaborado por autor.

5.17 Medio de Transporte:

Para conocer el tiempo total de viaje es necesario saber el porcentaje de las
personas que usan bus publico, metrovia alimentador/articulado, expreso,
taxi, moto o vehiculo particular. El porcentaje mas alto es el de las personas
qgue usan el bus publico con un porcentaje de rango del 13%(etapa 2) al
39%(etapa 12) en el sector 1, en el sector 2 es del 17%(etapa 10)al
18%(etapa 6) y en el sector 3 es del 24%(etapa 14) al 29%(etapa 11);
seguido de las personas que usan el vehiculo con un porcentaje de rango
19%(etapa 8) al 24%(etapa 3) en el sector 1, en el sector 2 es del 23%(etapa
6) al 37%(etapa 10) y en el sector 3 es del 26%(etapa 13) al 36%(etapa 14).
El tiempo de caminar hacia el auto es un porcentaje minimo con un
porcentaje del 2%(etapas 2, 7,8 y 12) al 3%(etapa 3) en el sector 1, en el
sector 2 el porcentaje es de 4%(etapa 6 y 10) y en el sector 3 el porcentaje
es del 3% (etapa 13) al 5%(etapa 14). El porcentaje de caminar y esperar el
etapa 3 de 14%,
etapa 6 de 13%, etapa 7 de 15%, etapa 8 de 14%, etapa 10 del 10%, etapa
11 del 15%, etapa 12 de 14%, etapa 13 de 13% y etapa 14 del 10%. El

promedio global de personas que usan vehiculo es del 26%, el promedio de

transporte publico es muy similar, en la etapa 2 de 8%,

personas que usan el transporte publico es del 45% y el promedio de
personas que usan taxis es del 2%. A continuacidn se muestra la siguiente

tabla de cdmo se movilizan los tres sectores:
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Medio de transporte Tiempo Total %
Auto (A) 448251,58 26%
Bus convencional (B) 461618,82 27%
articulado metrovia (C): 44092,08 3%
alimentador metrovia (D): 4325257 3%
bicicleta (E): 0,00 0%
Expreso (F): 200614,51 12%
taxi (G): 26306,91 2%
moto (H) 2090,63 0%
Tricimoto (1): 0,00 0%
taxi ruta (J): 0,00 0%
a pie (K): 42001,28 2%
otro (L): 0,00 0%
tiempo de caminar al auto 50939,88 3%
tiempo de caminar a la moto 373,03 0%
Tiempo de caminar al TP 215329,16 13%
tiempo de espera 170991,72 10%
Total: 1705862,17 100%

Tabla 51: Datos del promedio global del medio de transporte que las
personas usan en La Alborada: Elaborado por autor.

Medio de Transpore

tiempo de espera
10%

tiempo de
caminara la
moto
0% Tiempo de caminar
alTpP
tiempode 13%
caminaral
auto
39 Otro
. (L):
apie (K): 0%
2%

taxiruta (J):
0%
moto (H)
0%
Tricimoto
o (G)
oy taxi (G):
0% 29, bicicleta (E):
0%
alimentador  articulado
mtrovia (D): metrovia (C):
3% 3%

Grafico 17: Medio de Transporte en La Alborada. Elaborado por autor.
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Medio de transporte

Auto (A)

SECTOR 1

SECTOR 2

SECTOR 3

ETAPA 2

22%

ETAPA 3

24%

ETAPA 7

21%

ETAPA 8

19%

ETAPA 12

22%

ETAPA 6

23%

ETAPA 10

37%

ETAPA 11

30%

ETAPA 13

26%

ETAPA 14

36%

Bus convencional (B)

13%

30%

31%

35%

39%

18%

17%

29%

25%

24%

articulado metrovia (C):

4%

2%

1%

4%

1%

6%

3%

2%

2%

4%

alimentador metrovia (D):

9%

0%

1%

5%

3%

2%

1%

3%

2%

1%

bicicleta (E):

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Expreso (F):

24%

11%

8%

7%

5%

20%

16%

8%

16%

4%

taxi (G):

0%

2%

2%

0%

1%

4%

2%

1%

1%

1%

moto (H)

3%

2%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

2%

Tricimoto (I):

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

taxi ruta (J):

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

a pie (K):

9%

4%

7%

2%

0%

3%

2%

1%

1%

4%

otro (L):

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

tiempo de caminar al auto

2%

3%

2%

2%

2%

3%

4%

4%

3%

5%

tiempo de caminar a la moto

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Tiempo de caminar al TP

8%

14%

15%

14%

14%

13%

10%

13%

13%

10%

tiempo de espera

8%

10%

12%

13%

13%

8%

7%

10%

11%

9%

TOTAL

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

Tabla 52: Medios de Transporte de los Sectores 1, 2 y 3. Elaborado por autor.

97



5.18 Motivo de viaje:

El motivo principal de viaje en los tres sectores es el de las personas que
van a sus casas teniendo un porcentaje del 46%(etapa 2) al 50%(etapa 12)
en el sector 1, en el sector 2 es del 45%(etapa 10) al 46%(etapa 6) y en el
sector 3 es del 42%(etapa 14) al 46%(etapa 14). El segundo porcentaje mas
alto es el de las personas que se movilizan para dirigirse a sus trabajos con
un porcentaje del 27%(etapa 7) al 36%(etapa 8) en el sector 1, en el sector 2
es del 27%(etapa 10) al 30%(etapa 6) y en el sector 3 es del 26%(etapa 13)
al 35%(etapa 11). El porcentaje de las personas que se movilizan para ir a
estudiar en el sector 1 es del 13%(etapa 8) al 35%(etapa 2), en el sector 2
es del 14%(etapa 10) al 17%(etapa 6) y en el sector 3 es del 10%(etapa 14)
al 15%(etapa 11). El porcentaje de llevar o recoger a alguien es minimo en
los tres sectores. El porcentaje global de personas que se dirigen a sus
casas es del 47%, de las que van al trabajo es del 30% y de las que van a
estudiar es del 15%. A continuacion se presentan las siguientes tablas con
los porcentajes del motivo de viaje de las personas:

MUESTRA
MOTIVO DE VIAJE EXPANDIDA %

TRABAJO 14768,96 30%
ESTUDIO 7459,03 15%
ACOMPANA A ALGUIEN 27,92 0%
TRAMITE PERSONAL 236,76 0%
RECREACION/SOCIAL 269,04 1%
CENA/RESTAURANTE 69,49 0%
COMPRAS 1009,07 2%
VA A CASA 23001,16 47%
LLEVA O RECOGE A

ALGUIEN 2126,54 4%
OTROS 180,18 0%
TOTAL: 49148,15 100%

Tabla 53: Datos del promedio del motivo de viaje en La Alborada. Elaborado
por autor.
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ETAPA 3 ETAPA 7 ETAPA 8 ETAPA 12

MOTIVO DE VIAJE %TOTAL %TOTAL %TOTAL %TOTAL %TOTAL
TRABAJO 35% 30% 27% 36% 31%
ESTUDIO 15% 16% 15% 13% 16%
ACOMPANA A ALGUIEN 0% 0% 0% 0% 0%
TRAMITE PERSONAL 1% 0% 0% 0% 0%
RECREACION/SOCIAL 0% 1% 1% 1% 0%
CENA/RESTAURANTE 0% 0% 0% 0% 0%
COMPRAS 1% 2% 2% 1% 3%
VA A CASA 46% 49% 49% 49% 50%
LLEVA O RECOGE A ALGUIEN 3% 2% 5% 0% 0%
OTROS 0% 0% 0% 0% 0%
100% 100% 100% 100% 100%

Tabla 54: Motivo de viaje del Sector 1. Elaborado por autor.

SECTOR 2
ETAPA 10

MOTIVO DE VIAJE %TOTAL %TOTAL
TRABAJO 30% 27%
ESTUDIO 17% 14%
ACOMPARNA A ALGUIEN 0% 0%
TRAMITE PERSONAL 1% 1%
RECREACION/SOCIAL 0% 2%
CENA/RESTAURANTE 0% 1%
COMPRAS 2% 1%
VA A CASA 47% 45%
LLEVA O RECOGE A ALGUIEN 3% 9%
OTROS 1% 0%

100% 100%

Tabla 55: Motivo de viaje del Sector 2.Elaborado por autor.
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SECTOR 3

ETAPA 13 ETAPA 14
MOTIVO DE VIAJE %TOTAL %TOTAL %TOTAL
TRABAJO 35% 26% 32%
ESTUDIO 15% 17% 10%
ACOMPANA A ALGUIEN 0% 0% 1%
TRAMITE PERSONAL 1% 0% 1%
RECREACION/SOCIAL 0% 0% 1%
CENA/RESTAURANTE 0% 0% 0%
COMPRAS 1% 4% 0%
VA A CASA 46% 45% 42%
LLEVA O RECOGE A ALGUIEN 3% 7% 11%
OTROS 0% 0% 2%

100% 100% 100%

Tabla 56: Motivo de viaje del Sector 3.Elaborado por autor.

5.19 Tiempo Total de Viaje, Tiempo en Medio de Transporte
sin Tiempo de Esperay Viajes por Persona:

En el sector 1, el tiempo total de viajes es de un promedio ponderado de
31,75 minutos, en el sector 2 es de 29,81 minutos y en el sector 3 es de
30,14 minutos. El tiempo de viaje promedio es de 30,77 minutos. El tiempo
en medio de transporte sin el tiempo de espera ni el tiempo de caminar hacia
el mismo, en el sector 1 es de un promedio ponderado de 18,21 minutos, en
el sector 2 es de 20,38 y del sector 3 es de 20,10. El tiempo global en medio
de transporte es de 19,34 minutos. El nimero de viajes por personas en el
sector 1 es de 1, 65, en el sector 2 es de 1,89 y del sector 3 es de 1,94. El

numero global ponderado de viajes por personas es de 1,80 viajes.
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SECTOR 1

TIEMPO
TOTAL VIAJE

(MIN)
PROMEDIOS
ETAPA 2 30,38 20,93 1,67
ETAPA 3 31,07 18,96 1,56
ETAPA 7 28,33 16,47 1,74
ETAPA 8 32,44 17,52 1,64
ETAPA 12 33,99 18,39 1,64
PONDERADOS 31,75 18,21 1,65
SECTOR 2

TIEMPO
TOTAL VIAJE

(MIN)
PROMEDIOS
ETAPA 6 19,75 1,84 1,84
ETAPA 10 21,03 1,93 1,93
PONDERADOS 29,81 20,38 1,89
SECTOR 3

TIEMPO
TOTAL VIAJE
(MIN)

PROMEDIOS

ETAPA 11 31,2717 20,17 1,82
ETAPA 13 30,3612 20,93 1,97
ETAPA 14 25,923 17,84 2,25
PONDERADOS 30,14 20,10 1,94

Tabla 57: Tiempos totales de viaje, tiempos en medio de transporte sin

tiempo de espera y caminar y viajes por persona de los Sectores 1,2 y 3.

Elaborado por autor.
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5.20 Horas de Maxima Demanda:

Se analizo las etapas 2, 3, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13 y 14 de La Alborada de
manera global para obtener las horas de maxima demanda con las horas de
inicio de cada viaje. (Anexo-Horas de salidas en la zona de estudio). En la
mafiana se tiene que de 6:00am a 9:00 hay mucho movimiento de viajes. En
la tarde se tiene que de 13:00pm a 15:00pm hay mas movimiento de viajes y

luego de 16:00 a 19:00pm hay mas movimiento de viaje.

HORA DE SALIDA VIAJES

0:00 - 1:00 2
1:00 -2:00 0
2:00 - 3:00 0
3:00 - 4:00 0
4:00 - 5:00 3
5:00 - 6:00 41
6:00 - 7:00 418
7:00 - 8:00 444
8:00 - 9:00 360
9:00 - 10:00 143
10:00 - 11:00 122
11:00 - 12:00 126
12:00 - 13:00 202
13:00 - 14:00 295
14:00 - 15:00 232
15:00 - 16:00 140
16:00 - 17:00 224
17:00 - 18:00 437
18:00 - 19:00 277
19:00 - 20:00 66
20:00 - 21:00 46
21:00 - 22:00 43
22:00 - 23:00 27
23:00 - 0:00 0

Tabla 58: Horas de salidas de los viajes de manera global de los sectores 1,
2y 3 de La Alborada. Elaborado por autor.
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Gréfico 18: Horas de salidas de los viajes de manera global de los sectores 1, 2y 3 de La
Alborada. Elaborado por autor.

5.20 Distribucion de viajes segun modo de Transporte:

El porcentaje de los viajes en donde se utiliza el transporte publico es del
51% en la etapa 2, del 59% en la etapa 3, del 60% etapa 6, del 55% en la
etapa 7, del 74% en la etapa 8, del 47% en la etapa 10, del 56% en la etapa
11, del 71% en la etapa 12, del 62% en la etapa 13 y del 37% en la etapa 14.
El porcentaje de viajes en donde se utiliza el auto es del 29% en la etapa 2,
del 27% en la etapa 3, del 28% en la etapa 6, del 21% en la etapa 8, del
45% en la etapa 10, del 39% en la etapa 11, del 27% en la etapa 12, del
32% en la etapa 13 y del 47% en la etapa 14. El porcentaje de personas que
caminan es de un rango del 5%(etapas 8,10 y 13) al 18%(etapa 2). A
continuacion se presenta la siguiente tabla de la distribucion de viajes segun
medio de transporte:

103



Etapa 2 | Etapa 3 | Etapa 6 | Etapa 7 | Etapa 8 | Etapa 10 | Etapa 11 | Etapa 12 | Etapa 13 | Etapa 14
Medio de Transporte %Total | %Total | %Total | %Total | %Total | %Total %Total %Total %Total %Total
Auto 31% 27% 28% 27% 21% 45% 39% 27% 32% 47%
Bus Convencional 18% 41% 30% 39% 51% 25% 42% 56% 39% 27%
Articulado Metrovia 2% 4% 6% 4% 5% 4% 2% 3% 2% 4%
Alimentador Metrovia 7% 1% 3% 3% 10% 3% 4% 5% 3% 2%
Bicicleta 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Expreso 24% 13% 21% 9% 8% 15% 8% 7% 18% 4%
Taxi 2% 2% 5% 4% 0% 3% 2% 1% 2% 1%
Moto 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1%
Tricimoto 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Taxi Ruta 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
A pie 16% 11% 7% 15% 5% 5% 3% 1% 5% 11%
Otro 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabla 59: Datos de la distribucion de viajes en medio de transporte segun el
tiempo en La Alborada. Elaborado por autor.

El mayor porcentaje de viajes es en transporte publico (58%), seguido por el

transporte privado (33%), luego los viajes de los no motorizados (6%) vy

finalmente los viajes en taxi (3%). A continuacion se presenta la siguiente

tabla:

MEDIO DE TRANSPORTE Total Factor de Expansion %Total

Transporte Privado 864 18544,63 33%
Transporte Publico 1451 32354,18 58%
Taxi 65 1427,04 3%
No Motorizado 176 3549,66 6%
Otros 0 0 0%
Total 2556 55875,51 100%

Tabla 60: Datos del promedio global de la distribucion de viajes segun el

medio de transporte en La Alborada. Elaborado por autor.
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No Motorizado Otros
Taxi B 0%

3%

Gréfico 19: Distribucion global de viajes en La Alborada. Elaborado por autor.

5.21 Origen y destino:

Este trabajo de titulacion se basa principalmente en las matrices de origen y

destino para conocer la movilidad de los habitantes en cada una de las

etapas de La Alborada. Se tiene que la etapa 2 de La Alborada, con nimero

de sector 36, tiene como viajes mas predominantes los que son de su

mismo sector con un porcentaje del 54% de viajes internos en tal sector ya

gue en la zona existen una variedad de locales comerciales los mismos que

son lugares de trabajos para los habitantes. Cerca de esta etapa se

encuentran atractivos turisticos entre ellos el Mi Comisariato y Plaza Mayor,

gue se encuentran en la etapa 3. Otro lugar a donde se dirigen los

habitantes es el sector 23(10%), donde queda la Avenida Francisco de

Orellana, World Trade Center, el centro comercial San Marino Y el Colegio

CEBI. También existen viajes a otros sectores aunque con menos viajes al

sector 22(6%), que es la ciudadela La Atarazana y el Terminal, al sector

34(5%) que es la ciudadela La Garzota y al sector 18(25) que es el centro de
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la ciudad en donde se encuentran el Municipio, Malecén, la AV. 9 de
Octubre, etc. y el sector 17(2%) donde se encuentra la Bahia(. (Anexo 1-
Matriz Etapa 2).

En la etapa 3, cuyo sector es el numero 36, tiene como viajes predominantes
los que son de su mismo sector en un 53%, es decir los habitantes se dirigen
al sector 36 en donde se encuentra el colegio Ismael Pérez Pazmifio; entre
otros. Dentro de esta etapa se encuentra el centro comercial Plaza mayor y
Mi Comisariato. Otro de los sectores a donde se dirigen los habitantes es el
sector 19(8%), que es donde se encuentra la Universidad de Guayaquil, al
sector 18(7%) que es el centro de la ciudad. También se realizan viajes en
menor cantidad al sector 17(4%) que es donde se encuentra la Bahia, al
sector 23(2%) que es donde se encuentra la AV. Francisco de Orellana y al
sector 22(3%) que es donde se encuentra la ciudadela Atarazana y el

Terminal. (Anexo 2- Matriz Etapa 3)

La etapa 6 de la Alborada, cuyo sector es el humero 37, se tiene que los
viajes mayoritariamente se dirigen al mismo sector 37(50%), en donde se
encuentran varios locales comerciales como el centro comercial City Mall, al
sector 18(6%) que es el centro de la ciudad, al sector 23(6%) que es donde
se encuentra la Av. Francisco de Orellana (World Trade Center), y en el
sector 19(8%) en donde se encuentra la Universidad de Guayaquil. Otros
viajes de menor cantidad se dirigen al sector 25(4%) que es donde se
encuentra la ciudadela Martha de Roldds, el Colegio Espiritu Santo, Av. Las
Aguas, etc. Y al sector 22(6%). (Anexo 3- Matriz Etapa 6)

Los habitantes de la etapa 7 de La Alborada, con niumero de sector 36(54%),
realizan viajes mayoritariamente dentro de su sector, el sector 36, en donde
estan ubicados muchos locales comerciales tales como comedores,
peluquerias, tiendas, el centro comercial Albocentro lll, la iglesia Nuestra
Sefiora de La Alborada entre otros. También realizan viajes al sector 19(7%),
al sector 23(3%) que es en donde se encuentra la Av. Francisco de Orellana

(World Trade Center) y al sector 18(3%) que es el centro de la ciudad. Otros
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viajes de menor cantidad son al sector 25(3%), que es donde se encuentra
la ciudadela Martha de Roldds, al sector 35(4%) y al sector 34(3%) que es a
la ciudadela La Garzota. También se realizan viajes en minima cantidad al
sector 7(2%) que es al sur de la ciudad y al sector 41. (Anexo 4- Matriz
Etapa 7).

En la etapa 8, con niumero de sector 36, tiene como viajes predominantes los
gue se hacen en el mismo sector 36(49%) ya que se encuentran una gran
variedad de locales comerciales como peluquerias, tiendas, minimarkets,
puestos de comidas, bancos tales como el Banco Internacional, el Banco
Machala y entre otros locales; el sector 17(7%) en donde se encuentra la
Bahia, el sector 22(8%), en donde se encuentra el Terminal, la ciudadela La
Atarazana, la FAE, entre otros y el sector 19(6%) en donde se encuentra la
Universidad de Guayaquil. Otros viajes que se realizan en menor cantidad
son los que se hacen al sector 34(3%) que es donde se encuentra la
ciudadela la Garzota, al sector 24(2%) en donde se encuentra Urdesa y una
gran variedad de locales comerciales, al sector 25(2%) donde se encuentra
el Registro Civil, el Colegio Espiritu Santo, y viajes al sector 7(1%), 9(1%) y
3(2%) que son sectores ubicados al sur de la ciudad. (Anexo 5- Matriz Etapa
8)

En la etapa 10, con numero de sector 39, los viajes que se realizan con
mayor frecuencia son los que se hacen dentro del mismo sector 39(47%) en
donde se encuentra el centro comercial La Rotonda, colegio Antares y una
variedad de locales de comida y locales comerciales, al sector 23(6%),
donde se encuentra el World Trade Center, al sector 22(6%), donde se
encuentra el Terminal Terrestre, la Atarazana, entre otros, al sector 18(7%)
gue es el centro de la ciudad y al sector 36(6%) en donde se encuentran las
etapas 1,2,3,4,5,7,8,9 y 12 de la Alborada . Otros viajes que se realizan en
menor cantidad son los del sector 25(2%) donde se encuentra Ciudad Colon,
la ciudadela Martha de Roldds, el sector 35(2%) y 24(2%) que es Urdesa.
(Anexo 6- Matriz Etapa 10)
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En la etapa 11, cuyo nimero de sector es el 36, los viajes que se realizan
mayoritariamente son en el mismo sector 36(45%), que abarca con una gran
variedad de locales comerciales, el colegio Nueva Alborada, entre otros; el
sector 19(6%), donde se encuentra la Universidad de Guayaquil, el sector
18(9%) donde se encuentra el centro de la ciudad, el sector 23(7%), donde
se encuentra la Av. Francisco de Orellana (World Trade Center), el sector
25(4%), donde se encuentra el colegio Espiritu Santo, ciudadela Martha de
Roldos y Ciudad Colon. También se realizan viajes menores a los sectores
17(1%) que es donde se encuentra la Bahia y el sector 20(1%) donde queda
la Universidad Catdlica de Santiago de Guayaquil, y otros viajes al sur de la

ciudad como los sectores 7(%1) y 8(%1).(Anexo 7- Matriz Etapa 11).

En la etapa 12, cuyo numero de sector es el 36, los viajes que mas
predominan son el mismo sector 36(48%) que abarca una gran variedad de
locales comerciales, entre ellos Comidas de Victor 2, Medicity, Iglesia
Evangélica Kurios, Kindersariato, entre otros; el sector 19(10%) donde se
encuentra la Universidad de Guayaquil, sector 18(8%), donde se encuentra
el centro de la ciudad, sector 22(5%) donde se encuentra el Terminal
Terrestre y al sector 23(4%) donde se encuentra el Ministerio del Litoral.
Otros viajes en menor cantidad se dirigen al sector 46(2%), en donde se
encuentra la via Daule, al sector 17(2%) donde se encuentra la Bahia y el
sector 27(4%) donde se encuentra la via a la Costa. También a sectores del
sur de la ciudad tales como el sector 2(1%),9(1%), y 10(1%).( Anexo 8-
Matriz Etapa 12).

En la etapa 13, cuyo numero de sector es el 40, se tiene que los viajes mas
predominantes son los que se dirigen al mismo sector 40(51%) en donde se
encuentra el colegio Liceo Albonor, Gasolinera Primax, Red Integral de
Salud, locales de comida, entre otros, al sector 18(7%), que es el centro de
la ciudad, al sector 23(7%) que es donde se encuentra el Ministerio del
Litoral, el sector 24(4%), en donde se encuentra Urdesa, el sector 36(4%),
donde se encuentran las etapas 1,2,3,4,5,7,8,9 y 12 de la Alborada con una
gran variedad de locales comerciales y el sector 25(4%), donde se encuentra
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el colegio Espiritu Santo, ciudad Colon. Se realizan también otros viajes en
menor cantidad como en el sector 38(2%), donde se encuentra la ciudadela
Samanes, sector 20(3%), donde se encuentra la Universidad Catélica de
Santiago de Guayaquil y el sector 22(2%), donde se encuentra el Terminal

Terrestre.( Anexo 9- Matriz Etapa 13).

En la etapa 14, cuyo numero de sector es el 40, se tiene que los viajes mas
predominantes son los que se hacen en el mismo sector 40(47%), donde se
encuentran locales comerciales como la Esquina del Gordo, Eventos y
banguetes Romance, Salon de Reino de los Testigos de Jehova, Pizzeria
Campaci, entre otros; el sector 19(7%), donde se encuentra la Universidad
de Guayaquil, sector 18(5%), donde se encuentra el centro de la ciudad, el
sector 23(5%), donde se encuentra el Ministerio del Litoral; el sector 36(6%),
donde se encuentran las etapas 1, 2,3,4,5,7,8,9 y 12 de La Alborada con una
gran variedad de locales comerciales y el sector 22(6%), donde se encuentra
el terminal Terrestre. También se realizan otros viajes en menor cantidad al
sector 25(2%), donde se encuentra la ciudadela Martha de Roldés y Ciudad
Colén y al sector 34(2%) que es donde se encuentra la ciudadela la Garzota,
al sector 7(3%), donde se encuentra el Mall del sur y al sector 27, que es
donde se encuentra la via a la Costa. (Anexo 9- Matriz Etapa 14).

Se analiz6 globalmente a toda La Alborada para conocer a donde se dirigen
sus habitantes y se obtuvo que principalmente los viajes se realizan al sector
36(30%), en donde se encuentran las etapas 1,2,3,4,5,7,8,9,11 y 12, al
sector 40(11%), en donde se encuentran las etapas 13 y 14, al sector
39(7%), en donde se encuentra la etapa 10, al sector 37(6%), en donde se
encuentra la etapa 6, al sector 19(6%), donde se encuentra la Universidad
de Guayaquil, al sector 23(5%), donde se encuentra el Ministerio del Litoral y
el World Trade Center, al sector 18(6%), donde se encuentra el centro de la
ciudad, al sector 22(5%), que es donde se encuentra el Terminal Terrestre y
la ciudadela La Atarazan, el sector 34(3%), que es donde se encuentra la
ciudadela La Garzota y el sector 25(3%), que es donde se encuentra Ciudad

Colén y ciudadela Martha de Roldés.
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Grafico 20: Matriz global de origen y destino en La Alborada. Elaborado por autor.
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Gréfico 22: Matlfii Etapa 3
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Grafico 23: Matriz Etapa 6
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Grafico 24: Matriz Etapa 7
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Gréfico 25: Matriz Etapa 8
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Gréfico 29: Matriz Etapa 13
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5.22 Aforo vehicular:

Se realiz6 un conteo de vehiculos en una manzana de la etapa 3 para
comparar la informacion obtenida con 12 encuestas basadas en datos de la
misma manzana en donde se realizO el conteo, de tal manera que se
visualice un aproximado de cuantos carros ingresan y salen al dia, las horas
picos, etc. Para este conteo se necesitaron cuatro personas ubicadas en
cada esquina de la zona ya que habian cuatro salidas por donde las
personas podrian entrar y salir. De esas cuatro salidas, por una también era
el ingreso de vehiculos y por otra era la salida de los mismos. Cabe recalcar
gue dos salidas eran Unicas para peatones e ingresaban y salian no solo las
personas que vivian en esas manzanas sino personas de pasada
también.(Anexo 11- Tabla de entrada y salida de vehiculos) En la manzana
del conteo). En base al conteo, Se registr6 que las horas de maxima
demanda son de 6:30 a 7:00am, de 12:00 a 12:15 y en la noche de 19:00 a
19:30. A continuacién se presenta la siguiente tabla de los carros que

entraban y salian del area en donde se realiz6 el aforo vehicular.

Horas de entrada y salida de vehiculos

L] (]
———
]

30

6:30:-6:45
7:30-7:45
8:00-8:15
8:30-8:45
9:00-9:15
9:30-9:45
13:00-10:15
13:30-10:45
11:00-11:15
11:20-11:45
12:00-12:15
12:30-12:45
13:00-13:15
13:30-13:45
14:00-14:15
14:30-14:45
15:00-15:15
15:30-15:45
16:00-16:15
16:30-16:45
17:00-17:15
17:30-18:00
:15-19:30

18:15-18:
18:45-19:00

19
19:45-20:00
20:15-20:30

Grafico 31: Horas de entrada y salida de vehiculos en el conteo en La Alborada. Elaborado
por autor.
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OPCION | TOTAL | TOTAL % | VIAJES POR EL FACTOR DE EXPANSION
AUTOP. |A 31 37% 126,57
TRANS.P |B 24 29% 97,99
ARTIC. C 2 2% 8,17
ALIME. D 0 0% 0
BICICLETA |E 0 0% 0
EXPRESO |F 14 17% 57,16
TAXI G 4 5% 16,33
MOTO H 0 0% 0
TRICIMOTO | | 0 0% 0
TAXIRUTA |J 0 0% 0
APIE K 8 10% 32,66
83 100%

Tabla 61: Datos del modo de transporte en la manzana donde se realizé la
encuesta. Elaborado por autor.

De las 12 encuestas domiciliarias, con los datos en base a las casas de la
manzana del conteo, solo se tomaron en cuenta los viajes de ida y vuelta en
vehiculo para obtener el factor de ajuste. La suma de estos viajes dio como
resultado 48 viajes y existen 49 casas en la manzana del conteo. Se obtuvo
que el factor de expansion es de 4,08 y el total de viajes expandidos es de
196. Basandose en estos resultados, se tiene que el factor de ajuste que se

obtuvo es de 0,89, dando como margen de error de las encuestas un 11%.

122



Capitulo 6: Analisis de los resultados y conclusiones:

La Alborada ha sido dividida en tres sectores econémicos, aunque si bien es
cierto el rango de esta separacion no es tanta. El sector 1 tiene un ingreso
mensual familiar entre $1120 a $1340 délares (etapas 2, 3, 7,8 y 12); el
sector 2 tiene un ingreso mensual familiar entre $1300 a $1600(etapas 6 y
10) y el sector 3 tiene un ingreso mensual familiar entre $1500 y $1600
dolares (etapas 11, 13 y 14). Las etapas no guardan una relacion directa con
el ingreso total familiar ya que en el sector 1 la cantidad de hijos que tienen y
los miembros de un hogar son mayores que en los sectores 2 y 3. Por esta
razén, en el sector 2 y 3 existe mas disponibilidad de dinero por persona. Es
por esto que el sector 1 tiene un ingreso mensual per capita de $346,48, en
el sector 2 es de $448,14 y en el sector 3 es de $395,15.

En cuanto al género, el 51% de la poblacion son mujeres y el 49% son
hombres. El nUmero de viajes del sector 1 es de 1,65, presenta una relacion
menor de viajes con los sectores 2 y 3 que tienen 1,89 y 1,94
respectivamente ya que el numero de viajes esta relacionado con la
disponibilidad econémica y como promedio global de viaje en La Alborada se
tiene que es de 1,8 mientras que el nUmero de viajes segun el estudio de
movilidad urbana de Guayaquil del afio 2003 fue de 1,7. La razdn primordial

de los viajes es para ir al trabajo y estudio.

Segun el INEC, la cantidad de miembros por familias es de 3,8 mientras el
gue promedio global de La Alborada es de 3,63, teniendo un 20% de papas,
22% de mamas, 45% de hijos/as, 6% de abuelos/as y 6% de la opcion
“otros”, que pueden ser tios, nietos, etc. Con este resultado se evidencia que

las familias se estan reduciendo y dejando de procrear hijos.

Segun la encuesta, la tarifa justa de pago para el transporte publico es de
0,29 centavos y no estarian dispuestos a pagar valores adicionales a menos

gue mejoren las condiciones de operacion de servicio.
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El nimero de viajes de los habitantes de los sectores encuestados de La
Alborada son de 55771 viajes; en donde el porcentaje de viajes en
transporte publico es de 32354,18 viajes (58%), en transporte privado es de
18544,63 viajes (33%), el numero de viajes en taxis es de 1427,04 viajes
(3%) y el numero de viajes de los no motorizados es de 3549,66 viajes (6%),
que son las personas que realizan viajes basicamente en su mismo sector.
Segun el estudio de movilidad urbana de Guayaquil del afio 2003, el
porcentaje de viajes en transporte publico es de 55,57%, en transporte
privado es de 12,13%, en taxis es de 0,7% y de los no motorizados es de
26,12%. Esto quiere decir que las personas en la actualidad estan usando
mas transporte privado y que utilizan mas el transporte para movilizarse ya

gue el porcentaje de los no motorizados ha bajado.

El tiempo promedio por viaje es de 30,77 minutos y solo el tiempo en el cual
la persona permanece en el transporte es de 19,34 minutos y las personas
caminan 2,31 cuadras desde el origen y para llegar a su destino final 2,40
cuadras esperando un promedio de 6,59 minutos para embarcarse al
transporte publico. Esto califica muy bien a la ciudad ya que cuenta con
servicios de movilidad y mantiene tiempos bajos de viaje cuando a nivel
mundial se recomienda que los tiempos de viaje no pasen mas del 20% de
las horas de trabajo. Las horas pico se obtuvieron a partir con las horas de
inicio de cada viaje teniendo en la mafana las horas de maxima demanda de
6:00am a 9:00am, en la tarde se tienen a partir de la 13:00pm a las 15:00pm
y en luego empieza nuevamente de 16:00pm hasta las 19:00pm, es por esto

gue en la ciudad a estas horas hay mas presencia de vehiculos.

Los habitantes de La Alborada se dirigen mayoritariamente a sus trabajos o
a centros educativos ya sean colegios o universidades que se encuentran de

mayor manera en el norte, principalmente dentro de su mismo sector.

En la matriz origen y destino, las etapas 1,2,3,4,5,7,8,9,11 y 12 de La
Alborada(sector 36) es el sector con mas cantidad de viajes, llega a un 30%,

las etapas 13 y 14 de La Alborada(sector 40) tienen 11% de viajes, la etapa
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10 de La Alborada(sector 39) tiene 6% de viajes, la etapa 6 de La
Alborada(sector 37) tiene 6% de viajes, la Universidad de Guayaquil(sector
19) tiene 6% de viajes, Ministerio del Litoral y el World Trade Center(sector
23) tiene 5% de viajes, el centro de la ciudad (sector 18) tiene 6% de viajes,
el Terminal Terrestre y la ciudadela la Atarazana (sector 22) tiene 5% de
viajes, ciudadela La Garzota(sector 34) tiene 3% de viaje y Ciudad Colon y
ciudadela Martha de Roldds (sector 25) tiene 3% de viajes. De forma global,
La Alborada realiza 2873 viajes al sector 18, que es el centro de la ciudad,
2726 viajes al sector 19, donde se encuentra La Universidad de Guayaquil,
1856 viajes al sector 23, donde se encuentra el Ministerio del Litoral y 1793

viajes al sector 22, donde se encuentra el Terminal Terrestre.

Con respecto a las hipétesis en el primer capitulo, se tiene que se han
acertado dos, las cuales son que nadie usa la bicicleta como medio de
transporte 'y que los habitantes de la Alborada se desplazan
mayoritariamente hacia el trabajo. Por lo tanto, las otras cinco hipétesis no
son ciertas, ya que se muestran otros resultados con respecto a: la causa
mayoritaria del transporte publico, a las cuadras que se caminan para llegar
al destino, al promedio de viaje, al nimero de miembros familiares y al

promedio mensual pasa los $1000.

Como comprobacién del trabajo se realiz6 un aforo vehicular, en donde se
hizo el conteo en una manzana de la etapa 3 de La Alborada y para obtener
un factor de ajuste se tomo en cuenta 12 encuestas con la informacion de
las familias de esta zona. De esta manera se obtuvo un margen de error del
11% que dada las circunstancias de haber hecho el trabajo en varios dias de

la semana, el error es aceptable.
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ANEXOS

Anexo 11: Tabla de entrada y salida de vehiculos en la manzana del conteo
ENTRAN | SALEN

6:30:-6:45
6:45:-7:00
7:00:-7:15
7:15-7:30
7:30-7:45
7:45-8:00
8:00-8:15
8:15-8:30
8:30-8:45
8:45-9:00
9:00-9:15
9:15-9:30
9:30-9:45
9:45-10:00
10:00-10:15
10:15-10:30
10:30-10:45
10:45-11:00
11:00-11:15
11:15-11:30
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00-12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45-14:00
14:00-14:15
14:15-14:30
14:30-14:45
14:45-15:00
15:00-15:15
15:15-15:30
15:30-15:45

NFRPFRPININININININW (>

NINIFINIFPIRPINFPWININIFPIPIEPININDNIEPINIPINIPIRPINIFEPINIFPINIPIRPINIEFEINIEFEPINIFPIWIN
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127



15:45-16:00

16:00-16:15

16:15-16:30

16:30-16:45

16:45-17:00

NP INWIN

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-18:00

18:00-18:15

18:15-18:30

18:30-18:45

18:45-19:00

19:00-19:15

19:15-19:30

19:30-19:45

19:45-20:00

20:00-20:15

20:15-20:30

WWININIRROTIWWINWININDNIN|WWININW
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