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RESUMEN (ABSTRACT)

El Contrato de tnsprte nmuritimo es sin dud, un med trascendentl en k vida comercil
en el mund, formando parte del Derech Mercntil hace muchs afios atras. El mism que
ido ewlucionando y adaptandsea los mmbios actuales en & vida del @mercb. ElI Codig de
Comercb ecuitoriano en el libo terceo demuestr lo obsleta que estan susommas y b
necegrio que es que sectwlice y se dé un dto preferencil al Derecho muritimo. El
Derectv Merantil y el Derecla Maritimo van de k mano y $n um herramient: muy
importante a nivel mundil. En tuse a esbs mrametos se necesitde un dcumend que
resmlde la operacibn wmercil ante wsibles circunstncias que impsibiliten el cure de ks
merancies husta su destin, surgiend dudis @n respeat de quien se dra cargo de ks
merancies perdidis, a quién se deande, qué se deamda. Con esb nacio el “Recitv de
Mercancias” hasta convertirse en Gnocimienb de Emlarque @nocido también emo Bill of
Lading B/L, que ¥ de puerd en puerd, el misna que tiene fuerzde titub ejecutiv, y el cul
se puede negiar por medb del endso, y al ser neg@ciable esadmitido como titulo de
crédito por los Bancos a nivel intermcional. Al ser el Gnocimienb de Emharque un medi de
pruehz, dep constuncia de ks merancias emlarcadas pr el transprtador y a su vez,
desembrcadas por el cargador hasta entregirlas al destimutario, los mismas que certifian el
estido en que égk se encuerndn antes, duante y después de ser emtudas y b mas
importante es que demuestrque lu existid la celebucion del entrato de tmunsprte

maritimo, y puede llegr a manos del imprtador muchv antes queds merancias.

Palabras Claves: Conocimienb de Emharque, Gntrato de Tunsprte Maritimo, Medb de

pruely, titulo ejecutiv, titulo valor, transrtador, cargador.



INTRODUCCION

El presente tibajo tiene omo principal objeto el andlisis, h finalidad, utilidad e imprte
juridico que se le & otorgado al Conocimienb de Emlarque Maritimo como medb
probatorio en el Ecuador asi wmo el remnocimienb como instrumenté de ontrato de

transprte de meraderas, su ontenid y los beneficbs que éste represent

Para empear es necesio indicar que el Gnocimienb de Emlarque es un ecumend
necesrio en el que se legitimel derech literal y autoromo que en él se imcpora, y su
respectiv legitimacion artular, ya que esis han sitb creados para actividades omerciles
en bs que represemtel derech al legitimo poseedr. Puede ser a titulo crediticio,

corporativo o de prticipacion, y de tadicidn o represenitivo de merancias.

Lo queoriginariamente se @ncibié wmo un simple recib de b merancia que se enurcaba
a bordo, serva como medb de prueb del depdésit, esb con el fin de acreditr la propiecad
de hs merancias tmnsprtadas a grandes disincias y que se efecié por agua. En el
transcure del tiemp fueron perfilandse y meprando usos, wnvenobs y leyes maritimas,
destcando importantes funabnes, evlucionando de est maner hasta adquirir caracteristias

esenciles de titub valor, como su negciabilidad en el medi comercal.

Sin emhargo no solo se requiere su negiabilidad siro también que seseguo y garanticeal
propietario de h merancia su entreg al destiratario correcb y también pra el portador o

transportador que es regmsable de su transitla entre@ al consigratario adecwdo.

Estis y otras necesiades modifican al Conocimienb de Emlarque Maritimo en términs
intermcionales llamados “Bill of Lading” a que se distinguen eroclmenbds queasumen
diveras sitwciones, omo al portador, no negociable, mntra entreg previo documend y
otras que permiin diversifiar el ambiv de accion de este atumend que crece y se

convierte en titw valor dealcance interacional.
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CAPITULO 1

1.0 MARCO HISTORIC O

1.1 Antecedentes del @nocimiento de Embarque Maritim o

El Conocimienb de Emlarque Maritimo como un meb documend de recib de h
merancia, surge ena antigliedd, al principio este dcumend no se utilizaba debid a que,
genealmente el aviero, armador, capitdn y popietario de hs merancias ea uma misma
persna. En h Edad Medh, las merancias ean emlarcadas y resguardadas por el propio
comercante, popietario de hs misms, asi que © se necesiba del cbcumend pues 4
tradicion de 4 entreg de hs merancias operba por el misno propietario; este recib, em
entregdo al transportista que acreditiba la obligacion de exigir en destinal tenedr del
documend, ewlucion6 ®n el tiemw, cambiaron las necesiades del omerco,

convirtiéndose en un titwl valor el cwl se onvirtié en un dcumenbd negciable.

Posterormente, acieron los orrespnsles en el extmjero: los agenteso represenintes del
comercante, y desdalli ya no era necesrio que el popietario acompafiea sus merancias en
el buquesa partir de ese primesntecedente del €ocimienb de Emlarque Maritimo nace el
registo de ks merancias a bordo en el “CARTULARIO” del buque. Dich cartulario era
realizado por un escrilano abordo, el misno queal ser requerid simultanamente pr los
cargadores, empeza realizarles extactos de sus regisis para luegp extenderles uncopia,
el cwal se onocid como titulos wlantes, otros de bs antecedentes del ddocimienb de
Embarque Maritimo. (Brunetti, 1950)

En los sigbs XVIII y XIV aparece el recib que se extendlial capitan de 4s raves on
respead a las merancias argadas a bordo, el mism que bmaria gran trascendenai dos
siglos mas drde, on el aseguamienb de hs meraderas, crédibs cumenirios y la
basqued de fimnciamien para el comerco exteror. Este desrollo tuvo inmena
influencia en hs ciuchdes — eao italianas, quienes & las vercideros precursres del
trasporte maritimo moderro y posterormente bs espfioles y tolandeses que hicien del

Derechy Maritimo su mayor fortaleza a nivel local e interracional.
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iv.

El siglo XIX, el recibo adquiere myor importancia una vez que surge el desollo en el
segup maritimo sobre hs merancias a bordo. El recib quedba en nanos de bs

expedidres o cargadores, esis los Mcian a través del onocimienb de bs

consigratarios r medb de guas, muy precicas a las utilizadas en el tinsprte

terrestre. Sin emlbgo con esbs bcumendbs se omethn fraudesa tercens, se tus que
combinar ambos, ®n lo que racié el Gonocimienb de Emlarque Maritimo. De esi forma, el

Conocimienb dejé de ser un simple reoibde hs meraderhs para convertirse en un
documend que represeatdereclos bre el mism. Mas tirde dicl documend toma mayor

trascendenai y termim siend considendo como tal, con la llegada de b maquira de \apor

en el sigh XIX. (Gonzalez, 2000).

1.2 Etapas del Gonocimiento de Embarque Maritim o

Hasta antes delafio 1590 se ttaba al Conocimienb de Emlarque @mo simples
recibos de &s merancias las mismas que serah como prueta de h existenci del Contrato

de Tansprte de merancias por mar.

Al final del sigb XVII aparecié el titulo de representatividad ds Imerancias, kh
misma que fue muy discutiddurante bdo el sigb XVIII. Ante la presion del incremeatdel
comercb mundal, a partir ded Rewlucion Industral originada en Gan Brehfa, surgi6 el

Conocimien de Emlarque Maritimo.

En elafio 1737 se crearorad orderanzas de Billao, en la cual se manifestaba que er
obligacién del apitdn o maesto de ravio otorgar con su sla firma el conocimienb de
emharque,a favor de un negciante que onfiaba en su avio, al momento de transportar
mercaderias, gpa que sen llevados de un puesta otro, hasata entregsea la persna

que figua en el onocimienb.

Finalmente en el sigl XIX aparece el @nocimienb de Emlarque Maritimo a raiz de
la aplicacion de & maquim a vapor en hs emlarcaciones y surgenok primeps servicos de

lineas permnentesasi wmo también el crecimiento de la riquese llego a creer quert

12



este titub no habria seguridd alguna para las merancias ya que do lo obtendran al
momenb de ser emdrcado y uma vez recibid las merancias. Adquirié fuera y seguridd
cuando seadoptaron las Reghs de & Haya, a través del @nvenb Intermacional de Bruseds
para la Unificacion de cierds Reghs en Mteria de Gnocimienb de Emlarque Maritimo,
siend hoy en d& uno de bs mas omunes. (REGLDE CASTELLS, A, 1992)

1.3 Ewlucién internacional sobre el Conocimiento de Embarque

La ewlucidon histori@ que h seguid la reguhcion del tansporte maritimo bajo
conocimienb de emhrque h sido trascenderd para la ewlucion del omerco bajo y a
partir de e®s wnvenbs Y tratados intermcionales cuy aplicacion en el Gmmon Law, se
permite medinte acuerch entre ks mrtes ontratantes esiblecer chusubhs en @nde o se
determine 4 respnsabilidad a favor de bs mvieros en el tansprte maritimo quedn
expuests por afectacion los argadores siocurria dafios o retrasos ausados por las
actividades deds mavieros. A partir de esis injustichs se eablecien convenbs jusbs, en
donde se esblecen limites de respsabilidades yobligaciones fara las prtes hs cules se
deban respetr. Surgen ds Reghs de la Haya/Visby de 1924,ds Reghs de Hhmburg de
1978 y recientemente exs|Reghs de Rittercam de 2008.

1. Reghs de & Haya (1924)

Es el onvenb intermacional proveniente del Gnvenb de Brusels de 1924, ga la
unificacion de determidas Reghs y rormas rehtivas Conocimienb de emhrque. Aprobado
en el Ecador medante Regists Oficial N. 518 del primes de febres de 1978. Gnvenb
basado en practias de Derech Anglosajon.

2. Rebrmas o Reghs de Visby (1936)

Modifica las Reghs de & Haya relacionado con los limites de regmsbilidad en cuanto al
Conocimienb de Emlarque Maritimo.
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3. Protocolo Modificatorio de 1968 (Regbk de Visby)

En este mmenb surge 4 modificacién de s Reghs de & Haya que supusla aprobacion del
Protocolo de Brusels de 1968. En esteqtocolo se le d un valor probatorio relativo en hs
relaciones inter prte mantenien@ una eficacia absoluta frentea terceps de buemfe. A partir

de ea reforma de h conoce ®mo Reghs Haya-Vishy.

4. Protocolo de Vishy (1979)

Enmiena las reghs de Visby de 1936 en koncernientea los limites de regmsabilidad del
transprtador frentea dafios de & merancia durante el tansporte maritimo por medb del

Conocimienb de Emlarque.

5. El Convenb de Himburg - Regks de Himburg (1978)

Convenb interracional para el transprte de 4s merancias por mar, relcionado con el
Conocimienb de Emlarque Maritimo, respnsabilidad, rechmos y acciones. Surge ¢@ las
criticas que genaron las Reghs de la Haya-Visby lo queorigind que 4 Conferencas de hs
Naciones Unids sbre el @mercbob y el Dearrollo desigara un grup de thbajo dediado a

la reguhcion del tansporte maritimo en 1969.

Est normativa nuna entio en vigenci en el Ecador a pear de que en él exiatimas
proteccion frente los argadores quea los tansportadores, y de drma genedl, este onvenbp

tampoco tuvo acogida a nivel interracional con excepcion de Chile.

6. Las Regts de Rtterdam

Conocido como el Convenob de hs Naciones Unids sbre el Gntrato de Tansprte
Intermacional de merancias fotal o parcialmente mritimo. Rebrma las Reghs de Hhmburg.
Se pomulgod y seoficid antes bs Eshdos para su firma en septiembre del 2009ajB8 eshs
Reghs es necesio menconar que Ecuddor aln ro se suscribe puesope en onsidencion
cierta inconformidad puest que  se limit necesriamenteal transporte maritimo sino sobre
sus dispsiciones aplicables o no al contrato de tansporte interracional de merancias

incluyend al transprte multimodal.
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CAPITULO 2

2.0 MARCO TEORICO

2.1 Contr ato de Transporte M aritim o

Antes deabordar direcamenteacera del Gonocimienb de Emlarque Maritimo, es necesio
referirse ded que es y deolque represeatel Contrato de Tansprte deagua ya que dealli
se surge el tema deshcar. Asi que inicaré on el owncepdb del Gontrato de Tunsporte

Maritimo.

El Contrato de Tansprte Maritimo es aquel en virtud del c un transportador se
compromete,a cambio del mgo de un fletea transprtar merancias de un lugr a otro. Dicho
contrato deber& prever eldnsprte maritimo de hs merancias y ppdra preverademas, su
transprte por otros medos. (Conveno de hs Naciones Unids sbre el Gntrato de
Transprte Interrcional de Merancias Total o Parcialmente Mritimo, 2009, articulo 1).
Entonces se @dria decir que es undhtrato en el que ds o mas persnas crean o transmiten
dereclos yobligaciones, y sbre bdo, es un ontrato merantil puest que se celehrentre un
comercante (duel, poseedr legitimo de merancias y poducbs). Se onsiden actos de
comercb el que surge entrad partes ontratanteso uma de elhs bre hs expedicines,
transportes, depdsiis o consigraciones maritimas y fleamenbs, présimosa la gruea y mas
contratos de ambii comercial. (Cdédigp de Gmercb ecutoriano, 1906, Articulo 3,

numesales 14 y 15).

La normativa del Cédig de Gmercb ectatoriano no da una definicibnacera de b que es 'y
de b que represeatel Contrato de Tansporte Maritimo, por lo que h definicion dida es
neamente dctrinal. “Por el oontrato de tansprte maritimo de merancias, ambién
derominado fletamenb, se obliga el transportador, a cambio del mgo de un flete,a

transportar por mar merancias y entregrlas al destiratario en el puext o lugar de destin” y

15



“al transprte de merancias determindas pr su pes, medich o clase, en cuy caso las
condiciones del ontrato podran figuar en el onocimienb de emhrque uotro documend
similar.” (Ley de Navegacion Maritima esmfiola, 2014 articulo 203 y 205). Desde luegcon
esbs wncepdbs, se pdria decir que el Gntrato de Tansprte Maritimo se celehkr en virtud
del cwl una persna conocida como transportador o transprtador se obliga medante un
precb convenicb a transportar por agua, conocido por flete, merancias, debidmente
detilladas y expresdas en un enocimienb de emhrque en benefioi del argador sex o no

comercante.

El Contrato de Tansprte Maritimo se suele llew a cabo por dos vias, a través de un
Contrato de fleamenb o un dcumend conocido como Conocimienb de Emlrque.
Normalmente se utiliz este Ultino por lo que ontrato de fleamenb no es ensideado como
un verchder contrato de tansprte, se diferenaidel mntrato de tansprte ya que en este se
deben pctar condiciones end poliza de fleamenb como antecedentesapa determinr el

buque, el ambre deds partes ontratantes, verifiar si el flete esdtal o parcial, entreotras.

Como la normativa ecuwtoriana del Codig de @merco no existe uma definicion sbre el
contrato de tamnsporte maritimo de merancias, se dmé ®mo referenci los siguientes
requisibs: 1°, que se afice por mar; 2°, que iles ontratos se estipulen medite h

utilizacion de un enocimienb de emhrque o documend de simihr naturaleza, no siend

valido lo que oncierne medinte poliza de flehmentb; 3°, que el #nsporte teng por

objetos bienespbjetos yarticulos de cudlquier chse on excepaines deanimales vivs y del
cargamenb que se tmsporta en cubier; 4°, que se ate de un tnsporte interracional

verificado entre puets pertenecientea dos Esados diferentes, siempre y ando el

conocimienb de emhrque se libre en un Esido contratante o que se nmneje pr las

disposiciones de ds CGonvenbs o legishcion de cualquier Esido que hs aplique

intermcional. (Reghks de la Haya-Visby, 1968 Art. 1 literal B)
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2.2 Caracteristicas del @ntrato de transporte maritim o

Las aracteristias del Wntrato de Tansprte Maritimo de merancias ®n las siguientes1®
contrato onemso, ya que el transgtador realiza el transporte a cambio de un prea; 2°
consensdl y no formal, por el heclo de queantes ded emision del enocimienb que b
sustituy genes obligaciones pra el transprtador, pues 4 emision del dcumend de
emhkarque  es presupuestpara la formalizacion del ontrato; 3° bilateral, aun cwndo lo
normal es que se dga a favor de un tercer, el destiatario; 4° contrato Simlagmatio
perfecb, pues bsta con la entreg de b merancia por parte del argador para su tansporte y
la recepcion dealmisma por el transportador a cambio de un dcumenb para que el ontrato
se genere’°®, es un ontrato deadhesién, pues ehogador acept sin discutir 4s ewndiciones
eshblecichs en el ontrato por el transprtador. En este puntreslto que h ley protegeal

cargador ya que esd parte e@ndmicaamente débil. (Sanchez Calero, 2000, pags. 109, 113)

2.3 Elemenbs Persnales del ontr ato de Transporte

Como en bdo contrato de tansprte que se celebre, estural que intervengn sujebs que
son la razon de ser deos @ntratos para que se perfecene y ejecute elantrato de tansporte
maritimo bajo conocimienb de emhrque. En esteaso tenenos al cargador, transprtador
o porteador y al destimtario o consigrutario de ks merancias. (Cbédig de wmercb

ecuwtoriano, 1906 ,articulo 205).

e Cargador: es h persna sobre h cual recae la obligacion de suministir la carga para
el transporte. Las Reghs de & Haya identifican al cargador como la persna que
celebn el ontrato de tansprte @n el tansrtador. Cabe indiar que el argador
puede intervenir ¢ si ®lo o por medb deotra persna queactie en su embreo por
Su cuernd, o bien, puede ser que el doeffie hs merancias ro teng acce® direcb en
el puerd de desemdrque ded Aduana del Ecador. También se puedeadel aso de

que el exprtador o el importador adquiet las meraderhs pagando giros ancarios.

e Transrtador: Las Reghs de & Haya — Visby defineal transprtador como el
propietario del buqueo al fletador que ha hecl un @ntrato de tansprte mn un

cargador. (Art.- 1, liteal a). Hay que tener ako la definicion de “popietario de h
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nave” con el térmi “armador”, el primeo puede seroda persna con capacidad
legal para adquirir naves ecudtorianas; y el seguna es elaquel ®mercante, se
persnal natural, una comunichd o copropiechd, sciechd maviera y hasta el
mismisinb Eskdo, quienes @n los que se dedio al comercob maritimo; el que
equip, apareja la nave, la despcha, percibe sus utilises y 4s pérdids, a su vez que
puede celelar contratos de bcacion @n un terces el misno que recibe el embre de

“armador fletador” o un “armador titular”. (Humeres, 1966, pag. 47)

Consigrutario: Es h persna que represeatal naviero o al fletador, enargada de
recibir las merancias en el pueot de desarga debiend presendr el mnocimieno de
emharqueo la constincia de entreg de h merancia a bordo para que puedl retirarla;
ademas, el ensigntario puede ser el missrsujet que embrco la merancia o puede
constituirse en engkatario del mnocimienb de emhrque, adquiriend los derechs
represenitivos del onsigmtario original. (Soroa, Zabaleta, & Gonzalez, 1997, pag.
385). También puedectuar como institucion lancaria para efect de grantia, actuar
como financiador del imprtador, emitiend el cnocimienb de emhrquea la orden

de h correspndiente institucion. (Recalde, 1992)

2.4 Elemenbs reales del Gntrato de transporte maritim o

Los elements reales del ontrato de tansporte maritimo son: el buque yd meraderk.

Bugue esdda nave, ®mo objeto de @ntrato, que es destadla a traficar por mar de un puett

a otro del miso del extanjero. (Codigp de ®mercb eclatoriano, 1906,Art.- 724).

2.5 Conocimiento de Embarque Maritim o: Definicidn y genenlidades.

El Conocimien de Emlarque Maritimo, es un dcumend fundamentl y necesrio en dnde

se instrument el ontrato de tansprte de meraderias pr mar y sirve ®mo medb de

pruela, sin este titul no se puede retir la merancia en el lugr de destin. Es el equiglente
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a la ‘carta de rte’ en el tansprte terrestreo guia aérea en el tansprte aéren. (Codig de
Comercb, 1906,Articulos 816 y 212). Estquiere decir queahto la carta de wrte, ®mo el
conocimienb de emhrque y h guia aérea son titulos en bs cules esta inherente su derech

represeritivo sobre hs meraderis, lhs misnas que estan desciiten bs cbcumenbds.

“El documend expedi@ por el capitan,armador o agente maritimo, queacredit la recepcion
a bordo de hs merancias especifiedas en el misra para ser tansprtadas al puerb de
destiro, conforme a las wndiciones estipuldas y entregdas al titulo de diclo documend”
(Vigier de Torres, 1978)

Desdeotro punb de vist doctrinario se sstiene que el @ocimienb de Emlarque es un
“contrato de flehmenb de merancias que érman parte de & carga que \a a transportar el
transprtador”. Ante esd se puedaportar al respead que el Gnocimienb de emharque debe
ser entregdo por el transportador, Capitan o Agente Mritimo al cargador, contra la
dewlucion de bs recilws povisionales. Esi entreg se utiliz para atestigur la celebacion
de un ®@ntrato de tansprte on dicho capitdn, y ©nsecuentementea lobligacién de
entre@r las meraderas en un puest determinado, o al consigratario de hs misnas. Ya lo
manifiesta el Codigp de @merco ecutoriano en suarticulo 831: “las demandas entre el
Capitan y el Grgador que se refian a la carga, seran necasamente apoyadas en el
conocimienb y, sin h exhibiciébn de éstemnse les dra curse”, en @ncordancia con el
articulo 821 ibidem, que dice: 86 mnocimienbs hecls segunds dispsicionesanteriores,
hacen fe entreaks partes interesdas en el argament y entre els, y susaseguadores”. En
razén de 6 anterior, se h erigido en titub Unico para rechmar la merancia, y como

consecuenai, para transmitir el derech de rechmarla al transprtador”

2.6 Funcbnes del Gnocimiento de Embarque Maritim o

a) Es un ‘recibo’ de las meraderias a bordo: hay que reordar queantiguamente se
tenk al Conocimienb de Emlarque ®mo recilo de hs meraderhs. Y su us es imprtante
ya que este pruabla existenci del ontrato de tansprte de meraderk por mar y de
demuestr que el tansportador ha recibicb la meraderia por parte del embrcador o cargador.
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Este recib evidenca sin dud alguna la fe de recib, inclus via electrénia, ya su vez surte
de efeads mmerchles ante psibles recimos de & carga en @so de que el ensigratario no
recita la meradera o si es quea recibe se empruebea simple visa que ést se encuenir
defectwsa o incomplet,, esb es b que s india el Art. 831 de nuesirCod. om. Por es es
que debe dcerse on cuichdo las “anotaciones” en s dechraciones de embyque de ds
meraderhas, es decir, dellar el esido en que se entreg las merancias, ®n esks
anotaciones se prevé que pudiafectar su negciabilidad y acarre respnsabilidades ontra
el transprtador. Ya lo mencbna también hs Reghs Haya Visby, Articulo 3, regh 3 “el
transrtador se obliga a estblecer expresmente afirmacion respecat a la cantidad,
calidad, y estdo de ks meraderias (...)" eshus afirmaciones hcen fe en entra del
transprtador y lo hacen respnsable en aso de difios o pérdidis aun frenteal reclamo del

propio emkarcador.

b) Documento probatorio de la carga de las mercaderias

Como se explictanteriormente, 4 existenci del Gontrato de tansprte se demuestra través
de un @nocimienb de emharque. Nb existe en nuestrlegishcion ecutoriana, Codig de
Comercb alguma definicion en canto al Conocimienb de emhrque; sin emirgo, el art 221
ibidem, chramente lace menciom la Carta de Rrte mwmo un cdcumend queacredit la
existenca del mntrato. A su vez, sirveamo pruela y como instrumens de ralizacion del
contrato, traslada la respnsbilidad en h cusbdia de h meradera al transprtador que h
recibe. la emision de esteodumend constituye ua muy buen pruela de que h existicb un

Contrato de Tansprte entre el argador y el transportador.
C) Como titulo Valor: En él surgen elemerst que aracterizan a los titubs de crédi.

Ademas, es un titalrepresentivo de b meraderh y sobre bdo es susceptible de ser

transferich via encbso, en @cas palabras, ser un dcumenbd circular en un medi merantil.

d) Es titulo ejecutivo: El tenedr del mnocimienb tiene ‘rocion ejecutiv’ para obtener

la entreg de b meraderi en el puer de destin.
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2.7 Caracteristicas del Gonocimiento de Embarque Maritimo o “Bill of lading”

. Es un recib de hs meranciasa bordo: Art.- 816 del Codig de ®merci ecuatoriano.

“El cargador (que entregla carga) y el apitan (tansportador o represeninte) que recibeal
carga, se drdn mutamente un enocimienbo escrib en idibma castellano. (Regh de La Haya,
1924, Articulo 3, numeitl 4). “Dicho conocimienb constituira ura presuncion, dvo prueta
en ontrario, del recilo de prte del tansmrtador de hs meraderas tles ®mo estan

descrits en el misny”.

. Se ompruela el Contrato de Tansporte: kasta el omnsentimiend de hs partes pra
probar su existenai. Si llecase a existir ontroversa entre hs partes, se recurriraal
conocimienb de emhrque ®mo medb de prueb por mandato de h ley. (Codig de

comercb eclatoriano, 1906,articulo 831)

. Es un titub valor negociable en el omercb intermcional respead de hs meraderas,
acreditando la posesiom su legitine tenedr. Es de facil circuicion via endbso y sirve @mo

garantia bancaria en un crédi documenario

. El capitan puede desrollar operciones de arga, estita y desarga del buque. Y le
exige h entreg de h meraderi al consigratario sirviend de kase pra verificar el estdo en

el que se encuentr las meraderhs.

2.8 Tipos de Emision del @nocimiento de Embarque Maritim o.

En la base legl de nuesis Codigp de Gmercb, en suarticulo 61 expres que el certifiado
de ®ntrato de tansmrte maritimo puede ser eminativo, a la orden o al portador. Y al
momenb de h cesion del certifisdo nominativo se b podra llewvar a cabo inclus sin kh
autorizacion del aseguador. El articulo 816 del mism cuerp legl nos india que el
conocimienb de emhrque puede ser cedida persna determirada, nominativa y a la orden.

Doctrinariamente se gh las siguientes expliaciones. ( Valverde, 2011)

a. Nominativo: se emited titularidad del titub a persna determiada, es decir, dnde

conste el mmbre del onsigratario de b merancia o el cargador o destiratario, por lo cual, es
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la persna capacitada para exigir del tansportista o transportador la entreg de hs
merancias en el puect de destin. Pudiend ser tansmitico por el régimen deal cesion de

crédibs m endsables.

b. A la orden: se emite amdo en él se ensigra el rombre del onsigratario de h
merancia o del argador, peb anteniéndle la expresidm la orden. Siend transmisible
por enthso, convirtiéndbse en un veedleo instrumens de crédid de facil circuhcion que

permiteoperciones omercales y crediticas.

C. Al portador: se emite cando no se mencgina expreamente el nmbre del destitario
de hs merancias, en cuy caso sera tinsmisible medinte b simple entreg del chcumena.

Otorgando titularidad del derect respectiv al tenedr del titub.

Antes de emitir unanocimienb de emhrque, se ensiden necesrio que se verifique ciars

requisibs que le denalidez al documenb. Al no existir rormativa vigente yarticulos que
deroten hs aracteristias imperdibles enok dbcumenbs de onocimienb de emhrque, se
procedea concordarlos awn el Articulo 816 del cddig de @mercb ecutoriano que se refiere

acera del fleamenb.
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CAPITULO 3

3.0MARCO JURIDICO

3.1 Requisibs del Gonocimiento de Embarque Maritim o.

Como en bien sbido, el codi®p de @mercb de Ecudor esobwleto, y no se encuenir
actualizado, dados los avances que 4n surgia en el tansporte maritimo, en su defeot no se
eshblece ua definicion ni @ncepd de b que es el@ocimienb de emhrque, simplemente
de limita a describir bs requisibs necesrios mra su wlidez. Elarticulo 211 del codig antes
mencbnado, pesea que  nos defineal Conocimienb de emhrque, hace referenci a la
carta de rte “como el documend que hs partes otorgan para garantizar la existenci y
condiciones del ontrato y la entreg de b meraderh al portador” concept que sin dua
enajaria al Conocimienb de Emlarque puest que h carta del prte, el ®nocimienb de
emharque y h guia ares son sinénims en el ontrato de tansporte. Cwndo la merancia
llega a su lugir de destin, es el prtador de esés cbcumenbds que pueden exigia entreg de
las merancias. Peo primep los cargadores deben restituil capitan bdos los mnocimienbs
que se les hubier entre@do antes de desemlrar, sin \ariar la consigracion. El
consigratario debeotorgar al transportador o transprtador, en su aso, la carta de prte.
Concepb que abe al Conocimienb de emhrque. (Codig de @mercb eclatoriano, 1906,
Arts.- 822 y 250)

Los requisids que deben tenerd mnocimienibs de embrque se encuenin determiados en

losarticulos 212 y 816 del Codigde ®mercb ecuatoriano, ambos contexibs on similares.

“Art. 212- Los remitentes de maerderias, bs mmisibnistas de tensprte y bs
transprtadores pueden exigir mutmente, emo comprobante de su envenb, uru

carta de rte, fecluda y firmada, que se extenderapduplicado y que expresa:
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1.- ElI rombre, apellido y dmicilio del @rgador, del transprtador y del

consigrutario;

2.- La naturaleza, cantidad y nurca de bsobjetos que se remiten;
3.- El lugur en que debedterse & entreg;

4.- El pkzo en que elt ha de efectuarse;

5.- El precb de k conduccion; y,

6.- La indemnizcion a cargo del transprtador por algun reurdo, si se pctare, y

Ccualesquierotros puctos y endiciones quercordaren los mntratantes.
La carta de prte puede serdaminativa, a la orden,o al portador.

La omision dealguna de ks precedentes enumaciones puede suplirseon

cwlquiera especie de prueld

Pero en ningln a@so podra el argador hacer respnsible al transmrtador, de
pérdidus o averias de efeets que o se lun expresdo en bk carta de prte, ni
pretender queos efecds expresdos en elt, tenun ure calidad superor a la

enuncida.

Art. 816.- El cargador y el apitan que recibed carga, se dran mutwmente un

Conocimienb escrib en idbma castellzno, que exprega:

. La fechs;

. El nombre y @micilio del apitan;

. La clase, b nacionalidad, el rombre y ks onekdas de & nave;
. El nombre del ergador y el del @nsigrutario;

. El lugar de k carga y de su destin

. La naturaleza y antidad de bs objetos que se dn de tunsprtar, y sus mrcas y
nameps; y
. El flete @nvenid.

El conocimienb puede seu la orden,al portador, o a favor de persna determiada
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Si faltare alguno de bs requisibs enumerdos en bs s articulos menacbnados
anteriormente,afectara la validez del titub valor de crédiv, el cul, puede ser susceptible de
transferencis duante el tanscure del viaje. EI ®mnocimienb podra ontener, estipuktiones

validamente jactadas por el cargador y el transportador.

3.2 Valor probatori o del Conocimiento de Embarque

Como se h visto anteriormente, el ©ntrato de tansprte maritimo es de saracteristia
consensal puest que hs prtes perfeceinan el wntrato. Y surge 4 necesidd de h
preshcién por parte del tansportador para que envie d meraderia desde el puestde
emharque al puerb de destin. Su respnsabilidad se inica al recibir la meraderia para
emlarcarla y el argador debe exigir el enocimienb de emhrque selido con la frase ‘a
bordo” o “embarcado” (Convenib de Hhmburg, 1978,Articulo 16). EIl cddig de @mercb
ha dispuesi como medb probatorio de h existenc del wntrato, el @wnocimienb de
emhlarque onferido mutiamente pr el argador y el tansprtador. Este dcumend sirve

como medb de prueb en bs siguientesasos:

1. Como prueln propiamente dich: desde swrigen se h sabido que racié como un

recibo en el que seotnprobaba la carga emlarcada, y con el tiemp se tansformé en
titulos de crédi. ElI misno que face prueh respeat de tercess extafios al contrato
de emisidén. De este punsurgen és siguientes princips: (Lyon Caen y Renault,
1910, pag. 372)

* El conocimienb de emhrque hace fe mientss ni se demuestre tontrario.
Incluso puede hcer fe ontra toda persna intereada, direca o
indirecamente en el einsrte a que se refiere.

* Hace fe en relcion al: armador y al capitan; argador y consigratario;
aseguadores del argament y, de tercesrs que se dilen en reicion de
negcios @n los direcamente intereslos.

» Para que h pdliza de argo o conocimienb haga fe, debe est estipuhdo

por el codig de su ompetenci.
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* Sirve ®mo pruela leql para juicios entre omerciantes yadmitidos por el

juez. (Cédig de ®merc ecwtoriano, 1906,Articulo 804)

. Cuestbnes judiciles en retcién al conocimienb. Al ser un dcumend “ad

probationem”, mnstituye h constincia de que ua de bs requisibs materiales pra la

existencia del mntrato de tansporte de ©sas, ha sido cumplicb por las partes.

. Tiene fueraz ejecutiv en el enocimienb, el cnocimienb de emhrque se ejecut

como si fuen escritun publica, siempre gd firma se remnocida.

. El conocimienb de embrque pruela los siquientes heels v circunsincias:

* Fechh de emhrque deds meraderhs.

* Detalla la cantidad, alidad y estdo de hs meraderkhs emharcadas. Con el fin de
denstrar el esido aparente deds merancias. “El capitan uotro enargado bajo su
respnsabilidad, debe dr recilos pwovisionales, de és objetos cuy conduccién
toma a su argo, con especifiacion de bs enwses, mrcas y nimess cundo
lleguena bordo de su ave, mra cambiarlos oportunamente pr los wnocimienbs
de que sedblara”. (Codigo de @mercb ecuwtoriano, 1906,Art. 745)

Art. 746.- Se onsideara que 6s objetos han sicb emlarcados en buen

condicion, cundo no se faga mencion espedli de lo contrario.

Art. 747.- El capitan es respnsable del deteriro o pérdich que sufi la nave o el
cargamenb, a meros que psveng del vicio propio de b cosa, o de culp del

emlarcador, de @so fortuito o de fuera mayor.

La pruela de este @#so correspndeal capitan.
* El modo en que debe abzarse el vije, esalas, tasbordos, mndiciones, lugr, émca

y modo de entreg de hs meraderhs.

» Derota por medb de clausuls de respnsabilidad en fivor del apitano delarmado.
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3.3 Reghs de h Haya - Visby sobre el valor pr obatori o del Conocimiento de Embarque

Estis reghs surgieon tras las rebrmas por los Potocolos de 1968 y 1979 eazdn de que se
le otorgaban prerpgativas a los transprtadores en canto a la poca carga de riesg que se les
asignd, y a la ambigledd en determimdas circunsincias en utiliar documenbds
contractuales distinbs al Conocimienb de Emlrque onsiderandlas imaplicables. El
Ecuwador adopto las Regis de & Haya-Visby y las publicé el 11 de febrede 1978.

Estis Reghs desican la cusbdia de hs merancias que debe tenemntrsprtista, asi @mo las
relaciones entre argador y transprtador y Sobre tercess pseedres del titub. Se presume
ademas que el dnsprtador recibe ks merancias en onformidad con las indiaciones que
exprea el Conocimienb de Emlarque. Est se onoce ®mo “resenas” las misnas que
sirven omo pruela a favor del tmnsprtador, puesdt que éste puede iottucir en el
documend detlles bre hs merancias en canto a su pes, nimeo de bulbs, esido y
condicion aparente. Ests “reserds” son um exonemcidn de respnsabilidad y ura
presuncion prbatoria que liba al transprtador desde el mmenb en que se efecitel
traslado de hs merancias en tiemp pactado y entregrlas en mism estdo en que el

transportista las recibid.

Con respedat a las obligaciones y respnsabilidades del nsprtador antes yal principio del
viaje el transportador estéobligado a tener & debidh diligencia en b Navegbilidad del buque,
que bs Tripukntes sen los adecwdos asi ommo del equipmienb y abastecimiendy del
buque, y queak lodems y bdas las partes del buque erad que se aya a transportar las
meraderas san aptas y seguws paras su recepcion,dnsprte y onsenacion. (Reghs de la
Haya — Visby, 1978 Art.- 3) Debera tmsprtar, mantener cuidr y desargar la meradera
de manenr apta y cuichdosa, Si ro es negligente eoices 4 carga de h pruela le wrrespnde
al transportador. Después de recibig les meraderias el transportador su @apitan y suagente
deber entreq, a peticion del argador un wnocimienb de emhrque n las descripaines de

las merancias. Diclo conocimienb es un mea de presuncion de reabpor parte del
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transportador de hs meraderis &l y como lo estipukn losarticulos: 821, 820, 746 y 218 del
Cdédigo de ®mercb del Ecador, salvo pruela contrario, aqui abe indiar que  seaplica
contra tercens de buea fe cwando el titulo se les h sido enthsado. Hay que reordar que el
Conocimienb de Emlarque es un titwl valor por lo tanto si estda la orden puede ser
endsado, con la finalidad de que duinte el vaje las merancias puedn ser ambiadas de
duefo y puedn pasar a la propiechd del endsatario del titub. Qued abierta la posibilidad de
las acciones legles que pudiertener el insportador en ®ntra del argador, peo sin que de

una forma u otra afecteal terceo de buen fe.

3.4 Las Reghs de Rotterdam y el Conocimiento de emharque

Bajo este nuew Convenbp, actualmente se encuemtr adhericbs 20 Esidos a nivel mundal,
teniend masapoyo los emhrcadores y tansmrtadores de és Estdos Unicbs. Existen
divers mises quepoyan y se rigem las Reghs de la Haya, otros estan en La Haya —
Vishy, y otro con las Reghs de Hmburg. Uno de bs objetivos mas imprtantes escrear
uniformidad y armonizacion intermucional al régimen de respsubilidad del tunsprte de
merancias pr mar. Este onvenb estblece elimiar los cumenbs fisios “conocimiento
de emlarque” por los “E-bills” que sn conocimienb de emhrque electronies a diferenca
con las Reghs de la Haya-Visby, es que és$ limitan al conocimientb de emhrque,
excluyend a los “shortbills”, “waybills” y documenbs electronios. También, regul ya no
solo el transporte maritimo sino el transporte terrestre, desde que se desgnalda meraderh
y reguhndo a su vez, ¢s tansprtes multinodales queoperen on el desemidrco. Elimina el
Conocimienb de emhrque y requiere Unatnente el Gntrato de Tansporte, nanejandse de
una forma autéroma e independiente. Este nwesonvenob es much mésactual en cunto a
los transportes interacionales, puest que elavance de 4 tecrologia obliga a la actividad
maritima manejarse r medbs electronios, ya se guias de tansprte y ctcumenbds
digitales. Omitienco de est forma al Conocimienb de Emlrque. Brincd a su vez, mas
respnsabilidad a transportador durante bdo el perbdo de tansprte de & meraderh, sin
importar los distinbs modos, siempre quealya un tamo intermcional. Hay que mencginar
que este anvenb aun ro ha sido acephdo por el Ecudor y de hacerbo, beneficiria a los
cargadores y duefis de s meraderis otorganles ura mayor proteccidna los opermadores

del mmercb exteror.
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4. CONCLUSIONES

1. Al realizar el presente #bajo podria decir que el Gnocimienb de Emharque
Maritimo (documend probatorio principal de k carga de b meranciz en un buque vyal
celebrcion del entrato de tunsprte) no represent en si mism un Gontrato de Tansprte
sino es el medi en demstrar que si existeat celebacion wnsensal entre el emircador y el
transprtador manifestida con la sola firma de ®nforme r la meraderia emharcada y
previa emision del dcumenb, cuya titularidad de h propiechd de h carga esa favor de su
legitimo tenedr. Dicho documend constituye un instrumeatdestirado a la circulacion por

cuanto se puede decir que pertenatderecto merantil.

2. Debidb a est importancia es que Ecador debera especilizar est materia de brma
especil y autdbroma por la gran transcendenai comercal internacional que represeanf para
esb es necesio que emlgun nmomenb dado, un gbierno consciente refrme el Cddig de
Comercbp, en espeal lo que onlleva la actividad comercal maritima que se encuenten el
libro tercep y que rige desde 1906 que de eatforma favoreza a las empress o
persnas que exprtan e imwrtan desde Yy #cia nuesto pais, actualizando las leyes interas

en lase bs Convenbs Interrcionales, ®bre bdo el Convenb de Rttercam, yacop

3. Hay que desicar que hs Normativas y Convenbs Interracionales avanzan a gran
esala, tanto asi que el enocimienb de emhrque se emite wielectronia, llegard un
momenb en que se deja de usr papel, y esd q esta psponienc Las Reghs de Rttercam.
Esperems que Ecador, cargador por excelenci, no se quedatras yanalice la convenienca

de unirse no a esbs nuews avances interacionales.
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5. GLOSARIO DE TERMINOS

. AGENTE NAVIERO: El armador no puede eat en bdos los puerdbs del mund, por
esb es que existern$ represenntes de ds armadores y esis n los demminados

agentes avieros

. AGENTE: Persna que pofesionalmente gestina por cuen ajena, medante wmision,

opemciones de ventu otras transacciones.

. BILL OF LANDING: Conocimienb de Emlarque Maritimo. Contrato de envdé de hs
meraderks, entre un argador hacia el portador hasta la entregda de hs merancias al

consigratario.
. BARCO: Es unobjeto que sure o se mueve en el medicuatio.

. CAPITAN: Esaquel que suscribe uroitrato laboral con el armador, y para poder ser
capitan h ley exige cier requisibs que sn de obligatorio cumplimiend Tiene um
importancia muy gande y que cumple funones de juez, y legisior. Siempre w en h
nave. Es ua extension del estlo en h nave. La nave tiene un gbellbn de 4
nacionalidad de h nave, pprque  importa donde esté, esteavarrastrando la legishcion
y sobemania del esido, y rigen hs leyes enal nave asi esté emtro eshdo. Peb es el
armador el que slicita que se fijed nacionalidad de h nave. El apitan debe entregal
notario todo documend de acontecimiends ocurridos para que bs adjunte a los
registos. Puedeomar rutas distints a las prevamenteasigmdas. En aso de desstres
paga el que esté mas carbasta que llegue el verdleo causante, lueg el que pgo

tiene que repetirantra el causante.
. CARGADOR: Enargado de emhrcar las merancias para que sen transportadas.

. CARTULAR: Es un derechoriginario que represeatal documenb “titulo de crédiv”

gue race del emisr del titub hasta el portador del cbcumend.

. CONSIGNATARIO: Persna para quien \a destirado un buque, unargamenb o um
partida de meraderhs.
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9. EMBARCAR: Introducir persnas, merancias, etc., en unemlarcacion, treno avion.

10.FLETE: Carga que se tmsporta por mar, por tierra o por aire. Preco estipuhdo por el

alquiler de ua nave o de ura parte de ek.

11.LITERALIDAD: Conforme a la letra del texbd, o al sentidb exacto y propio de hs
palabras empladas.

12.NAVIO: Buque.
13.NAVIERO: Es h persna duefa de un avio o queavitualla un buque memnte.
14. TRANSRFORTADOR: persna que tansprta alguna cosa.

15. TENEDOR: Persna que tieneo poseealgo, especilmente h que psee legitimmente

alguna letra de ambio u otro valor enchsable.

16. TRANSRFORTADOR: Es h persna que onduceo lleva algo de una parte a otra por el
porte o precb convenic o sefalado y que celelr un @ntrato de tansprte on un

cargador.
17.PORTE: Cantidad que se @lo paga por llevar o transportar algo de un lugr a otro.
18. PORTADOR: persna que llew o trae algo.

19.VITUALLAS: Gonjunto de ®sas necesrias para la comida.
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